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Johdanto

« Asemakaavamuutoshankkeen 882 tavoitteena on muuttaa
Lamminrahkan alueen asemakaavaa nro 785 siten, etta
paaosin toimitilarakennuksille osoitetut alueet osoitettaisiin
kaupallisille toiminnoille.

» Alueelle on laadittu aiemmin osoitettuun maankayttéén
perustuvia lilkenne-ennusteita, jotka on tassa tydssa
paivitetty asemakaavamuutoksen mukaisiksi.

« Lisaksi on arvioitu asemakaavamuutoksen vaikutuksia
|ldhialueen liittymien valityskyvyn riittdvyyteen huipputunnin
aikana liikenteellisilla toimivuustarkasteluilla.

» Tyon on laatinut Ramboll Finland Oy:
» Riku Jalkanen (projektipaallikko)
« Teemu Tontti (liikenne-ennusteet)
« Tuomas Palonen (toimivuustarkastelut)
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Asemakaavamuutos

« Aiemmassa kaavassa alueelle on osoitettu:
« 16 400 k-m?2 asuinrakennuksia
* 51 500 k-m2 toimitilarakentamista

» Alueelle ei sallittu vahittaiskaupan suuryksikkoa
eika paivittaistavarakauppaa.

« Asemakaavamuutoksessa tavoitteena on:

« 17 200 k-m?2 asuinrakennuksia, joista 6 000 k-m?2
voi toteutua myds toimitilarakentamisena

« 2 500 k-m?2 paivittaistavarakauppa

* 9 000 k-m2 tilaa vievaa kauppaa ja
erikoistavarakauppaa

« 2 000 k-m?2 muuta liiketilaa

» Alueelle on mahdollista sijoittaa myds polttoaineen
jakeluasema (kylmdaasema).
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Litkenne-ennuste
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Liikenne-ennusteen lahtokohdat

 Liikenne-ennuste laadittiin Tampereen seudun liikennemallilla (TALLI).

Liikennemallin kuvausta tihennettiin Lamminrahkan alueella.

Aiemmin tuotetun lilkkenne-ennusteen mukaiset maankayttétiedot
paivitettiin asemakaavamuutoksen mukaisiksi.

Tyo6ssa laadittiin vuorokauden ja iltahuipputunnin liikkenne-ennusteet
vuodelle 2040.

Ennusteet laadittiin kahdelle vaihtoehdolle:
» Raitiotieta ei ole rakennettu, Mossin puistokatu lapiajettava katu.

» Raitiotie on rakennettu ja Mossin puistokadun lapiajo on kielletty
yksityisautoilta. Raitiotien vaikutusta kulkutapajakaumaan ei
huomioitu, jotta ennuste kuvaa maksimitilannetta
melutarkasteluissa.

Raskaiden ajoneuvojen maarassa ei ole huomioitu
joukkoliikennetta.

« Asemakaavamuutos kasvattaa asukasmaaraa noin 30 asukkaalla ja
tydpaikkamaara vahenee noin 140 tydpaikalla.

Merkittavin liilkennemaariin vaikuttava muutos on
toimitilarakentamisen korvaaminen kaupallisilla toiminnoilla, mika
kasvattaa matkatuotosta merkittavasti.
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Taulukko: Asemakaavamuutoksen arvioitu vaikutus
Lamminrahkan asukas- ja tyopaikkamaariin.

Arvio asukas- ja tyopaikkamaarista 2040

Aiemmat kaavat

Asukkaat Tyopaikat

Asemakaavamuutoksen
jalkeen

Asukkaat Tyopaikat

Muutos

Asukkaat Tyopaikat

7812 1083

7842 943

+30 -140




Lilkenne-ennuste VL 2000 2on Ik
Vuorokausiliikenne 2040
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« Aiemmassa ennusteessa asemakaavan alueen L
liilkennetuotos oli yhteensa 950 saapuvaa ja 950
lahtevaa ajoneuvoa vuorokaudessa.

« Asemakaavan muutos kasvattaa matkatuotosta
2200 saapuvalla ja 2200 Iahtevalla ajoneuvolla
vuorokaudessa.

« Asemakaavamuutoksen merkittavin vaikutus on (50
liikennemaaran merkittava kasvu Rissonkadulla
Mossin puistokadun ja asemakaava-alueen valilla X
seka Mossin puistokadulla valtatien 12 ja
Rissonkadun valilla.
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Raitiotien vaikutus
Vuorokausiliikenne 2040

« Mossin puistokadun muuttuessa
joukkoliikennekaduksi Ojalasta Tampereelle
suuntautuvan liikenteen arvioidaan kulkevan
Aitolahdentien ja Koilliskeskuksen kautta, sen sijaan
etta lilkenne kiertaisi Kuurankatua pitkin valtatielle

12.

» Raitiotievaihtoehdossa asemakaavamuutoksen
vaikutus on vastaava kuin ilman raitiotietda. Mossin
puistokadun kuormitus on pienempi, kun
|apiajoliikennetta on vahemman.

 Lilkenne-ennusteessa ei ole huomioitu raitiotien
rakentamisen mahdollista vaikutusta
kulkumuotojakaumaan, jotta voitiin todeta
melulaskentoja varten epdedullisin liikennemaara.

« Raitiotielld on arvioitu olevan 2-4 prosenttiyksikon
vaikutus joukkoliikenteen kulkutapaosuuteen.
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Liilkenne-ennuste

Iltahuipputunti 2040

« Iltahuipputunnissa asemakaava-alueen matkatuotos R
on noin 350 saapuvaa ja 450 |ahtevaa matkaa

tunnissa.

« Kuvassa on esitetty iltahuipputunnin liikennemaarat
ja nopeuden alenema verrattuna vapaaseen
nopeuteen, jonka avulla voidaan arvioida karkeasti
lilkenneverkon ruuhkautumista.

« Katuverkon kapasiteetti on muualla riittava paitsi
Mossin puistokadulla valtatien 12 ja Rissonkadun
valisella osuudella, missa katuverkon kapasiteetti
saattaa ylittya.

» Lilkenneverkon valityskykya on tarkasteltu
tarkemmin liikenteellisilla toimivuustarkasteluilla.
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Raitiotien vaikutus
Iltahuipputunti 2040

[ <20%
20-40%
40-60 %

B 60-80%

« Lapiajon kieltaminen Mossin puistokadulla pienentaa = e
Mossin puistokadun kuormitusta myds mahdollisesti
ruuhkautuvalla osuudella valtatien 12 ja
Rissonkadun valilla.

« Kuurankadun suuremman lilkennemaaran ei
arvioida aiheuttavan ongelmia liikenteen
sujuvuudelle.

 Lilkenne-ennusteessa ei ole huomioitu raitiotien
rakentamisen mahdollista vaikutusta
kulkumuotojakaumaan, jotta voitiin todeta
toimivuustarkasteluja varten epdedullisin
liikkennemaara.

« Raitiotiella on arvioitu olevan 2-4 prosenttiyksikon
vaikutus joukkoliikenteen kulkutapaosuuteen.

Ramboll

11



Liikenteellinen
toimivuustarkastelu
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Toimivuustarkastelun laadinta

» Toimivuustarkastelu tehtiin PTV Vissim 2023 -ohjelmalla.

» Tarkastelu tehtiin asemakaavan ympariston moottoriajoneuvoliikenteen verkolle.

Tarkasteluun sisaltyivat:
« Rissonkadun ja Tietajankadun liittymat
« Mossin puistokadun kiertoliittyma
« Valtatien 12 ramppiliittymat Mossin puistokadulla.
» Tarkastelussa ei huomioitu jalankulku- ja pyoraliikennetta.
» Tarkastelussa kaytettiin vuoden 2040 iltahuipputunnin liikkennemaaria.

» Tarkasteltiin kahta vaihtoehtoa, joiden ero on liikennemaarissa. Ero perustuu
siihen, toteutetaanko alueelle raitiotieta vai ei.

» Tarkastelusta raportoitiin jonopituuksien keskiarvot ja maksimit eri liittymissa
seka liittymien kokonaispalvelutason luokka.

« Esitetyt jonopituudet kertovat jonon pdaan sijainnin. Jonon etupdaa voi olla
lilkkeessd, jolloin esitetyt maksimijonot eivat yleensa seiso koko matkalta.

« Palvelutasoluokitus on oheisen taulukon mukainen.
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Palvelutaso — keskimaarainen viive
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Ei raitiotieta (2040)

Liittyman
keskimaarainen
palvelutaso

» Tilanteessa, jossa raitiotieta ei toteuteta, kuvatulla
verkolla liikkuu ennusteen mukaan huipputunnin
aikana noin 2500 autoa.

» Mossin puistokadun lapiajoa ei ole rajoitettu.

 Palvelutaso jokaisessa liittymassa on erittain hyva
(A) lukuun ottamatta eteldista ramppiliittymaa,
jonka palvelutaso on hyva (B).

« Keskimaaraiset jonot eri liittymahaaroilla ovat parin

niexoisind UISSOW

. L. Etaisyys pisimman
auton mittaisia. jonon paasta
rampin alkuun Qé\
« Pisin havaittu jono muodostuu Rissonkadun V
liilkenneympyraan etelan suuntaan (160 m)
- L&nnen suunnan rampin pisin jono on 130 m. E'utm?uﬁﬁ{ﬁli'ﬁ?rlé'
. .. an . . vaittu j n pit
Etaisyys jonon paasta rampin alkuun on 190 m. o ey LT ST
Idan suunnan rampilla pisin jono on 90 m ja -

etdisyys rampin alkuun 160 m.

100 m
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Raitiotie (2040)

 Tilanteessa, jossa raitiotie toteutetaan, kuvatulla
verkolla liikkuu huipputunnin aikana ennusteen
mukaan noin 2300 autoa

» Mossin puistokadun lapiajoa on rajoitettu.
» Palvelutaso jokaisessa liittymassa on erittdain hyva

(A).
» Keskimaaraiset jonot eri liittymahaaroilla ovat parin
auton mittaisia.

» Pisin havaittu jono muodostuu Rissonkadun
liilkenneympyraan etelan suuntaan (130 m)

* Lannen suunnan rampin pisin jono on 90 m. Jonon
paasta etaisyys rampin alkuun on 230 m. Idan
suunnan rampin pisin jono on 80 m ja etaisyys
rampin alkuun 170 m.
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Yhteenveto toimivuustarkasteluista

« Suunnittelualueen moottoriajoneuvoliikenne toimii hyvin molemmissa
tarkastelluissa tilanteissa.

» Tilanteessa, jossa raitiotie toteutetaan, autoja liikkuu vahemman ja
jonot seka viiveet ovat lyhyempia kuin tilanteessa joissa raitiotieta ei
toteuteta.

» Alueen moottoriajoneuvoliikenteen kysynta ei jonouta ramppeja
valtatielle asti.

* Molemmissa tilanteissa pisimmat satunnaiset jonot ovat 20-30 auton
mittaisia.

« Toimivuustarkastelussa ei mallinnettu jalankulku- ja pyoéraliikennetta.
Vilkas jalankulku- ja pyo6raliikenne voi kasvattaa erityisesti Rissonkadun
liilkenneympyran moottoriajoneuvoliikenteen viiveita.

Ramboll

16



Johtopaatokset
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Johtopaatokset

« Asemakaavamuutos kasvattaa alueen liikennemaaria merkittavasti, kun
toimitilarakentaminen korvataan kaupallisilla palveluilla.

« Liikennemaarat kasvavat etenkin Rissonkadulla seka Mossin
puistokadulla valtatien 12 ja Rissonkadun valilla.

« Lilkennemaarien kasvusta ei aiheudu sujuvuusongelmia tarkastellulle
liilkenneverkolle.

» Mossin puistokadun kiertoliittyman valityskyky on riittava.

 Valtatien 12 rampeille ei muodostu merkittavia jonoja, jotka
hairitsisivat valtatien liikenteen sujuvuutta.

+ Raitiotien toteutuessa Kuurankadun valityskyky ei ylity, vaikka Mossin
puistokadun lapiajo kiellettaisiin.

« Asemakaavamuutos voidaan liikenneverkon valityskyvyn nakékulmasta
toteuttaa.
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