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Tarkastelun tausta

« Selvityksen tehtdvana on tutkia Saarenmaan yleiskaavan
mukaisen maankayton liikenteellisia vaikutuksia.

» Tarkastelusta selvitettiin vastauksia seuraaviin kysymyksiin:

« Kuinka paljon uutta maankayttba voidaan toteuttaa
Saarenmaantien ja 2-kehan Rusko-Saarenmaa osuuden
varrelle ennen kehatien Saarenmaa-Lentola -osuuden
toteuttamista, ilman ettéd ympariston liikenteen sujuvuus ja
turvallisuus karsii

« Onko kaavaluonnoksessa esitetylle ohjeelliselle
kokoojakadulle tarvetta liikennevirtojen ohjaamisen
nakokulmasta, kun tavoitteena on ohjata Saarenmaan
lilkenne 2-kehalle eika Tampereen puolen katuverkolle?

» Selvityksessa huomioitiin maankaytén, katuverkon seka 2-
kehan vaiheittainen toteutuminen.
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Yleista liikennemalli-
tarkastelusta

 Liikenne-ennusteet perustuvat vuonna 2025
paivitettyyn Tampereen TALLI -liikennemalliin
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» Liikennemallin verkkokuvausta muokattiin
hieman. Esimerkiksi Kuuselantien lapiajo

henkildoautoilta kiellettiin.

* Ennusteiden tekemiseen kaytettiin OpenPaths
EMME 24-ohjelmistoa

- Lilkennetuotosten laskelmat tehtiin perustuen ’“’T”\\
Suomen ymparistd 27/2008 Liikennetarpeen %””T?’”%%;
arviointi maankayton suunnittelussa —oppaan \\
lukuihin S—

:eee‘"‘“"yﬁv

Ramboll

Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©M§,$ﬁler ©OpenStreetMap contributors.



Nykytilanteen kalibrointi

Matsd

Messukyla

Kyditikk ila

 Liikennemallin nykytilanne kalibroitiin
alueen paateiden ja -katujen osalta
vastaamaan Tampereen katuverkon
liilkennelaskentatietoja ja Vaylaviraston
Digiroadin liilkennemaaratietoja

» Kuvassa on esitetty vuorokausiliikenteen
suuntakohtainen lilkkennemaara 2382

* Nykytilanteen kalibroinnin vaikutus 2382
huomioidaan myo6s ennustetilanteissa [ NI
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 Liikennetuotosten laskelmat tehtiin perustuen

Su_or_ne_n ympar__lstc_)_ 27/2005_3 L||kenn"etarpeen = : l 345 A ~ )%\",
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« Alueen arvioitiin olevan Tampereen
ymparyskunnan joukkoliikennealueella

« Teollisuuden liikennetuotoksen arviointiin
kaytettiin metalliteollisuuden keskiarvioisia

lukuja

 Itaisimmalle TPA —alueelle on sijoitettu L D 6;&12\:3 —
paivittdistavarakaupan yksikkd, jonka | /1 ‘7&) p )
. : . == 1 4 , N
liikennetuotokseksi on arvioitu 4000 {) Céﬁ-? m%‘
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- Kuvassa nakyy laskuissa kaytetty aluejako ja Y /\@‘%A‘;g\\\\\\/«i(':- —
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henkildautoliikenteen liikennetuotos Ll ‘} g“_’ 1052

N ajon./vrk i*z =

// £
Uz 7
——_ %
L2

Ramboll




Liikennetuotoksen
vaikutusten arviointi

vaiheittaisella i E T Vaihe 3
lisaamisella N

+ Alueiden kehittamisen liikenteellisia vaikutuksia / M
tutkittiin lisaamalla suunnitellut alueet neljassa ng'_:.;%'.?)

vaiheessa

* Ruskonkehan jatke Saarenmaantielle sisaltyy
kaikkien vaiheiden liikenneverkkoihin
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« Ensimmaisessa vaiheessa lisattiin alueen
eteldisen osan T-alueet.
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« Toisessa vaiheessa lisattiin Saarenmaantien
etelapuolella sijaitsevat TPA-alueet

« Kolmannessa vaiheessa lisattiin pohjoisessa
olevat A-alueet

* Neljannessa vaiheessa lisattiin itaisin TPA alue,
johon oli suunniteltu myos
paivittdistavarakaupan yksikkd

Ramboll




Nopeuden alenema

B 0%
.= mm mm am 10%
Liilkennemaarat =

Bl >40 %

nykytilanne

» Oikealla kuvassa kalibroidut
vuorokausiliikennemaarat nykytilanteessa. Linkit
on varitetty mallin laskeman nopeuden
aleneman mukaan.

« Mallin laskemat nopeuden alenemat antavat
yleiskuvan nopeustasoista, mutta ne eivat
huomioi kaikkia lilkenteen nopeuteen
vaikuttavia tekijoita

« Juvankadun (1) liikkennemaara on Yrjoélantien
liittyman itapuolella nykytilanteessa noin 8800
ajoneuvoa vuorokauden aikana

« Kauhakorvenkadulla (2) on nykytilanteessa 4400
ajoneuvoa vuorokaudessa

« Saarenmaantiella (3) liikennemaara on 2200
ajoneuvoa vuorokaudessa

N0 2200
AN 2200

» Liikennemdaéaréat katuverkolla ovat nykytilanteessa
pienid Juvankatua lukuun ottamatta.
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Nopeuden alenema

B 0%
.= am mnm am 10%
Liikennemaarat 2040 - =&

ei uutta maankayttoa L

» Kuvassa kalibroidut vuorokausiliikennemaarat
ennustevuonna 2040. Liikenneverkkoon on
lisatty Ruskonkehan jatke Saarenmaantielle.
Linkit on varitetty mallin laskeman nopeuden
aleneman mukaan.

» Juvankadun (1) liikennemaara on noin 10 800
ajoneuvoa vuorokaudessa eli kasvua
nykytilanteeseen verrattuna on 23%

» Kauhakorvenkatua (2) kayttaa noin 4620
ajoneuvoa vuorokaudessa, mika vastaa 5%
kasvua nykytilanteeseen verrattuna

« Saarenmaantiella (3) on 3800 ajoneuvoa
vuorokaudessa eli nykytilaan verrattuna kasvua
on 73%

»Juvankadun liikennemaérat ennustevuonna ovat
merkittdvat jo ilman uutta maankayttéd. Tama
edellyttda todennékdisesti muutoksia katuverkkoon
ja liikennejéarjestelyihin. Myb6s Saarenmaantien
liikennemdé&éran kasvu on suhteessa suuri, mutta
liikennemd&éarét ovat kokonaisuudessa vield pienia.
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Liikennemaarat 2040
Vaihe 1 - uuden

maankayton | | ~
liilkennetuotos o N N A -
« Vaiheessa 1 lisattiin alueen eteldiset T- \: I:° G o BN \V.‘i >

alueet (Pienessa kuvassa punaisella
ympyroidyt alueet)

« Isommassa kuvassa on esitetty, miten
lisattyjen alueiden tuottama liikenne
jakautui mallissa verkolle

Ramboll




Nopeuden alenema

B 0%
=n an mm .n B 10%
Lilkennemaarat 2040 m 2%

M >40 %

Vaihe 1

Kuvassa vuorokausilikennemaarat sen jalkeen
kun vaiheen 1 maankayttd on lisatty alueelle

Juvankadun (1) liikennemaara kasvoi noin 6 %
verrattuna vuoden 2040 perusennusteeseen

Kauhakorvenkadun (2) liikennemaara kasvoi
noin 11%

Saarenmaantien (3) liikkennemaara kasvoi noin
13%

»Vaiheen 1 maanké&ytdn vaikutus alueen
liikenteeseen oli pieni. Juvankadun kautta
ohjautuu suhteellisen pieni osuus uudesta
maankaytosta

Ramboll
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Liikennemaarat 2040
Vaihe 1 - ei
kokoojakatua

* Vaiheen 1 maankdytdn tuottaman liikenteen
jakautuminen verkolle tilanteessa, jossa

Saarenmaantien ja Ruskonkehan valista
kokoajakatua ei ole

 Reitti Juvankadulle pitenee uusilta alueilta,

mika ohjaa lilkennetta vaihtoehtoisille
reiteille

» Liikenne suuntautuu selvasti vahvemmin
Hervannan suuntaan

Ramboll




Nopeuden alenema '6’500

Lilkennemaarat 2040 =ax

Vaihe 1 - ei |
kokoojakatua | | | ‘\ Ky

« Kuvassa vuorokausilikennemaarat tilanteessa,
jossa Saarenmaantien ja Ruskonkehan valista
kokoajakatua ei ole ja vaiheen 1 maankayttd
on toteutunut

»Kokoojakadun lapiajo-mahdollisuudella ei ole
merkittdvaa vaikutusta liikenteeseen eli
lapiajon mahdollistamisesta saadaan rajattu
hyéty

»Vaiheessa 1 kokoajakadun lapiajomahdollisuus
aiheuttaa myds haittaa osan liikenteesta
ohjautuessa selkedmmin katuverkolle
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Liikennemaarat 2040 ).
Vaihe 2 — Maankayton =3\

liikennetuotos °
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» Vaiheessa 2 lisattiin alueen keskella
sijaitsevat TPA-alueet (Pienessa kuvassa
punaisella ympyroidyt alueet)

« Isommassa kuvassa on esitetty, miten /
lisattyjen alueiden tuottama liikenne jakautui J
mallissa verkolle i

» Saarenmaantien |dheisyydessa sijaitsevat
alueet tukeutuvat vahvemmin Juvankatuun,
Kauhakorvenkatuun ja Saarenmaantiehen

Ramboll
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Nopeuden alenema &,

Liilkennemaarat 2040 - o

Vaihe 2

« Kuvassa vuorokausilikennemaarat sen jalkeen
kun vaiheiden 1 ja 2 maankayttd on lisatty
alueelle

« Juvankadun (1) liikennemaara kasvoi noin 12
% verrattuna vuoden 2040 perusennusteeseen

« Kauhakorvenkadun (2) liikennemaara kasvoi
noin 20%

« Saarenmaantien (3) liikkennemaara kasvoi noin
24%

»Vaiheen 2 aiheuttama liikennemdaéarien kasvu ei
ole merkittédva. Juvankadulla on kuitenkin jo
perusennusteessa suuret likennemdaarat,
jolloin pienikin lisdys saattaa vaikuttaa
liikenteen toimivuuteen.

Ramboll
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Liikennemaarat 2040 3
Vaihe 3 - Maankayton ','_‘
lilkennetuotos \
30
» Vaiheessa 3 lisattiin alueen pohjoiset A- % ¥
alueet (pienessa kuvassa punaisella 5 SRR,
ympyréidyt) L s B
260 |
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Liikennemaarat 2040
Vaihe 3

« Kuvassa vuorokausiliikennemaarat sen
jalkeen kun vaiheen 1, 2 ja 3 maankaytoét
on lisatty alueelle

» Juvankadun (1) liikennemaarat kasvoivat
noin 32 % verrattuna vuoden 2040
perusennusteeseen

« Kauhakorvenkadun (2) liikennemaara kasvoi
noin 52 %

« Saarenmaantien (3) liikkennemaara kasvoi
66%

> Liikennemaéran kasvu Juvankadulla
muodostuu merkittdvaksi, mikd voi
aiheuttaa liikenneverkon ruuhkautumista ja
liikenneturvallisuustilanteen huononemisen.
Muulla katuverkolla merkittévasta liikenteen
kasvusta huolimatta ei ilmene viela
liikenteen kapasiteettiin liittyvid ongelmia.

Ramboll
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Liikennemaarat 2040
Vaihe 4 - Maankayton
liilkennetuotos

» Vaiheessa 4 lisattiin viimeinen TPA-alue
(pienessa kuvassa punaisella ympyraity)

Ramboll
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Liikennemaarat 2040
Vaihe 4

« Kuvassa vuorokausiliikennemaarat sen
jalkeen kun vaiheiden 1, 2, 3 ja 4
maankaytot on lisatty alueelle

» Juvankadun (1) liikennemaarat kasvoivat
noin 41 % verrattuna vuoden 2040
perusennusteeseen

« Kauhakorvenkadun (2) liikennemaara kasvoi
noin 70 %

« Saarenmaantien (3) liikkennemaara kasvoi
95%

> Liikennemaéran kasvu Juvankadulla
muodostuu merkittdvaksi, mikd voi
aiheuttaa liikenneverkon ruuhkautumista ja
liikenneturvallisuustilanteen huononemisen.
Muulla katuverkolla merkittévasta liikenteen
kasvusta huolimatta ei ilmene viela
liikenteen kapasiteettiin liittyvid ongelmia.

Ramboll
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Links in both scenario
e Links in scenario 88 only

=== Links inscenario 85 only P ~ o . -10
-l 7 / 2

Liikennemaarat 2040
Vaihe 4 - kadun
katkaisu

» Liikenteen siirtyma, kun punaisen rastin
kohdalla oleva Saarenmaantien ja
Ruskonkehdan valinen katuyhteys on
katkaistu

« Suurin osa liikenteesta siirtyi viereiselle
Ruskontielle (1)

» Pieni osa Juvankadun (2) kautta
kulkeneesta liikenteesta siirtyi Hervannan
lapi kulkeville kaduille ja Hervannan
valtavaylalle (3)

-60

auto volume

2500
Ramboll 500 1000 1500 2000 I
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Scale: 200 Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©OpenStreetMap contributors.



Liikennemaarat 2040
Vaihe 4 - kadun
katkaisu

« Kadun katkaisulla on suhteellisen pieni
vaikutus kokonaisliikennemaariin.

»Kokoojakadun lapiajomahdollisuudella ei
saavuteta tavoiteltua vaikutusta liikenteen
siirtymisesta vahvemmin kehdétielle.
Lapiajomahdollisuudella on myds
pdinvastaista vaikutusta.

Ramboll
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Liikennemaarat 2040
Vaihe 4 - 2-Keha
jatkaminen

» Kuvassa on kuvattu liikenteen siirtyminen
kehatien jatkamisen jalkeen verrattuna
2040 lilkennemaariin vaiheen 3 maankaytén
lisaamisen jalkeen

» 2-keha jatkaminen siirtaa lilkennetta
erityisesti Juvankadulta ja Saarenmaantielta

« Liikenne kasvaa erityisesti Ruskontiella

Ramboll

! == Links inbothscenario

e Links in scenario 86 only
=== Links inscenario 85 only
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Liikennemaarat 2040
Vaihe 4 - 2-keha

« Kuvassa vuorokausiliikennemaarat sen
jalkeen kun vaiheiden 1, 2, 3 ja 4
maankaytot on lisatty alueelle ja 2-keha on
jatkettu kuvan mukaisella tavalla

« Juvankadun (1) liikennemaarat palasivat
vuoden 2040 perusennusteen tasolle

« Kauhakorvenkadun (2) liikennemaara kasvoi
noin 70 % verrattuna vuoden 2040
perusennusteeseen

« Saarenmaantien (3) lilkkennemaara tippui
70% vuoden 2040 perusennusteesta

»>2-kehén toteuttamisella voidaan
merkittdvasta pienentdd uuden maankéaytén
aiheuttamaa liikenteellistd haittaa
Tampereen suunnan katuverkolle.

Ramboll
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===== Links in both scenario . s
=== Links in scenario 86 only ‘ / -200 \200
=== Links in scenario 82 only 4 0 -200 ;\

.

Lilkennemaarat % ’ / i ‘

uuden maankayton ja
2-kehan jatkeen
lisayksen jalkeen

» Kuvassa liikkennemaarien muutos verrattuna
2040 perusennusteeseen sen jalkeen kun
kaikki alueen maankayttd on lisatty ja keha
on jatkettu

»Kehdétien lisdyksen jalkeen kédytdnnbssa
kaikki alueen tuottama liikenne kéayttaisi
uutta kehaa, jolloin maankaytén vaikutus
muulle katuverkolle jaa pieneksi.

a
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Yhteenveto liikkennemaarien kasvusta
maankayton vaiheittaisen lisayksen
tuloksena

Vaihe 1 Vaihe 2 Vaihe 3 Vaihe 4 Vaihe 4
(2-keha)

Katu Liikennemaaran kasvu vrt. perusennuste 2040
Juvankatu +6 % +12 % +32 % +41 % +/- 0%
Kauhak kat

daunakorvenkatu +11 % +20 % +52 94 +70 % +469%

Saarenmaantie +13 % +24 % +66 % +95 % -70%

Ramboll
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Yhteenveto

 Eteldiset T-tontit (Vaihe 1) voidaan liikennemallin
perusteella toteuttaa ilman suurempia negatiivisia
liikenteellisia vaikutuksia ennen 2-kehan Saarenmaantie-
Lentola —osuuden toteuttamista, silla niiden synnyttama
lilkenne on suhteellisen vahainen ja se ohjautuu luontaisesti
Hervannan suuntaan.

» Vaiheiden 2-4 toteuttaminen ilman kehatien jatkoa lisaisi
erityisesti Kaukajarven ja Annalan lapi ajavaa liikennetta
(Juvankatu), jonka liikennemaarat kasvavat jo
perusennusteessa (ilman uutta maankayttéa) suuriksi.
Muiden katujen osalta uuden maankaytoén lisadliikenne ei
aiheuta kapasiteettiongelmia.

* Lilkennemaaran merkittavallad kasvulla Juvankadulla olisi
negatiivinen vaikutus mm. liikenneturvallisuuteen
Kaukajarven koulun ymparistéssa. Lisdksi se lisaisi kadun
muodostamaa estevaikutusta alueilla.

« Alueen kokoojakadun lapiajon sallimisella ei todettu olevan
riittdvaa vaikutusta Juvankadun liikenteen vahentamiseksi
missaan vaiheessa.

» Vaiheen 2 maankaytén tuottama liikkennemaara on myds
suhteellisen pieni, mutta maankayton liikenne suuntautuu
kuitenkin vahvemmin Juvankadun suuntaan.

Ramboll

« 2-kehan toteutuminen mahdollistaisi kaiken suunnitellun
maankayton toteutumisen ilman merkittavia liikenteellisia
haittavaikutuksia.

* Jos liikennevirtojen suuntautumista voidaan muuten ohjata
2-kehalle Juvankadun sijaan, voidaan maankayton
toteuttamista harkita.

« Uusi maankayttd kasvattaa Saarenmaantien liilkennemaaria
huomattavasti. Liikennemallin mukaan tien valityskyky
pysyy kuitenkin hyvana. Saarenmaantien liilkenneymparisto
kestaa kasvaneen liilkennemaaran ilman suurempia
ongelmia.

»Juvankadulle on aiheellista pohtia liikenneturvallisuutta
edistdvia toimenpiteitd jo perusennusteen toteutuessa.
Vilkkaimpien liittymien toimivuutta voi olla aiheellista tutkia
simuloimalla.

»Saarenmaan alueen maankaytostéa voitaisiin toteuttaa vaihe
1 jo ennen 2-kehdén toteuttamista.

»Loput vaiheet voidaan toteuttaa 2-kehén toteuttamisen
jéalkeen tai jos on keinot ohjata liikennetté kehétielle



Nopeuden alenema

- . Bl 0%
Mahdollisia - ;g;
toimivuustarkastelu- = 0%

kohteita

Alueen liilkennemaarien yleinen kasvu vuoteen
2040 mennessa seka uuden maankayton
tuottama liilkennemaara tuovat esiin tarpeen
tiettyjen liittymien toimivuuden tarkastelulle

« Juvankadun pohjoisosan toimivuus erityisesti
Kangasalantien ja Santaharjuntien liittymien
valilla (1)

« Hervannan pohjoisosassa Hepolamminkadun
toimivuus Turtolankadun liittymasta
Hervannan valtavaylan liittymaan (2)

« Hervannan valtavaylan ja Ruskontien liittyma
(3)

» Ruskonkehan ja Saarenmaantien liittyma
2-kehan toteutumisen jalkeen (4)

« 2-kehan liittyma Vt12 ja Kangasalantien
kanssa (5)

Ramboll

Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©OpenStreetMap contributors.



VE1 Saarenmaantien suuntaaminen Kauhakorvenkadulle
+ Juvankadun rauhoittaminen + kokoojakadun muutokset

¥
*

+ Saarenmaantie-Kauhakorvenkatu paasuunnaksi 3 ; 2

Lisatarkastelut ity Lol el

40 -> 30km/h seka sita tukevat toimenpiteet)
» Kokoojakadun nopeusrajoituksen muutos 40 -> 50 km/h
« Kokoojakadun katkaisun vaikutukset

- Lisatarkasteluissa tutkittiin kahta
lisavaihtoehtoa Vel ja Ve2 liikenteen
ohjaamiseksi vahvemmin kehatielle (oikealla)

o Lisaksi tutkittiin maankayton lisaamista
yhdessa lisdvaiheessa (alla)
e

=

T30 vaihe 2.5

o

x

Vaihe 3

VE2 Osa Saarenmaantieta muutetaan
joukkoliikennekaduksi, katkaisukohta rajalla

» Tutkitaan taydellda maankaytolla.

» Pohjoisosien uuden maankayton lilkenne ohjataan
Saarenmaantielle




Lisatarkastelut Vel
Vaihe 1

* Juvankadun rauhoitustoimien
seurauksena suurempi osa liikenteesta
siirtyi Hervannan vaylille

* Juvankadun lilkennemaara pysyy
samana vuoden 2040
perusennusteeseen verrattuna vaiheen
1 maankayton lisaamisen jalkeen

Ramboll
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Lisatarkastelut Vel
Vaihe 2

* Rauhoitetun Juvankadun
vaihtoehdossa vaiheen 2 lisdamisen
jalkeen Juvankadun lilkennemaarat
pysyvat alkuperdisen vaiheen 1
vastaavia liikkennemaaria matalampina

* Uuden maankayton tuottama liikkenne
siirtyy Kauhakorvenkadulle,
Ruskonkehalle ja Saarenmaantielle

Ramboll

Nopeuden alenema

M 0%
I 10%
 20%
M 30%
M >40 %

Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©OpenStreet

p contributors.



Nopeuden alenema

0%
Bl 10%
B 20%

Lisatarkastelut Vel e
Vaihe 2.5

* Vaiheen 2.5 lisaamisen jalkeen
Juvankadun liikennemaarat ovat
samalla tasolla kuin alkuperaisen
vaiheen 1 liikennemaarat

Ramboll

Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©OpenStree tMap contributors.



Nopeuden alenema

Bl 0%
Bl 10%
H 20%

Lisatarkastelut Vel .
Vaihe 3

» Vaiheen 3 maankaytdn lisdaminen
kasvatti Juvankadun liikkennemaaria
aikaisempia vaiheita enemman

« Juvankadun lilkennemaara kasvoi noin
19% vuoden 2040 perusennusteeseen
verrattuna

« Saarenmaantien liikkennemaara kasvaa
80% verrattuna vuoden 2040
perusennusteeseen

Ramboll

Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©OpenStree tMap contributors.



Nopeuden alenema

Hl 0%
Bl 10%
H 20%

Lisatarkastelut Vel e
Vaihe 4

* Vaiheen 4 lisaaminen kasvatti
liikennemaaria kaikilla alueelle
johtavilla teilla merkittavasti

» Esimerkiksi Saarenmaantien ja
Ruskonkehan liikennemaarat
kaksinkertaistuivat vuoden 2040
perusennusteeseen verrattuna

Ramboll

Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©OpenStree tMap contributors.



Links in both scenario N 7 DS T~ ’

e Links in scenario 124 only ~ < { ‘ \“\.\ |

Links in scenario 104 only

_isatarkastelut Vel
Kokoojakadun vaikutus
likenteen
reittivalintoihin

» Oikeanpuoleisessa kuvassa on esitetty
liikenteen siirtyma tilanteessa, jossa uuden
kokoojakadun lépiajo on kielletty raksin
merkitsemdéasta kohdasta.

» Kokoajakadun vaikutus liikenteen
reittivalintoihin jaa paikalliseksi.

* Suurin osa liikenteesta siirtyi kdyttamaan
rinnakkaisia katuja tilanteessa ilman
kokoojakatua (1)

» Kokoojakadun olemassaolo houkuttelee
pienen méaéaran liikennettéa oikaisemaan
Juvankadun lépi Hervannan kautta
kiertdmisen sijaan (2).

auto volume

Ramboll

|
Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©OpenStreetMép contributors.



Lisatarkastelut Ve2
Vaihe 1

* Ajoyhteyden katkaiseminen
Saarenmaantielta Juvankadulle ja
Kauhakorvenkadulle ohjasi
Saarenmaantieta alueen lapi ajavan
liilkenteen Ruskonkehalle

» My6s Vaiheen 1 maankayton tuottama
liilkenne ohjautui vahvemmin
Hervannan suuntaan

Ramboll

Nopeuden alenema

M 0%
I 10%
 20%
M 30%

Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©OpenStree tMap contributors.



Nopeuden alenema

0%
Bl 10%
B 20%

Lisatarkastelut Ve2 e
Vaihe 2

« Vaiheen 2 maankaytén tuottama
liilkennemaara ohjautuu aikaisempia
vaihtoehtoja selvasti vahvemmin
Hervannan teille

Ramboll

Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©OpenStree tMap contributors.



Nopeuden alenema

Lisatarkastelut Ve2 =y

Vaihe 2.5

* Vaihtoehdon 2 mukaisessa
liilkennejarjestelyssa
Kauhakorvenkadun liikennemaarat
pysyvat nykyisellaan kaikissa
tilanteissa

Ramboll

Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©OpenStree tMap contributors.



Lisatarkastelut Ve2
Vaihe 3

» Vaiheen 3 lisdaamisen jalkeen
Juvankadun liikennemaarat nousivat
alkuperaisen vaiheen 1
lilkennemaarien ylapuolelle

» My6s Ruskonkehan liikennemaarat
nousivat tasolle, jolla liikennemalli
ennakoi nopeuksien laskemista

« Saarenmaantien liikennemaarat

kasvavat 66% verrattuna vuoden 2040

perusennusteeseen

Ramboll

Nopeuden alenema

M 0%
I 10%
 20%
M 30%

Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©OpenStree tMap contributors.



Nopeuden alenema

Bl 0%
Bl 10%
H 20%

Lisatarkastelut Ve2 e
Vaihe 4

« Vaiheen 4 maankaytén tuottama
lilkenne nosti Ruskonkehan
liilkennemaarat Juvankadun
pohjoisosaa vastaavalle tasolle

« Saarenmaantien liikennemaara
kaksinkertaistuu verrattuna vuoden
2040 perusennusteeseen

Ramboll

Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©OpenStree tMap contributors.



Alkuperaisten Vaihe 1 | Vaihe 2 | Vaihe Vaihe 3 | Vaihe 4
vaihtoehtojen kasvut 2.5

Yhteenveto Juvankatu 6%  12% 320 41%

Kauhakorvenkatu

liikennemaarien kasvuista .. S . = -
oL Ruskonkeha 16 % 2304 64 % 93 %
Lisatarkastelut S marenmanntic S E— S —

_ . L o Vel - Juvankadun Vaihe 1 | Vaihe 2 | Vaihe 2.5 | Vaihe 3 | Vaihe 4
* Prosentit kuvaavat liikennemaarien muutosta kyseisella rauhoitustoimet
kadulla verrattuna vuoden 2040 perusennusteeseen
6 %

. Juvankadun rauhoitustoimilla pystyttiin ohjaamaan Juvankatu -1% 4 % 19 % 25 %
tarpeeksi liikennetta kehalle, jotta vaiheiden 2 ja 2.5 Kauhak kat
toteuttaminen tuli mahdolliseksi ennen 2-kehan jatkon LGRS LCLE 13 % 26 % 30 % 63 % 76 %
toteuttamista EE——
n
- Ajoyhteyden katkaisu saattaisi mahdollistaa myés uskonkena 23 % 34 % 50 % 80 % 114 %

vaiheen 3 toteutuksen ennen 2- kehan jatkeen toteutusta Saarenmaantie

0 0 0] 0 0
« Saarenmaantien ja Juvankadun valisen ajoyhteyden Lol = 39% e Lol

katkaisu tukisi kestavan liikkumisen edellytyksia
parantamalla joukkoliikenteen, kavelyn ja pyérailyn
kilpailukykya henkildautoliikenteeseen verrattuna

Ve2 - ei lapiajoa Vaihe 1 | Vaihe 2 | Vaihe 2.5 | Vaihe 3 | Vaihe 4

Saarenmaantielta
Juvankadulle

« Vaihtoehdossa 2 ratkaisuja rajoittavaksi tekijaksi

muodostui Juvankadun sijaan Ruskonkehan lisaantyva Juvankatu 2% 4 % 5% 8% 12 %
lilkenne. Ruskonkehan liikkenneymparistd kestaa kuitenkin Kauhak kat
lisdantyvan liikenteen Juvankatua paremmin. e -13 % -13% -13% -13% -13%
Vaihtoehdossa 1 lilkenne jakaantuu tasaisemmin Ruskonkeha 0 0 0 0 0
Kauhakorvenkadulle ja Ruskonkehalle. 57% 84 % 102% 189% 245%
Saarenmaantie 0% 13 % 21% 66 % 97 %
- voidaan toteuttaa ennen 2-kehan jatkoa
Ramboll - voidaan mahdollisesti toteuttaa ennen 2-kehan jatkoa 40

B - i suositella toteutettavaksi ennen 2-kehén jatkoa
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