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Tarkastelun tausta

A Selvityksen tehtavana on tutkia Saarenmaan yleiskaavan
mukaisen maankayton liikenteellisia vaikutuksia.

A Tarkastelusta selvitettiin vastauksia seuraaviin kysymyksiin:

A Kuinka paljon uutta maankayttoa voidaan toteuttaa
Saarenmaantienja 2 -kehan Rusko -Saarenmaa osuuden
varrelle ennen kehatien Saarenmaa -Lentola -osuuden
toteuttamista, ilman ettd ympariston liikkenteen sujuvuus ja
turvallisuus karsii

A Onko kaavaluonnoksessa esitetylle ohjeelliselle
kokoojakadulle tarvetta liikennevirtojen ohjaamisen
nakokulmasta, kun tavoitteena on ohjata Saarenmaan
liikenne 2 -kehalle eikéd Tampereen puolen katuverkolle?

A Selvityksessa huomioitiin maankéayton, katuverkon seké 2
kehan vaiheittainen toteutuminen.

Ramboll




Yleista likennemalli -
tarkastelusta

A Liikenne -ennusteet perustuvat vuonna 2025
paivitettyyn Tampereen TALLI T liikennemalliin

A Liikennemallin verkkokuvausta muokattiin
hieman. Esimerkiksi Kuuselantien lapiajo
henkildautoilta kiellettiin.

A Ennusteiden tekemiseen kéaytettiin OpenPaths
EMME 24 - ohjelmistoa

A Liikennetuotosten laskelmat tehtiin perustuen
Suomen ymparistd 27/2008 Liikennetarpeen
arviointi maankaytén suunnittelussa I oppaan
lukuihin
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Nykytilanteen kalibrointi

A Liikennemallin nykytilanne kalibroitiin
alueen paateidenja  -katujen osalta
vastaamaan Tampereen katuverkon
liikennelaskentatietoja ja Vaylaviraston
Digiroadin liikkennemaaratietoja

A Kuvassa on esitetty vuorokausiliikenteen
suuntakohtainen liikennemaara

A Nykytilanteen kalibroinnin vaikutus
huomioidaan my6s ennustetilanteissa
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Lilkennetuotoslaskelmat

A Liikennetuotosten laskelmat tehtiin perustuen
oSuomen ympa@ristb?©
arvioint.i
lukuihin

A Alueen arvioitiin olevan Tampereen
ymparyskunnan joukkoliikennealueella

A Teollisuuden liilkennetuotoksen arviointiin
kaytettiin metalliteollisuuden keskiarvioisia
lukuja

Altaisimmalle TPA i alueelle on sijoitettu
paivittdistavarakaupan yksikko, jonka
liikennetuotokseksi on arvioitu 4000
ajoneuvoa vuorokaudessa

A Kuvassa nékyy laskuissa kaytetty aluejako ja
jokaisen alueen vuorokauden
henkildautoliikenteen liikennetuotos
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Lilkennetuotoksen
vaikutusten arviointi
vaiheittaisella

lisaamisella
A Alueiden kehittamisen liikenteellisia vaikutuksia h /""‘/&-—w
tutkittiin lisadmalla suunnitellut alueet neljassa td ":‘#j‘j}%
vaiheessa = é
PN

Vaihe 2

A Ruskonkehan jatke Saarenmaantielle sisaltyy
kaikkien vaiheiden liikkenneverkkoihin

AEnsimmaisessda  vaiheessa lisittiin alueen
etelaisen osan T -alueet.

AToisessa vaiheessa lisattin Saarenmaantien
eteldpuolella sijaitsevat TPA  -alueet

AKolmannessa  vaiheessa liséttiin pohjoisessa
olevat A -alueet

ANeljannessa  vaiheessa liséttiin itdisin TPA alue,
johon oli suunniteltu myos
paivittaistavarakaupan yksikko
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Lilkennemaarat
nykytilanne

A Oikealla kuvassa kalibroidut
vuorokausiliikennemaarat nykytilanteessa. Linkit
on varitetty mallin laskeman nopeuden
aleneman mukaan.

A Mallin laskemat nopeuden alenemat antavat
yleiskuvan nopeustasoista, mutta ne eivét
huomioi kaikkia liikenteen nopeuteen
vaikuttavia tekijoita

AJuvankadun (1) likennemaéra on Yrjdlantien
liittyman itdpuolella nykytilanteessa noin 8800
ajoneuvoa vuorokauden aikana

A Kauhakorvenkadulla (2) on nykytilanteessa 4400
ajoneuvoa vuorokaudessa

A Saarenmaantiella (3) liikenneméaéra on 2200
ajoneuvoa vuorokaudessa

U Lilkennemd&arat katuverkolla ovat nykytilanteessa
pienia Juvankatua lukuun ottamatta.
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Lilkennemaarat 2040 -

el uutta maankayttoa

A Kuvassa kalibroidut vuorokausilikennemaéarat
ennustevuonna 2040. Liikenneverkkoon on
lisatty Ruskonkehan jatke Saarenmaantielle.
Linkit on varitetty mallin laskeman nopeuden
aleneman mukaan.

AJuvankadun (1) liikennem&ara on noin 10 800
ajoneuvoa vuorokaudessa eli kasvua
nykytilanteeseen verrattuna on 23%

AKauhakorvenkatua (2) kaytt4a noin 4620
ajoneuvoa vuorokaudessa, mika vastaa 5%
kasvua nykytilanteeseen verrattuna

A Saarenmaantiella  (3) on 3800 ajoneuvoa
vuorokaudessa eli nykytilaan verrattuna kasvua
on 73%

U Juvankadun liikkennemé&éarat ennustevuonna ovat
merkittavat jo ilman uutta maankayttod. Tama
edellyttdd todennédkoisesti muutoksia katuverkkoon
ja liikennejarjestelyihin. My6s Saarenmaantien
likennem&aran kasvu on suhteessa suuri, mutta
likennemé&arat ovat kokonaisuudessa viela pienia.
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maankaytto:

SERGIN Fi 989 ajon./vrk

Lilkennemaarat 2040
Valhe 1 T uuden

maankayton &=
liikkennetuotos — .l N S A a5,

AVaiheessa 1 lisattiin alueen etelaiset T -
alueet (Pienessa kuvassa punaisella
ympyroidyt alueet)

Alsommassa kuvassa on esitetty, miten
lisattyjen alueiden tuottama liikkenne
jakautui mallissa verkolle

Ramboll




Lilkennemaarat 2040
Vaihe 1

A Kuvassa vuorokausilikennemaarat sen jalkeen
kun vaiheen 1 maankaytto on lisatty alueelle

AJuvankadun (1) liikenneméara kasvoi noin 6 %
verrattuna vuoden 2040 perusennusteeseen

A Kauhakorvenkadun (2) liikkennemaéra kasvoi
noin 11%

A Saarenmaantien (3) liikkenneméaéra kasvoi noin
13%

U Vaiheen 1 maankayton vaikutus alueen
likenteeseen oli pieni.  Juvankadun kautta
ohjautuu suhteellisen pieni osuus uudesta
maankaytosta
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Lilkennemaarat 2040
Valhel T el
kokoojakatua

AVaiheen 1 maankayton tuottaman liikkenteen
Jakautuminen verkolle tilanteessa, jossa
Saarenmaantien ja Ruskonkehan vélista
kokoajakatua ei ole

AReitti Juvankadulle pitenee uusilta alueilta,
mik& ohjaa liikennetta vaihtoehtoisille
reiteille

A Liikenne suuntautuu selvasti vahvemmin
Hervannan suuntaan

Ramboll
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Lilkennemaarat 2040
Valhel T el
kokoojakatua

A Kuvassa vuorokausilikennemaaréat tilanteessa,
jossa Saarenmaantien ja Ruskonkehan vélista
kokoajakatua ei ole ja vaiheen 1 maankaytt6
on toteutunut

U Kokoojakadun lapiajo  -mahdollisuudella ei ole
merkittdvaa vaikutusta liikenteeseen el
l&piajon mahdollistamisesta saadaan rajattu
hyoty

U Vaiheessa 1 kokoajakadun lapiajomahdollisuus
aiheuttaa myo6s haittaa osan liikenteesta
ohjautuessa selkeammin katuverkolle

Ramboll
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y maankayt

) §i 989 ajon./vrk

Lilkennemaarat 2040
Vaihe 2 1T Maankayton
likennetuotos

AVaiheessa 2 lisattiin alueen keskella
sijaitsevat TPA -alueet (Pienessa kuvassa

punaisella ympyroidyt alueet)

Alsommassa kuvassa on esitetty, miten
lisattyjen alueiden tuottama liikkenne jakautui

mallissa verkolle

A Saarenmaantien |aheisyydessa sijaitsevat
alueet tukeutuvat vahvemmin Juvankatuun ,
Kauhakorvenkatuun ja Saarenmaantiehen

Ramboll




Nopeuden alenema &,
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Lilkennemaarat 2040 —d
Vaihe 2

A Kuvassa vuorokausilikennemaarat sen jalkeen
kun vaiheiden 1 ja 2 maankaytt6 on lisatty
alueelle

AJuvankadun (1) likennemaéra kasvoi noin 12
% verrattuna vuoden 2040 perusennusteeseen

A Kauhakorvenkadun (2) likenneméaara kasvoi
noin 20%

A Saarenmaantien (3) likenneméaéara kasvoi noin
24%

U Vaiheen 2 aiheuttama liikennemaarien kasvu ei
ole merkittavd.  Juvankadulla on kuitenkin jo
perusennusteessa suuret likennemaarat,
jolloin pienikin lisdys saattaa vaikuttaa
likenteen toimivuuteen.
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Lilkennemaarat 2040
Vaihe 3 - Maankayton s
likennetuotos

AVaiheessa 3 lisattiin alueen pohjoiset A T
alueet (pienessa kuvassa punaisella

ympyroidyt)
20
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Lilkennemaarat 2040
Vaihe 3

A Kuvassa vuorokausiliikennemaarat sen
jalkeen kun vaiheen 1, 2 ja 3 maankéaytot
on lisatty alueelle

AJuvankadun (1) likennemaarat kasvoivat
noin 32 % verrattuna vuoden 2040
perusennusteeseen

A Kauhakorvenkadun (2) likenneméaara kasvoi
noin 52 %

A Saarenmaantien (3) liikenneméaara kasvoi
66%

U Lilkkennemaéaran kasvu  Juvankadulla
muodostuu merkittavaksi, mika voi
aiheuttaa liikenneverkon ruuhkautumista ja
liikenneturvallisuustilanteen huononemisen.
Muulla katuverkolla merkittavasta liikkenteen
kasvusta huolimatta ei iimene viela
likenteen kapasiteettiin liittyvid ongelmia.
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Lilkennemaarat 2040
Vaihe 4 - Maankayton

likennetuotos

AVaiheessa 4 liséttiin viimeinen TPA -alue
(pienessa kuvassa punaisella ympyraoity)

Ramboll
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Nopeuden alenema

Il 0%
Bl 10%

Lilkennemaarat 2040 m 0%
Vaihe 4

M >40 %

Kyt

A Kuvassa vuorokausiliikennemaarat sen
jalkeen kun vaiheiden 1, 2, 3 ja 4
maankaytot on lisatty alueelle

AJuvankadun (1) likennemaarat kasvoivat
noin 41 % verrattuna vuoden 2040
perusennusteeseen

A Kauhakorvenkadun (2) likenneméaara kasvoi
noin 70 %

A Saarenmaantien (3) liikenneméaara kasvoi
95%

U Lilkkennemaéaran kasvu  Juvankadulla
muodostuu merkittavaksi, mika voi
aiheuttaa liikenneverkon ruuhkautumista ja
liikenneturvallisuustilanteen huononemisen.
Muulla katuverkolla merkittavasta liikkenteen
kasvusta huolimatta ei ilmene viela
likenteen kapasiteettiin liittyvid ongelmia.

Ramboll
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Links in both scenario
e Links in scenario 88 only

== Links inscenario 85 only i ET)
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Lilkennemaarat 2040
Valhe 4 T kadun
katkaisu

Ky

A Liikenteen siirtymé&, kun punaisen rastin
kohdalla oleva Saarenmaantien ja
Ruskonkehan valinen katuyhteys on
katkaistu

A Suurin osa lilkenteesta siirtyi viereiselle
Ruskontielle (1)

APieni osa Juvankadun (2) kautta
kulkeneesta liikenteesta siirtyi Hervannan
l&pi kulkeville kaduille ja Hervannan
valtavaylalle (3)
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Lilkennemaarat 2040
Valhe 4 T kadun
katkaisu

A Kadun katkaisulla on suhteellisen pieni
vaikutus kokonaisliikennemaariin.

U Kokoojakadun lapiajomahdollisuudella ei
saavuteta tavoiteltua vaikutusta liikkenteen
siirtymisestéa vahvemmin kehatielle.
Lapiajomahdollisuudella on myds
painvastaista vaikutusta.
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! == Links inbothscenario

e Links in scenario 86 only
=== Links inscenario 85 only

Lilkennemaarat 2040
Valhe 4 1T 2-Keha
jatkaminen

A Kuvassa on kuvattu liikenteen siirtyminen
kehatien jatkamisen jalkeen verrattuna
2040 liikennemaariin vaiheen 3 maankayton
lisdamisen jalkeen

A 2-keha jatkaminen siirtaa liikkennetta
erityisesti  Juvankadulta ja Saarenmaantielta

A Liikenne kasvaa erityisesti Ruskontiell&

auto volume

2500
Ramboll 500 1000 1500 2000
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Lilkennemaarat 2040
Valhe 4 1 2-keha

A Kuvassa vuorokausilikenneméarat sen
jalkeen kun vaiheiden 1, 2, 3 ja 4
maankaytot on liséatty alueelle ja 2 -keha on
jatkettu kuvan mukaisella tavalla

AJuvankadun (1) liikenneméaarat palasivat
vuoden 2040 perusennusteen tasolle

A Kauhakorvenkadun (2) likenneméaara kasvoi
noin 70 % verrattuna vuoden 2040
perusennusteeseen

A Saarenmaantien (3) likennemé&ara tippui
70% vuoden 2040 perusennusteesta

U 2-kehan toteuttamisella voidaan
merkittavasta pienentaa uuden maankayton
aiheuttamaa liikkenteellista haittaa
Tampereen suunnan katuverkolle.

Ramboll
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=== Links in both scenario

=== Links in scenario 82 only

N A (¥
=== Links in scenario 86 only ‘ // -200 200
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-200 KL

Lilkennemaarat
uuden maankayton ja
2-kehan jatkeen
lisayksen jalkeen

A Kuvassa liikennemaérien muutos verrattuna
2040 perusennusteeseen sen jalkeen kun
kaikki alueen maankaytto on liséatty ja keha
on jatkettu

U Kehatien lisdyksen jalkeen kaytdnndssa
kaikki alueen tuottama liikenne kayttaisi
uutta kehaa, jolloin maankaytdn vaikutus
muulle katuverkolle jaa pieneksi.

a
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Yhteenveto likennemaarien kasvusta
maankayton vaiheittaisen lisayksen
tuloksena

Vaihe 1 Vaihe 2 Vaihe 3 Vaihe 4 Vaihe 4
(2 -keha)

Katu Lilkkennemé&aran kasvu vrt. perusennuste 2040
Juvankatu +6 % +12 % +32 % +41 % +/ - 0%
Kauhak kat

auhakorvenkatu +11 % +20 % +52 04 +70 % +46%

Saarenmaantie +13 % +24 % +66 % +95 % -70%

Ramboll 25



Yhteenveto

A Etelaiset T -tontit (Vaihe 1) voidaan liikennemallin
perusteella toteuttaa ilman suurempia negatiivisia

lilkenteellisia vaikutuksia ennen 2 -kehan Saarenmaantie

Lentola i osuuden toteuttamista, silla niiden synnyttaméa
liikenne on suhteellisen vahéinen ja se ohjautuu luontaisesti
Hervannan suuntaan.

AVaiheiden 2 -4 toteuttaminen ilman kehétien jatkoa liséisi
erityisesti Kaukajarven ja Annalan lapi ajavaa liikennetta
(Juvankatu ), jonka liikkennemé&arét kasvavat jo
perusennusteessa (ilman uutta maankayttéd) suuriksi.
Muiden katujen osalta uuden maankayton lisaliikenne ei
aiheuta kapasiteettiongelmia.

A Liikennemaaran merkittavalla kasvulla Juvankadulla olisi

negatiivinen vaikutus mm. lilkkenneturvallisuuteen
Kaukajarven koulun ymparistossa. Liséksi se lisaisi kadun
muodostamaa estevaikutusta alueilla.

A Alueen kokoojakadun lapiajon sallimisella ei todettu olevan

riittavaa vaikutusta Juvankadun liikenteen vahentamiseksi

missaan vaiheessa.

AVaiheen 2 maankayton tuottama liilkennemaara on myos
suhteellisen pieni, mutta maankayton liikenne suuntautuu
kuitenkin vahvemmin Juvankadun suuntaan.

Ramboll

A 2-kehan toteutuminen mahdollistaisi kaiken suunnitellun
maankayton toteutumisen ilman merkittavia liikenteellisia
haittavaikutuksia.

A Jos liikennevirtojen suuntautumista voidaan muuten ohjata
2-kehalle Juvankadun sijaan, voidaan maankayton
toteuttamista harkita.

A Uusi maankayttd kasvattaa Saarenmaantien liilkenneméaaria
huomattavasti. Liikkennemallin mukaan tien véalityskyky
pysyy kuitenkin hyvana. Saarenmaantien liikkenneympaéristo
kestdd kasvaneen liikennemaaran ilman suurempia
ongelmia.

U Juvankadulle on aiheellista pohtia liikenneturvallisuutta
edistavia toimenpiteita jo perusennusteen toteutuessa.
Vilkkaimpien liittymien toimivuutta voi olla aiheellista tutkia
simuloimalla.

U Saarenmaan alueen maankaytdsta voitaisiin toteuttaa vaihe
1 jo ennen 2 -keh&n toteuttamista.

U Loput vaiheet voidaan toteuttaa 2 -kehan toteuttamisen
jalkeen tai jos on keinot ohjata liikkennetta kehatielle



Nopeuden alenema

. . Il 0%
Mahdollisia - ;g;
toimivuustarkastelu - . 30%

kohteita

Alueen likennemaarien yleinen kasvu vuoteen
2040 mennessa seka uuden maankayton
tuottama likennemaara tuovat esiin tarpeen
tiettyjen liittymien toimivuuden tarkastelulle

AJuvankadun pohjoisosan toimivuus erityisesti
Kangasalantien ja Santaharjuntien liittymien
valilla (1)

AHervannan pohjoisosassa Hepolamminkadun

toimivuus  Turtolankadun liittymasta
Hervannan valtavaylan liittymaan (2)

AHervannan valtavaylan ja Ruskontien liittyméa
(3)

ARuskonkehén ja Saarenmaantien liittyma
2-kehan toteutumisen jalkeen (4)

A2-kehan littymé Vt12 ja Kangasalantien
kanssa (5)

Ramboll
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Lisatarkastelut

A Lisatarkasteluissa tutkittiin kahta
lisdvaihtoehtoa Vel ja Ve2 liikenteen
ohjaamiseksi vahvemmin kehétielle (oikealla)

A Lisaksi tutkittiin maankayton lisaamista
yhdessa lisavaiheessa (alla)

Ramboll




