Tursolan osayleiskaava, Kangasala

LIIKENNESELVITYS

Liittyy osayleiskaavaluonnokseen (raportti 3)

Joulukuu
2004

Kangasalan
kunta

A-Tie Oy




ALKUSANAT

Tursolan osayleiskaavassa tavoitteena on maarittaa rakentamisalueiden ja rakentamatta ja-
tettavien alueiden rajat, eri toimintojen maankayttotarpeet, reittien sijainnit ja liikenteen paa-
ratkaisut. Suunnittelualue sijaitsee muutaman kilometrin kuntakeskuksesta luoteeseen Ase-
mantien varressa. Tien eteldpuolella on Kirkkoharjun l&hivirkistysaluetta ja pohjoispuolella
metsikkoa ja peltoaukeita tilakeskuksineen. Tien varressa on vanhaa omakotiasutusta seka
Kortekankaan ja Vainiometsan uudisalueet.

Kaavatyota on ohjannut suunnitteluryhma, johon ovat kuuluneet Kangasalan kunnasta kaa-
voitusarkkitehti Markku Lahtinen, suunnittelija Susanna Virjo, ymparistonsuojelutarkastaja
Anna-Maija Hallikas, ymparistonsuojelusihteeri Tarja Riitamaa ja yhdyskuntatekniikan suun-
nittelija Anita Santapukki, Suunnittelukeskus Oy:sta DI Perttu Hyoty, biologi FM Marja Nuot-
tajarvi ja DI Satu Lehtikangas sek& Insintoritoimisto A-Tie Oy:std DI Juha Vehmas. A-Tie
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1 Suunnittelun lahtokohdat ja tavoitteet

Tursolan osayleiskaava-alue sijaitsee Asemantien (mt 3401) varressa Ruutanantien
(mt 3400) ja Kaninkujan lansipuolella ja Kyotikkalantien itapuolella. Suunnittelualu-
een tarkempi rajaus ja yleiskuvaus on esitetty kaavaprosessin yhteydessa. Aikai-
semmin laadituista liikennesuunnitelmista taméan tyon kannalta merkittdvimmat ovat
Kangasalan tieverkkosuunnitelma (v. 2000) seka Asemantien kevyen liikenteen vay-
l&n tarveselvitys (1995) ja tiesuunnitelma (2003-04).

Liikenneselvitysten tavoitteena on tukea Tursolan kaavoitustyota siten, etta liikenne-
jarjestelyt osaltaan auttavat turvallisen, tasa-arvoisen ja selkeén likkumisympariston
luomisessa. Tavoitteena on elinympadristd ja toimintojen sijoittelun siten, etta liilkku-
mistarve henkildautolla on mahdollisimman vahainen. Liikkumismahdollisuuksien
joukkoliikenteella ja kevyella liikenteelld tulee taas olla mahdollisimman hyvat. Hyva
likenneymparistd on suunniteltu heikoimpien osapuolten lahtékohdista.

Tybssa otetaan kantaa liikenneverkon jasentelyyn toiminnallisten tavoitteiden mu-
kaan seka maaritetddn lahtokohdat vaylaratkaisuille (mm. julkinen liikenne, kevyt lii-
kenne, pysakainti ja liikenneturvallisuus). Keskeisimmat tekijat ovat:

X3

¢

Liikkumistarve

Kulkutapa

Liikenneverkon rakenne

Liikkennevéaylien toteuttamismahdollisuudet
Ongelmakohtien ratkaisumahdollisuudet

3

*

7 7
0.0 0'0

3

¢

2 Maankayttovaihtoehdot

Liitteissa 2 ja 3 on esitetty kesdkuussa 2004 laaditut alustavat maankayttovaihtoeh-
dot 2 ja 3. Elokuun 2004 luonnosraportissa vertailtiin vaihtoehtoja 2 ja 3 vaihtoehtoon
0, joka tarkoittaa asemakaavojen laatimista taajamien osayleiskaavan (v. 2000) poh-
jalta. Osayleiskaavaratkaisun mukainen kaavakartta on esitetty liitteessa 6. Suunnit-
telualueen liikenteellinen nykytilanne on esitetty liitteessé 1.

Asukasmaaran lisays vaihtoehdossa 2 on noin 540 asukasta ja vaihtoehdossa 3 noin
1070 asukasta. Vaihtoehtoihin verrattuna kaavaluonnos (1132 uutta asukasta) sijoit-
tuu asukasmaaraltddn em. vaihtoehtojen véliin, lahemmaksi jalkimmaista. Tarkem-
mat tiedot vaihtoehdoista on maankayton raportoinnissa.

3 Autoliikenneverkko

Nykytilanne: Asemantien toiminnallinen luokka on yhdystie. Paallysteleveys on 6,5 m
ja nopeusrajoitus paaosin 50 km/h. Otsolantien liittymasta pohjoisen nopeusrajoitus
on 40 km/h. Tie on valaistu koko suunnittelujaksolla. Vaakageometria on suhteellisen
pienipiirteista ja liikkenneympariston tilavaikutelma kapeahko. Lyhyen kenttdhavain-
noinnin mukaan suoremmilla tiejaksoilla 50 km/h:n nopeustaso kuitenkin ylittyy her-
kasti ja on usein aikaisemman nopeusrajoituksen 60 km/h tuntumassa.

Asemantie palvelee Aseman seudun ja kuntakeskuksen vélisen liikenteen lisdksi eri-
tyisesti tienvarren pohjoispuolelle keskittynyttd maankaytt6d, mutta kaytdnndssa
my0ds lapikulkuliikennettd. Vuoden 1995 tarveselvityksen mukaan l&pikulkuliikenteen
osuus on noin 50 %.

Tursolan OYKn liikenneselvitys_joulukuu2004.doc
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Muut tiet ovat Asemantiehen liittyvia
alempiasteisia kokooja- ja tonttikatuja.
Merkittdvimmat ovat Kortesuontie ja Ot-
solantie Kortekankaalla sek& Tursolassa
Papinojantie ja Vainiometséntie.

Tulevaisuus: Asuntoalueiden siséiset
kadut ja liikenneympaéristo tulee mitoittaa
ja muutoinkin suunnitella sellaiseksi, etta
ajonopeudet ovat korkeintaan 30 km/h.
Yhteydet ja liikenneverkko eivat saa |Vainiometsantie on uusi kokoojakatu, jonka mitoitus

myoskaan houkutella tarpeetonta liiken- |tukee 30 km/h nopeusrajoitusta.

nettd asuinalueille. Merkittdvd muutos on odotettavissa, jos tavoitetieverkon uusi tie-
yhteys Asema - Ruutana toteutuu. Tama korostaa Asemantien paikallista luonnetta
ja sen hallinnollista muutosta kunnan yllapitamaksi kaduksi. MRL:n mukaan yleinen
tie palvelee paaasiallisesti muuta kuin paikallista liikennetta. Tiehallinnon kannan
mukaan Asemantie tulee siksi kaavassa merkita kaduksi.

4  Asematien liittymat

o Kyotikkalantie/Kortesuontie: Nelihaara-
littyma on turvallisuusriski, jolla on 16 au-
tojen valista konfliktipistetta. Kevyelle lii-
kenteelle laaja ja avoin nelihaaraliittyma on
hankala ja vaarallinen. Tiesuunnitelmassa
on esitetty kolmen suojatiekorokkeen ra-
kentamista.

Tulevaisuus: Aluksi tarvitaan suojatiesaareke
myo6s Kortesuon liittyméahaaraan. Jarea rat-
kaisu on liittyman parantaminen kiertoliitty-
maksi, jolloin henkildvahinko-onnettomuuden
riski vahenee keskimaarin 1/3:aan. Turvalli-
suuden ja sujuvuuden ohella tdma olisi myds
tieverkollisesti hyva ratkaisu ohjaten ongel-
mallista lapikulkuliikennetta ja erityisesti ras-
kasta lapikulkuliikennetta toivotuille reiteille.

Asemantien, Kydtikkalantien ja Kortesuontien littyma kesa-
kuussa 2004. Laaja ja jasentymaton asfalttikenttéd on hankala
ja turvaton niin jalankulkijoille, pyorailijoille kuin autoilijoille.

o llvestie: Korokkeelliset suojatiet Kortesuontien ja
Otsolantien liittymissa palvelevat normaaleja kul-
kureitteja. llvestien kohdalla ei ole suojatieta eika
kevyen liikenteen yhteytta tien pohjoispuolen
maankayttoon. Suora ylitystarve on todennékai-
sesti vain satunnaista ja yksittaista. Tulevaisuus:
Kérkikolmio on nyt tien ja kevyen liikenteen vaylan
valissa => Siirretaén suojatien toiselle puolelle.
Tarvittaessa harkitaan suojatien korottamista,
huomiota herattavia ajoratamerkintoja tai pyoraili-
joista varoittavaa lisakilpea.

Asemantien ja llvestien liittyméssa karkikolmio siirre-
tdan suojatien takaa sen edelle. b004.doc
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e Otsolantie: Paasuunnan ylittavaa kevytta liikennetta
turvaamaan liittymaan on rakennettu korokkeellinen
suojatie. Saareke helpottaa oleellisesti tienylitysta, mutta
suoralla ajoradalla tuntuvakaan kavennus ei vaikuta
ajonopeuksiin. Nopeustason lasku edellyttda selkeda
sivusiirtym&a ajolinjaan tai toyssya. Tulevaisuus: Ny-
kyjarjestelyjen parantamista on syyta harkita, jos ilmenee
turvallisuus- tai muita ongelmia. Esim. matalat istutukset
levedlla keskisaarekkeella ja tien reunoilla lisdisivat

Asemantien ja Otsolantien littymaan on ra- saarekkeen havaittavuutta, kaventaisivat tilavaikutelmaa

kennettu suojatien keskikoroke. ja katkaisisivat pitkia suoria nakymia.

e Uusi "Hakkarin” liittymd&: Kaavaluonnoksen mukainen Hakkarin pelloille osoitet-
tu uusi maankaytto edellyttda uutta littymaa Asemantielle Hakkarin lansipuolelle,
vastapaata Kyotikkalan urheilukentalle johtavaa ulkoilureittid. Asemantien liitty-
mavalien ja —jaksottelun kannalta paikka on hyva. Yksityiskohtaisessa suunnitte-
lussa on kiinnitettava erityistéd huomiota sisakaarteessa olevan littymén nakema-
jarjestelyihin. - ;

e Papinojantie: Liittyma
on avoin. Liittym&paik-
ka ja mm. ndkemat
ovat hyvia. Paranta-
mistarpeet liittyvat py-
sakkijarjestelyihin ja
Asemantien ylityksen
turvaamiseen. Tule-
vaisuus: Maankayton
kehittymisen myota
Papinojantien liittyma
poistetaan ja rakenne
taan uusi liittyma noin
80 m lannemmaksi.
Papinojantiesta tulee
kevyen likenteen yn-  |Asemantien ja Papinojantien liittyma

teys. Talldin suojatie-

ja pysakkijarjestelyt on uudistettava sujuvien reittien ja liikenneturvallisuuden néa-
kokulmasta. Liittymasta tulee Asemantien merkittavimpia, silla sen kautta kulkee
uuden asutuksen ohella myds Papinojantien liikenne.

e Uusi "Sorolan montun” liittyma&: Mik&li kaavailut Sorolan montun rakentami-
seksi kulttuuri- ja virkistystapahtumapaikaksi toteutuvat, tarvitaan myds Aseman-
tien eteldpuolelle uusi liittyma. Syksylla 2003 laaditussa havainnekuvassa esitetty
paikka noin 225 m Papinojantien liittymasta itdan on kelvollinen. Sorolan montun
kayttésuunnitelmien tarkentuessa yksi ajatus on liittdéa alue Asemantiehen neli-
haaraisella kiertoliittymalla joko em. Hakkarin liittyméassa tai ns. Puutarhan liitty-
massa. Kiertoliittyméa palvelisi huomattavasti tavallista liittymaa paremmalla palve-
lutasolla Sorolan montun ns. massatapahtumia ja osaltaan vaikuttaisi myonteises-
ti Asemantien ajonopeuksien ja lapikulkuliikenteen hillitsemiseen.

Tursolan OYKn liikenneselvitys_joulukuu2004.doc
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"Vaarinmaantien”

e Uusi

liittyma: Kaavaluonnoksessa kasvihuoneiden itédpuolelle

esitetty uusi pientaloasutus edellyttaa uutta liittymaa Asemantielle Armaanpolun ja
nykyisten kasvitarhojen vélille. Asemantien I||ttymavallen ja —jaksottelun kannalta
paikka on hyva. '

Kangasalan keskustan suunnasta tultaessa Vainiomet-
séntien liittym&& ja mahdollisia tienylittijia on vaikea
havaita.

Kevaalla 2004 Vainiometsantien littyman pysakki kes-
kustan suuntaan odotti odotustilaa ja kulkuyhteyksia.

Noormarkunkujan liittyma.

Nakema Vainiometsantien liittymasta itdan keskustan
suuntaan on huono. Perustellusti liittymassa on pakol-
lista pysahtymista osoittava liikennemerkki.

o Pdivakodin liittymé&: Taydentaa Vainion-
metsantien littym&a a nakemiltddn huomatta-
vasti parempi ja turvallisempi vaihtoehto
paivakodin liikenteelle. Tulevaisuus: YKksi tur-

vallinen liittyma olisi paras ratkaisu.

Vainiometsantie: Paivakotia ja laajenevaa
asuinaluetta palvelevasta liittymasta on huonot
nakeméat Kangasalan keskustan suuntaan, josta
saavuttaessa liittymépaikkaa on vaikea havaita
(kuvat). Toimenpide: Korokkeellinen suojatie
lisaisi havaittavuutta ja helpottaisi tienylitysta.
My6s muut mahdollisuudet liittyméan havait-
tavuuden parantamiseen seka riittdviin nédkemien
sekéa 40 km/h nopeusrajoitukseen on syyta
selvittaa erillisella ideasuunnitelmalla. Myds
pysakkiyhteyksien on oltava kunnollisia (vrt.
kuva). Tulevaisuus: Maankayttn laajeneminen
korostaa em. toimenpiteiden tarkeytta.

Noormarkunkuja: Pienimuotoisen Noormarkun-
kujan liittyman kohdalla paatien ylittda seka Ase-
mantien suuntainen ettd harjulle ja harjun yli kul-
keva kevyt liikenne. Ylitysta turvaaman tarvitaan
korokkeellinen suojatie. Tulevaisuus: Autoliiken-
teen liittyma poistetaan. Noormarkunkujasta
tulee kevyen liikenteen vayla. Kevyen liikenteen
ylitystarve kasvaa maankayton laajentuessa.

04.doc
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o Uusi liittyma : Edellisen tilalle suunnittelualueen etelérajalle Asemantie 86:n ete-
lapuolelle (kuva s. 10). Tarvitaan pysakkipari ja saarekkeellinen suojatie.

5. Joukkoliikenne

Nykytilanne: Joukkoliikenteen palvelutaso yltaa Kyotikkalantien liittyméan tuntumassa
niukasti peruspalvelutasolle ja ja& muualla minimipalvelutasolle. Peruspalvelutaso
tarkoittaa vahintaan 8 vuoron tarjontaa suuntaansa arkisin 300 m etaisyydella. Mini-
mipalvelutasolla bussilikennetta on I&hinn& vain lakiséateisilla matkoilla etenkin kou-
lulaisia varten.

Suunnitteluosuudella on nelja pysakkiparia, joita on parannettu syksylla 2003 kevyen
likenteen vaylan rakentamisen yhteydessa. Pysakkiyhteydet ovat viela monin osin
puutteelliset rakentamattomine ojan ylityksineen tai pientareella kulkemisineen.

Tulevaisuus: Asemantien nauhamainen taajamarakenne sopii joukkoliikenteelle,
vaikka tie kulkeekin alueen reunalla. Alueen taydennysrakentaminen parantaa jouk-
koliikenteen toimintaedellytyksia, mutta suunniteltu noin 500 — 1000 asukkaan liséays
ja sen luonne ("kaksi autoa per talous”) eivat nosta palvelutasoa hyvaksi.

Palvelutason parantaminen ja joukkoliikenteen kayton lisdaminen edellyttavat lisa-
vuoroja Asemantielle. On jarkevaa tarkastella mahdollisuuksia siirtdd Kyoétikkalan-
tietd kulkevia vuoroja Asemantien reitille. Talloin peruspalvelutason pysakki olisi ko-
ko alueella alle 1000 m etéisyydella ja paaosalla asukkaista alle 300 m etaisyydella.

Pysékkien ja kotien valiset turvalliset ja sujuvat reitit antavat mahdollisuudet joukko-
likenteen kayttdon ja sen suosion lisddmiseen. Erityistd huomiota tulee kiinnittaa ka-
uimpana Asemantiesta olevien alueiden yhteyksiin, mm. Kortesuon pohjoispuoliselta
alueelta Kyotikkalantien ja Otsolantien pysékeille. Samalla tulisi varmistaa, etta py-
sakkien palvelutaso on vahintaan tyydyttava: mm. katokset ja riittava, korotettu odo-
tustila. Myds liityntapysakoinnin pyérapaikkoihin on hyva varautua.

Kuva B, JOLKROL ST N
t = Hpvil jpaivaiu © 5 m
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etginyielh
= Wlalmigalenle A
2 360 o midleyyrels
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vusrcainrsin e =
T
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Kortesuontien  ja  Otsolantien

FI;. e il ke mm:m nykyiset pysékkipaikat palvelevat
e e i 1 * | hyvin  my6s tavoitetilannetta.
v ;" s ..I [ I| § Papinojantien ja Vainiometsantien
-'F'FE T T : ,r 1 ™ kohdalla tarvitaan liittyma-

Alueen joukkoliikenteen palvelutaso v. 2000 tieverkkosuunnitelman mukaan.

Tursolan OYKn liikenneselvitys_joulukuu2004.doc

jarjestelyjen myotd myoés pysakki-
paikkojen tarkistuksia.  Vainio-
metsantien liittyman pohjoinen py-
sékki voidaan siirtdd paivakodin
kohdalle ja rakentaa laadukkaaksi,
kun kasvihuoneille johtavan
Armaanpolun (peltotien) liittyma
katkaistaan. Papinojantien liittyma
katkaistaan molemmissa maan-
kayttovaihtoehdoissa ja korvataan
uudella Vaarinmaantien liittymalla,
jonne voidaan rakentaa laadukas
pysékkipari.
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6. Jalankulku- ja pyorailyverkko

P My, o il
Tursolan paivakoti.

Nykytilanne: Kevyen liikenteen  péaareitille  Asemantien
etelareunaan on v. 2003 rakennettu kauan kaivattu ja erittdin
tarpeellinen oma vayla. Yhteys paallystettiin kesalla 2004. Vaylaa
on tarkoitus jatkaa Kyotikkalantien liittymastd Aseman suuntaan.
Talloin paavaylan laatutaso on hyva.

Kuntakeskuksen ollessa sopivalla pydréilyetaisyydellda on
korostetun tarkeaa tarkistaa reitin yhtendisyys ja turvallisuus,
erityisesti ristedmiset autoliikenteen kanssa. Liittymissa tapahtuu
yleensd noin 60 % onnettomuuksista, joten konfliktipisteiden
maéra ja riskitaso tulee minimoida. Avainasemassa ovat hyvin
havaittavat suojatiet ja moottoriajoneuvojen alhainen nopeustaso.
Erittain tarkeita ovat koulureitit.

Toinen yhtenédinen yhteys on Tursolantie, joka muodostaa peltojen
halki kulkevan oikoreitin Aseman suunnan ja Pikonlinnan vélille.
Lisédksi Asemantien pohjoispuolisilla asuinalueilla on lyhyita osin
alhaisen ajonopeuden katuosuuksiin tukeutuvia kevyen lilkkenteen
reittejd. Myo6s uusien alueiden maankaytdn suunnittelussa tulisi
varata tilaa Asemantien suuntaisille reiteille ja muille
asuinalueiden sisaisille kulkuyhteyksille. Hyva tavoite on paatien
toisella puolella oleva péaéreittia tukeva yhtendinen alempiasteinen
jalankulun ja pyoréilyn reitistd koko suunnittelualueella. My6s
asemakaavassa esitetty ajatus reitistd harjun toiselle puolelle
otetaan huomioon.

Tulevaisuus: Korttelipuistot ja leikkipaikat sijaitsevat kevyen
likenteen vaylien varrella ja etdalla Asemantiesta. Paivittaiset peruspalvelut tulisi
voida saavuttaa autoliikenteen paavaylia ylittamattad. Tama toteutuu muuten paitsi
Asemantien kohdalla, missa alikulkujen rakentaminen ei kuitenkaan ole realistista.
Asemantie ei ole kovin vilkasliikenteinen ja kiinnittamalla erityistd huomiota tieympa-
riston yksityiskohtiin, voidaan saavuttaa tyydyttava turvallisuustaso. Edellytyksenéd on
likenneymparistd, jossa todelliset ajonopeudet suojateiden kohdalla ovat korkein-
taan 50 km/h ja mieluummin alle 40 km/h. Suojateiden tulee olla saarekkeellisia ja
muutoinkin etenkin turvallisuuden kannalta laadukkaasti toteutettuja. Tarvittaessa,
etenkin asuinalueiden paakokoojien ja Asemantien suuntaisen asuinalueen sisdisen
kevyen liikenteen reitin ristedmiskohdissa, tulee harkita huomiokiveyksia, kavennuk-
sia ja korotettuja suojateita ja/tai kiertoliittymia.

Asemantien yhtendinen rinnakkaisyhteys ym. esitetyt kevyen liikenteen vaylat ovat
verkkotasolla hyvin jarjestetyt. Kortesuontien ja muiden paakokoojakatujen varsilla
tarvitaan erilliset kevyen liikenteen vaylat ja ne olisi hyva osoittaa jo yleiskaavavai-
heessa reittien jatkuvuuden varmistamiseksi.

Kaavaluonnosta on kehitetty aiemmista vaihtoehdoista lisaéamalla Kortesuon itapuo-
lelle laajentuvalta alueelta suora jk+pp-yhteys Korven tilan etelapuolelle, "Hakkarin”
uudisalueen pohjoispaédhéan. Samalla myds reitti Kortesuon alueen "perukan” ja Ot-
solantien liittymanpysakkien valilla on tullut jonkin verran sujuvammaksi.

Tursolan OYKn liikenneselvitys_joulukuu2004.doc
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7. Ratsastusreitit

Nykytilanne: Ratsastusreiteista virallinen on vuonna
1993 paatetty ja Vainiometsan kaavaan merkitty
Asemantien eteldareunaa seuraava jakso Noormarkun
kohdalta Kyotikkalaan. Alueella on runsaasti hevosia ja
ratsastajia. Nykytilanteen kartalla (lite 1) on esitetty
hevostallit (14 kpl) ja ratsastajien kayttdmat reitit:
Asemantien pohjoispuolella harrastajien v. 2000
laatiman kartan mukaan ja harjussa maastoreitit v.
2003-04.

Tulevaisuus: Ratsastus sopii yleensa huonosti samalle
vaylalle jalankulun ja pyoréilyn kanssa (likenne-
turvallisuus, vaylan pinta). Ratkaisuna on erillinen
ratsastusreitti tai missad reitit ovat yhtenevat,

"Hevoskylan” likennemerkkeja.

suositellaan varautumista vélikaistalla kevyen liikenteen vaylastd erotettuun ka-
viouraan. Tuleviin ratsastusreitistdihin on otettu kantaa maankaytto- ja luontoselvi-
tyksissa.

8.  Muut virkistysreitit

Nykytilanne: Kunnan tarkein latuverkko on Tursolan kohdalla harjulla. Tien pohjois-
puolta palveleva haara risteda Asemantien kanssa Kyotikkalan urheilukentén kohdal-
la ja jatkuu Papinojan suuntaan. Tulevaisuus: Hiihdon kannalta vasta alikulku olisi
tyydyttava ratkaisu, muutoin ylitys on ohjattava saarekkeelliselle suojatielle kuten
muukin jalankulku. Muut ulkoilu- ja luontoreitit ja kohteet on kasitelty maankaytto- ja
luontoselvityksissa.

9. Maankaytto ja liikenne

Nykytilanne: Asemantiehen tukeutuva, tien pohjoispuolen asukasmaara tarkastelu-
alueella on nykyisin noin 730. Tursolan alueen siirtolapuutarha, kaupalliset puutar-
hapalvelut ja "hevoskyld” lisaavat likennemaaria. Karkeasti voidaan arvioida, etta
nykyinen maankaytté generoi noin 2700 matkaa/vrk ja naista noin 65 % on automat-
koja. Padosa (miltei 3/4) asutuksesta on keskittynyt Kyoétikkalantien liittyman tuntu-
maan Kortekankaalle, josta merkittava osa matkoista suuntautuu heti pois suunnitte-
lualueelta joko Kyoétikkalantien tai Vatialantien kautta.

Tulevaisuus: Kaavaluonnoksen mukainen yli 1000 asukkaan kasvu sijoittuu Aseman-
tien laheisyyteen nauhamaisesti ja tukeutuu nykyiseen asutukseen. Ainoastaan Kor-
tekankaan pohjoisosa tulee hieman kauemmaksi Asemantien pysakeista kavelyetai-
syyden jaaddessa kuitenkin alle kilometrin. Maank&ytté on hyvin liitettavissa ylempias-
teisena kokoojana toimivaan Asemantiehen em. eritellyissa liittyméapaikoissa. Maan-
kayton ja liikenneturvallisuuden nakokulmasta Kortekankaan 40 km/h nopeusrajoi-
tusaluetta olisi hyvéa varautua laajentamaan Tursolan kohdalle.

Tursolan OYKn liikenneselvitys_joulukuu2004.doc
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10. Tieymparisto

Nykytilanne: Vuoden 2000 tieverkko-
suunnitelmassa tarkasteltin ~ my06s
tieympériston laatutasoa. Asemantie
suunnitteluosuudella arvioitin  seka
jalankulkijan, pyorailijan ettd autoilijan
kannalta  melko  hyvéaksi. Tien
soveltuvuus ymparistéén oli Korte-
kankaalla ja valilla Mantyverdja -
Vainiometsa neutraali sek& Tursolan
kohdalla melko hyva, hairiéton.

Tulevaisuus: Liittyma ym. parantamis-
toimenpiteiden yhteydessad on hyvét

Tieympéristvd Asemantien 86 kohdalla saavuttaessa suunnittelu-| edellytykset parantaa tieymparistoa
alueelle keskustan suunnasta. Suunnitteluosuudella etelapuolta hal-| kayttajan kannalta mm. siten, etta tien

litsevat méntymetsé ja harjun rinne sekd ns. Sorolan monttu. Tien
pohjoispuolella pientaloasutus, pellot ja metsa vuorottelevat.

ilme vastaa entistd paremmin sen
roolia ja luokkaa. Myds vaihtelevuutta

ja porttikohtia voidaan kehittdd. Maankayton laajentuessa luonnonelementtien ja ra-
kennetun ymparistdon suhde muuttuu. Esim. liikenneympariston visuaalisuutta ja es-
tevaikutusta voidaan haluttaessa kehittaa myonteiseen suuntaan.

11. Liikennemaarat

Nykytilanne: Asemantien keskimaardinen liikennemadara KVL v. 2002 tilanteeseen
pohjautuvien ja kasvukertoimella paivitettyjen tierekisteritietojen mukaan on koko
jaksolla 2073 ajon./vrk. Liikennemdaara ei luonnollisesti kaytanndssa ole sama koko
osuudella, vaan kyseessa on keskiarvoluku. Arkivuorokausilikennemaara KAVL on
2246 ajon ja kesan KKVL on noin 2209 ajon./vrk. Raskaan liikenteen osuus on tiere-
kisterin mukaan suhteellisen pieni 2 — 3 %. Kevyen liikenteen maarista ei ole lasken-
tatietoja ja erillinen kevyen liikenteen vayléakin on vasta valmistunut. Asemantiella va-
lilla Mantyvergja — Kyotikkalantie jarjestetdéan loppuvuonna 2004 liikennelaskenta.

Liikenne-ennuste: Henkildautoliikenne on Tampereen teknillisen yliopiston TALLI-
mallijarjestelméassa sijoiteltu verkolle EMME/2-sijoitteluohjelmistolla. Liitteessa 4 on
esitetty nykytilanteen (v. 2002) iltahuipputunnin tilanne. Alemmalla katuverkolla mal-
lin antamien liikennemaarien ero todellisiin liikennemaariin saattaa olla suuri. Siksi
TTY:ssa laadittiin 2.7.2004 tarkennettu ennuste, jossa Pikonlinnan suuralueesta
muodostettiin asemantien varteen kolme uutta osa-aluetta: Kortekangas, Méntyvera-
ja ja Tursola. Tama tarkennettu "erikoisverkko" tehtiin vain ennustevuodelle 2020 il-
man nykyverkon paivitetty& kuvausta. Nain ollen nykytilanteen ja vuoden 2020 en-
nustetilanteen vertailu tulee tehda tierekisterin nykytilannetietoihin pohjautuen.

Laajemmalla maankayttovaihtoehdolla (ve 3) malli antaa Asemantien v. 2020 liiken-
ne-ennusteeksi noin 1800 ajon./vrk (lite 5). Tamé& vastaa melko hyvin myds kaava-
luonnoksen tilannetta. Ennusteverkko sisaltdd uuden Asema - Ruutana -tieyhteyden,
jonka ennustetaan tuntuvasti keventdvan Asemantien ja Ruutanantien liikenne-
painetta. llman uudisyhteyttd Asemantien liikenne-ennuste on noin 2700 ajon./vrk.
Tama tarkoittaa siis vain noin 600 ajon./vrk kasvua nykytilanteeseen ndhden. Ennus-
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tetut likennemaarat eivat siis uhkaa nousta niin korkeiksi, etta siitd aiheutuisi merkit-
tavia liikenteellisia ongelmia. Ennusteen epavarmuus on kuitenkin pidettava mieles-
s& mm. liikenneturvallisuus- ja melukysymyksissa.

Merkittavin yksittédinen tekija on Sorolan monttuun suunniteltu kulttuuri- ja tapahtu-
mapaikka ml. yli 100 pysékaintipaikkaa. Sen liikenne-ennuste ja mm. liittyméan vali-
tyskykytarkastelut laaditaan lahtotietojen tarkentuessa tilannekohtaisesti erikseen.

12. Liikenneturvallisuus

Nykytilanne ja tulevaisuus: Asemantien erillinen kevyen liikenteen vayla on ratkaise-
vasti parantanut alueen liikenneturvallisuutta ja kevyen liikenteen houkuttelevuutta
likennemuotona ja liikkumistapana. Nykyisin hankalin yksittdinen paikka, sek& kevy-
elle likenteelle etta autoilijalle, on Kortekankaan laaja nelihaaraliittyma. Myods Ase-
mantien muiden liittymien ja tienylityspaikkojen turvallisuus olisi hyva tarkistaa ja
ideoida yksityiskohtaiset parantamisratkaisut: nopeasti toteutettavat ja tavoitetilanne.

Saarekkeelliset suojatiet parantavat selvasti tienylittdjien turvallisuutta, koska kerralla
ylitettava osuus lyhenee ja tie voidaan ylittda vaiheittain. Mutta saarekkeiden vaiku-
tus autoilijoiden kayttamiin ajonopeuksiin tai lapikulkureitin valintaan on yleensa va-
hainen. Kevyen liikenteen turvallisuus on hyva vain, jos suojateiden kohdalla autojen
nopeustaso on korkeintaan 30 km/h, vaikka se "linjaosuuksilla” olisikin 50 km/h. Tur-
vallisuustason edelleen parantaminen edellyttddkin yleensa jareampi toimenpiteita
kuin vain kavennuksia tai saarekkeita: tehokkaita ratkaisuja ovat ajoradan korotukset
ja kiertoliittymat. Naiden avulla Asemantien kokonaisuus voidaan suunnitella siten,
ettei yhteys houkuttele raskasta eik& muutakaan lapikulkuliikennetté kuten nykyisin.

Tursolan osayleiskaava-alueen liikenneturvallisuuden taso riippuu suuresti myos
alemman tieverkon nopeustasoista ja fyysisen ympariston yksityiskohdista. Tavoit-
teena ovat selkedt jarjestelyt, joissa liikenne ja liikenneymparistd ovat sopusoinnussa
keskendan ja muun ymparistdon kanssa. Kokoojavaylilla ja muillakin autoteilla ajono-
peuksien ollessa yli 30 km/h kevyt liikenne tarvitsee suojakseen erilliset vaylat ja eri-
tyisen turvalliset ristedmiset. Erityisesti jalankulun ja pyorailyn jarjestelyjen tulee olla
niin yksiselitteiset ja johdonmukaiset, etta likkuminen on turvallista, vaikka kulkijan
likennesaantojen tuntemus ei olisi laheskaan taydellista.

13. Liikennemelu

Nykytilanne: Nykytilanteessa Asemantien lahtémelutaso on 40 km/h ajonopeudella
noin 56 dB, 50 km/h ajonopeudella noin 58 dB ja 60 km/h ajonopeudella noin 60 dB.

Tulevaisuus: Vuoden 2020 ennustetilanteessa liikennemaarat ovat kasvaneet liki 30
%:lla ja melutasot noin 1,0 — 1,5 dB nykytilanteesta. Tyypillisessa tilanteessa tien ol-

Kydtikkaléntien laaja nelihaaraliittym& on hankala my6s autoilijoille.
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lessa penkerella (kuten Asemantie paaosin on pohjoispuoliseen maankayttéon nah-
den) ja maanpinta pehmea, yltda 50 km/h nopeustasolla vuorokauden ekvivalentti-
melutaso 55 dB ilman maastoesteitéd noin 20 — 25 m paahan tien keskilinjasta. Vas-
taavasti 50 m etaisyydelld melutaso on noin 52 dB j a100 m etaisyydella noin 47 dB.

LIITE 1. Osayleiskaava-alueen liikenteellinen nykytilanne

Tursolan osayleiskaava, likenneselvitykset 2004
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LIITE 2. Maankayttovaihtoehto 2 (suppeampi, ve B)
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LIITE 3. Maankayttovaihtoehto 3 (laajempi, ve C)
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LIITE 4. Nykyverkon iltahuipputuntiliikenne (ajon./h) v. 2002

Huom! Vuoden 2002 nykyverkolla suunnittelualueen maankaytté on kuvattu yhdella
isolla Pikonkankaan osa-alueella (ennustevuonna 2308 asukasta), jonka "syotté" on
Ruutanantien varresta. Tasta johtuen Asemantien ja Ruutanantien kohdalla malli ei
ole luotettava. Vertailupohjana on syyta kayttaa tierekisteritietoja (ks. 811, s. 10).
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LIITE 5. Tampereen seudun liikennemallin ennuste v. 2020 (ajon./h)

Ennusteverkolla osa-aluejakoa parannettiin siten, ettd suunnittelualue kuvautuu
oleellisesti paremmin kuin nykyverkolla. Entinen laaja Pikonlinnan osa-alue jaettiin
kolmeksi uudeksi osa-alueeksi: Kortekangas, Tursola, ja Mantyveraja. Alueiden syo-
tot” sijoitettiin kuvassa esitettyihin paikkoihin Asemantien varteen.
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LIITE 6. Osayleiskaavaluonnos, kaavakartta (Itk 14.12.2004).
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