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TIIVISTELMA

Selvityksessa on arvioitu mahdollisia Kangasalan seisakkeita kuudella eri Tyota ovat ohjanneet Kangasalan kaupungilta:
paakriteerilla, jotka olivat aseman toteutettavuus, maankaytén nykytila seka

sen potentiaali, muut vetovoimatekijat ja matka-ajallinen kilpailukyky seké e Kaupunginarkkitehti Mari Seppa

aseman saavutettavuus verkollisesti. Tassa tutkitut seisakkeet sijaitsevat ] o )

Ruutanassa, Vatialassa ja Lamminrahkassa kaksiraiteisella Tampere-Orivesi - * Yleiskaavasuunnittelija Jenni Joensuu-Partanen

L. e Suunnitteluarkkitehti Susanna Virjo

Seisakkeiden teknista toteutettavuutta on arvioitu Vaylaviraston RATO -
ohjeiden mukaisesti. Tassa selvityksessa jatkotarkasteluihin nostettiin
ratateknisten tarkasteluiden ja maankaytollisten reunaehtojen jalkeen
Ruutanan seisake.

e Liikenneinsin6odri Jutta-Leea Yl6nen
Ty6n ovat toteuttaneet Ramboll Finland Oy:ssa

. - : . . L e DI Eero Kauppinen, projektipaallikkd
Yksinkertaisin tapa aloittaa lahijunaliikenne Kangasalalla olisi seisakkeen

rakentaminen Ruutanan alueelle ja pysdahdyksen lisdéaminen nykyisille e FM Tanja Konstari, maankayttd
kiskobusseille, jotka jo nykyisellaan kulkevat rataosuudella. Tama ei vaatisi
merkittavia muutoksia nykyisiin aikatauluihin ja ei siten kaytanndssa nostaisi
lilkenndintikustannuksia. Mikali Tampereen seudulla ja etenkin Tampere-Orivesi
~rataosalla kdynnistettaisiin |&hijunaliikenne, olisi Ruutanan seisake hyvin e DI Iris Broman (1.3.2020 alkaen), maankaytto
varteen otettava seisake matkustajakysynnan kannalta.

Arkkitehti Mikko Siitonen (29.2.2020 asti), maankaytto

e Ins. AMK Hanna Kalliomaki, ratatekniset tarkastelut
Vatialan seisake osoittautui ratateknisesti hyvin haasteelliseksi toteuttaa _ .
kohtuullisin investointikustannuksin. Lamminrahkassa seisake olisi * DI Juho Suolahti, tekniset tarkastelut

ratateknisesti mahdollinen, mutta vaatisi kaavamuutoksia edistamiseksi. « DI Aki Mankki, aikataulu- ja kapasiteettitarkastelut

Paastotavoitteet, kaupungistuminen ja laajentuvat tydssakayntialueet
edellyttavat laadukkaampia ja nopeampia raideyhteyksia. Viimeisen 20 vuoden
aikana suomalaisten tydmatkojen keskipituus on kasvanut 50 prosentilla.
Liikkuminen on saatava kestavalle pohjalle paastdtavoitteiden mukaisesti.
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TYOPROSESSI

VAIHE 1:
Lahtokohdat

VAIHE 3:

VAIHE 2: Asemien e v
Lahijunaliikenteen

ratatekniset vaatimukset ja
maankayton

VAIHE 4: Tarkempi
jatkosuunnittelu ja

tiekartta vaikutusten arviointi

kehittamisedellytykset

R . eArvio lahijunaliikenteen
eLahtokohta-analyysi eL&hijuna-asemien kayttajamaarista ja eMaankayton vaiheistus
eri nakokulm_lsta toteuttamisedellytys vuorovalien vaihtelun ja liityntaliikenne
eAsemakohtainen -ten arviointi vaikutukset Tampereen asemalle
saavutettavuusanaly ratateknisests kaupungin (2018) eLahijunien likenninti-
ysi (asukkaat, nikdkulmasta RATO selvityksen mukaisesti mahdollisuuksien
tyopaikat) ja 16 eAlustavan arviointi osana
maan_kayton -ohjeen mukaisesti aikataulurakenteen Tampereen kaupungin
nykytilanne (mm. tarkastelu (mm. matka- ratkaisua
eAikaisemmat laituripituudet) ajat Tampereelle, eTiekartta
raideliikenteen .Asemanseutujen a|kataU|Ut)|ahlJun|”e ja Iéhijunaliikenteen
selvitykset karkeat tilatarpeiden kiskobusseille toteutukseen
Kangasalla maarittelyt *Karkea arvio eL&hijunaseisakkeiden
*Aloituskokous eMaankayton seisakkeiden vaikutusten arviointi
tilaajan kanssa muutokset ja toteuttamiseen liittyva (mm. saavutettavuus)
16.1.2020 kehittamisen alustava investointi- ja osana kaupungin
eSisdinen paaperiaatteiden kustannustaso kokonaisratkaisua
aloituskokous maarittely eTarvittavat infran jossa '
17.1.2020 eVideokokous muutokset (mm. junien joukkoliikenneyhteydet
tilaajan kanssa kohtaamismahdollisuud muodostuvat
13.1.2020 et seisakkeilla) lahijunien, seudullisen
raitiotien ja
bussirunkoyhteyksista.
eLoppukokous
tilaajan kanssa
25.3.2020
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SELVITYKSEN TAUSTA

Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelmassa 2040 on esitetty
kaksi lahijunaseisaketta Kangasalle. Toinen Vatialaan ja toinen
Ruutanaan. Tassa selvityksessa on tutkittu ndiden molempien
seisakkeiden toteuttamisedellytyksia ratateknisesti, maankaytdllisesti ja
raideliikenndinnin kannalta. Rakennesuunnitelma 2040 valmistui v.
2014.

Tampereen k

Tampereen kaupunkiseutu on tehnyt vuosina 2012 ja 2016
Iahijunaliikenteesta kehittamisselvityksia, joissa molemmissa on
tarkasteltu myo6s Ruutanan seisaketta, mutta ei Vatialan tai
Lamminrahkan seisaketta.

Tampereen kaupunki teetti vuosina 2018-2019 “"Tampereen
kantakaupungin yleiskaavatyd 2017-2021: selvitys tulevaisuuden
maankayttdedellytyksistd Tampereen kantakaupungin Iéhijuna-
asemien ymparistoisséa” -selvityksen tukemaan Tampereen
kantakaupungin yleiskaavatyota 2017-2019. Selvityksessa tutkittuja
asemanseutuja olivat Kalkku, Amuri, Hiedanranta, Rantaperkio,
Vuohenoja, Messukyla, Hankkio, Kalkunvuori, Mediapolis, Santalahti,
Ranta-Tampella ja Vehmainen. Tampereen kaupunginhallitus paatti

11.11.2019 kokouksessaan, etta kaikki edella mainitut W e
lahijunaseisakkeet ovat nahtavilla olevassa yleiskaavaluonnoksessa. i,

= e Seudullinen runkohussi Vuoden 2040 jilkeen toteut=ttavat aluest/hankkest

I usijmisrldttsvast kehibsttsua asuinalus b [0 vuoden 2040 salheen toreutestavat aluzct/harkkest

Kehabussi 2 T+
®e e Lenmkentisbus in- 13 tyopaikda-alue 2040+

[
= nluckeskuskoianaius

®  Lilipalselukeshus

Pohjakarttaid
MML/2013

Tiet ©
Digiroad/2014

Tassa selvityksessa on tutkittu samoilla kriteereilld ja metodeilla
Kangasalan mahdollisia seisakkeita Vatialassa, Lamminrahkassa ja

. . . KUVA: Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040
Ruutanassa kuin Tampereen selvityksessa.
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SELVITYKSESSA TUTKITUT SEISAKKEET

Ruutanan ja Vatialan seisakkeet on esitetty Tampereen
kaupunkiseudun rakennesuunnitelmassa. Tassa
selvityksessa tutkittiin kolmella eri alueelle mahdollisia
seisakeita, jotka olivat Ruutana ja Vatiala seka
Lamminrahka.
e Ruutana

e Strategisessa yleiskaavassa kehitettava kaupunginosa

e Seisaketta on tutkittu mm. 2016 seudullisessa
raideliikenteen kehittadmisselvityksessa kiskobussille

e Vatiala

e Kaupunginosassa on n. 6000 asukasta, joista merkittava
osa lahella potentiaalista seisakkeen paikkaa.

e Tampereen rakennesuunnitelmassa esitetty seisake

e Lamminrahka

e Selvitettiin ratateknisesti, koska Vatialan
rakennesuunnitelmassa osoitettu seisakkeen sijainti
osoittautui ratateknisissa tarkasteluissa erittdain huonoksi
sijainniksi.

RAMBOLL ,

KUVA: Tampere-Orivesi —rata Vatialassa



2. LAHTOKOHDAT
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VAYLAVIRASTON RATATEKNISIA VAATIMUKSIA SEISAKKEELLE

LAITURIT PAARAITEILLA

Vaylaviraston Ratateknisen ohjeet asettavat seuraavia ratateknisia vaatimuksia

junalaitureiden mitoituksille ja sijoituksille. LAITURIT PAARAITEILLA, RAITEENVAIHTOPAIKAT
RATO 7 Rautatieliikennepaikat: —————— ——— ——
e Matkustajaliikenneraiteen pituuskaltevuus saa olla enintdan 5 %o, kun junan

on tarkoitettu pysahtyvan siten, ettd juna on koko ajan kuljettajan LAITURIT SIVURAITEILLA

valvonnassa. On suositeltavaa, ettd tdllaisen raiteen pituuskaltevuus on . .
enintaan 1,5 %eo. —

L |

RATO 16 Viyliit ja laiturit: LAITURIT SIVURAITEILLA, TURVAVAIHTEET

e Henkilokaukoliikenteessd  standardoitu laituripituus on 350 m. — = ‘ —
Matkustajalaiturilla, jolla pysahtyy erityisen pitkia junia, kuten yo6junia tai T ; ] —
kansainvalisia  junia, voidaan laituripituudeksi valita 450 m. Kuva: Vayla 2019

Matkustajalaiturilla, jolla ei odoteta pysahtyvan pitkia junia, voidaan
laituripituudeksi valita myds 250 m.

e Lahilikennealueen ulkopuolisen paikallisliikenteen laituripituudeksi on
valittavissa 80 m, 120 m tai 250 m. Laituripituudet 80 m ja 120 m
soveltuvat kiskobussi-tyyppiseen liikenndintiin  mahdollistaen kolmen ja
neljan perinteisen vaunun mittaisen junan liikenndinnin. Laituripituus 250
m soveltuu kaupunkiseutujen liikenteeseen.

e Raiteen kaarresateen on oltava vahintédan 600 m matkustajalaiturin
kohdalla.

e Raiteen kallistus matkustajalaiturin kohdalla saa olla enintaan 100 mm.

Ndissa ratateknisessa tarkastelussa lahtdkohtana on ollut laituripituus 250 m

(Iahijunaliikenteen seisake)

Lisaksi vaihteet on oltava suoralla.

RA M B LL Kuva: Hennan vuonna 2017 avattu uusi sivuraiteellinen seisake Orimattilassa 9
Lahden Oikoradalla.




VAYLAVIRASTON OHJEITA SEISAKKEELLE

UUDET JUNALIIKENTEEN SEISAKKEET - TEKNISET VAATIMUKSET, KUSTANNUKSET JA LUOKITTELU
(VAYLAVIRASTON JULKAISUJA 36/2019)

Maankaytolliset Liikenteelliset Kangasalan vaikutus-

kriteerit kriteerit mahdollisuudet

Rataosuudella liikennodidaan
taajamajunaliikenteeseen

Vahintaan 2000 soveltuvalla kalustolla (Sm2 ja

asukasta/tydpaikkaa tai

S 10 000 asukasta/tyopaikkaa Kaksiraiteinen rataosuyL}Is tai. seisakkeet 20-20--204949-\-/[1'”&
X seisakkeesta 2,5 km siteelle e r < Kaupunki voi edistaa

‘Q yksiraiteisella radalla on vahan taajamajuna- ja

s - ws

S muuta liikennetta kiskobussiliilkennetta

itsenaisestikin.

Seisake sijaitsee taajamassa,

jossa on vahintaan 2000

Seudullisen Rataosuudella liikennoidaan

kiskobussililkenteen seisake asukasta/__ty_op__alk!faa seisakkeen kiskobusseilla (Dm 12)
ymparistéssa (2,5 km
sateelld)
Vahintaan 10 000 Rataosuudella liikennodidaan : . : .
. : oy Seudullisesti ja maakunnallisesti
. asukasta/tydpaikkaa tai lahiliikenteeseen soveltuvalla . . o
Kaupunkiseudun : e : edistettava, koska vaatii mita
g s . . kaavoitettu maankayttéa vah. kalustolla (Sm4 ja Sm5). e .
lahijunaliikenteen seisake . : : o todennakdisemmin uutta
10 000 asukasta/tyopaikkaa Seisakepaikka sijaitsee . inakalustoa Suomeen
seisakkeesta 2,5 km sateelle. kaksiraiteisella rataosuudella. ] '
Kaukojunan pysahdys lisaa matka-aikaa 3-4 minuuttia riippuen matkanopeudesta,
RAMBGLL . : < . ; . .
kun taajamajunan pysahdys lisaa matka-aikaa noin 2-2,5 min. 10




LAHIJUNALIIKENTEEN TOIMIJAT
HELSINGIN SEUTU

Suunnitella ja
rakennuttaa asemia

vayla
hyvaksyy

e Helsingin seudulla

...'-iik‘i!!te.e“ e Suurin ero Tampereeseen, ettd HSL on toimivaltainen
(Aikataulusuunnittelu ja joukkoliikenteen viranomainen rataverkolla, ja voi siten
HeL hinnoittelu) jarjestaa lahijunaliikennetta
(Toimivaltainen Ostaa liikenndinnin VR o Helglngln, V'flntaa!'_l, !E_spoorlja Kauniaisten kaupungit
joukkoliikenteen Groupilta omistavat itse ldhijunaliikenteen kaluston
= lielntein el (Liikennainti (Padkaupunkiseudun Junakalusto Oy), joka vuokraa kaluston
o Helsingin seudun kilpailutuksessa) .
'S rataverkolla) HSL:lle
el Vuokraa kaluston e HSL ostaa VR:lta lIahijunaliikenteen (tosin kilpailutuksessa
b= Paakaupunkiseudun Juna parhaillaan)
ﬁ kalusto Oy:lta
. e Marinin (2019) hallitusohjelma ja valtakunnallinen
Valtioneuvoston
kanslia LIS
(paaministeri) ¢ Hallitusohjelman mukaisesti henkil6junaliikenteen kilpailun
. avaamisessa seurataan HSL:n Iahililkenteen kilpailutuksen
ULELIEL] tuloksia ja jatkokilpailutuksissa edetdén Open Access -mallin
(Turvallisuus mukaan

Liikenne- ja v_iranomai_nen; toir_nilupa
viestintéministe 2 e [ e Raideliikenteen jatkokehittdmisté késitelldén osana
rié S valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaa, jonka

Vayla (Rataverkon . . c .
omistaja ja haltija) valmistelu on juuri kdynnistetty.

Ratakapasiteetin
jako

RAMBOLL N




)

O
©
c

o
Y
Ho)
]
c
()
—

MAHDOLLISEN LAHIJUNALIIKENTEEN TOIMIJAT
TAMPEREEN SEUTU

Tampereen seudun
kaupungit ja kunnat

Liikenne- ja
viestintaministerio
(Toimivaltainen
joukkoliikenteen
viranomainen
Tampereen seudun
rataverkolla)

Valtioneuvoston
kanslia
(paaministeri)

RAMBGOLL

Voi hankkia tai vuokrata
junakalustoa

Voi suunnitella ja
rakentaa asemia

Traficom
(Turvallisuus viranomainen;
toimilupa ja
turvallisuustodistus)

Vayla (Rataverkon omistaja
ja haltija)

Liikenteen jarjestaminen
VERYEETLILEN]

VR Group (kalusto ja
liilkenndinti)

Rataverkon

kayttosopimus

Ratakapasiteetin
jako

Aikataulusuunnittelu
ja hinnoittelu
riippuen
sopimuksesta

Kaukoliikenteen

suunnittelu ja
hinnoittelu

Tampereen seudun kaupungit ja kunnat voivat

¢ Hankkia tai vuokrata junakalustoa, mutta ei ole
toimivaltainen joukkoliikenteen viranomainen rataverkolla,
kuten HSL on toimialueellaan

¢ Suunnitella ja rakentaa asemia, jotka ovat rataverkon
omistajan ja haltijan hyvaksymia (Vayla)
Rautatieliikenteessa toimivaltaisia viranomaisia ovat siis
vain lilkkenne- ja viestintdministerié ja Helsingin seudun
likenne -kuntayhtyma (HSL).
¢ VR:lla on liikenne- ja viestintaministerién kanssa tehtyyn
sopimukseen perustuva yksinoikeus henkildjunaliikenteeseen
Suomessa vuoden 2024 loppuun asti. VR:n yksinoikeus

koskee kaikkea muuta henkildjunalilikennetta Suomessa, mutta
ei HSL:n lahiliikennetta.

12



MODERNIN LAHIJUNAKALUSTON OMINAISUUKSIA

e Matalalattian osuus yli 70 % ja suuret ovet

e Matkustajakapasiteetti yhdessa yksikossa: 260 istumapaikkaa,
323 seisomapaikkaa (4 hlé/m2)

e Hyva nakyvyys sisatiloissa
e Suurin nopeus 160 km/h
e Moottoriteho 2 000 kW

e \oidaan kytkea yhteen kolme yksikkda (yht. 226 m), jolloin
matkustajakapasiteetti on Iahes 1 000 hléa.

¢ Viimeaikaiset toteutuneet hankinnat Euroopassa ovat paaasiassa n.
75 metrisia yksikoita

e Esim.Sm5 eli FLIRT (kuvassa), jota kaytetaan HSL-lilkkenteessa.
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~ Yhden yksikon Pituus noin 75 m <

éﬂ e EEEEE E=NIEEER RElEEEEE R =k D%

Kuva: Sm5, Junakalusto Oy

RAMBGOGLL Lihde: 16 13




KAUPUNKIJUNAN OMINAISUUKSIA

e Matalalattiajuna ja suuret ovet

e Matkustajakapasiteetti yhdessa yksikdssa: 184 istumapaikkaa ja 100
seisomapaikkaa

e Kelpo nakyvyys sisatiloissa
e Suurin nopeus 160 km/h
e Moottoriteho 1 200 kW

e \oidaan kytkea yhteen kolme yksikkda
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e Esim. Sm4 (kuvassa), jota kaytetaan mm. Tampere-Riihimaki-
liikenndinnissa

R
rrrrrr
o

Kuva: Sm4-juna Kuvat: VR 2019

Yhden yksikon pituus noin 54 m

TeEEIHHE  HHEHIEEH w T
| oemAme4’ nmeeemeae SHARHEE
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VANHAN JUNAKALUSTON OMINAISUUKSIA

e Korkea lattia ja pienehkot ovet

e Matkustajakapasiteetti yhdessa yksikdssa: 200 paikkaa

e Heikko nakyvyys sisdtiloissa

e Suurin nopeus 120 km/h

e Moottoriteho 620 kW

e \oidaan kytkea yhteen nelja yksikkoa

e Esim. Sm2 (kuvassa), jota kaytetaan mm. Tampere-Riihimaki-
liikenndinnissa

Kuva: Sm2-juna

VR:n ldhijunaliikenteeseen

soveltuva kalusto (tilanne o . i
30.11.2018): Yhden yksikon pituus noin 26-53 m

e Sm2-kalustoa 50 kpl,

joista lilkkennekunnossa
34 kpl
e Sm4-kalustoa 30 kpl
(LVM 2018) OO =P
L1 CRC) CHOD (i) [

RAMBOLL
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KISKOBUSSIN OMINAISUUKSIA

e Korkea lattia ja pienehkot ovet

e Matkustajakapasiteetti yhdessa yksikdssa: 62 istumapaikkaa ja 50
seisomapaikkaa

e Heikko nakyvyys sisdtiloissa
e Suurin nopeus 120 km/h
e Moottoriteho 600 kW

e \oidaan kytkea yhteen kolme yksikkda

)
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e Esim. Dm12 (kuvassa), jota kaytetaan mm. Tampere—Haapamaki -
liilkenndinnissa Kuvat: VR 2019

Yhden yksikon pituus noin 26-53 m
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JUNAMATKUSTAJIEN LIITYNTATAVAT

JUNAMATKUSTAJIEN LIITYNTAKULKUTAVAT ASEMILLA ENNEN JUNAAN NOUSUA JA JUNASTA POISTUTTUA

2016

Lahijunamatkustajien liityntatavoista suurin
on ehdottomasti jalankulku, kuten oikealla
olevasta taulukosta voidaan havaita. Mita
kauemmaksi menndan Helsingista sita
useampi liittyy autolla asemalle, kuten
Matsalan asemasta on nahtdvissa. Matka-
aika junalla Mantsalan asemalta Helsinkiin
on 39 minuuttia. Mantsaldassa on myads
panostettu pysakdintiin, silla asemalta
[6ytyy 220 maksutonta pysakoéintipaikkaa
autoille ja 400 maksutonta
pysakdintipaikkaa polku-pydrille.

Tampereen kehyskunnissa, kuten
Kangasalla, etdisyydet ovat niin pitkia
kaupunkiseudun keskustaan, etta

henkildauto-juna -matkaketju on nopeampi
ja siten helposti houkuttelevampi kuin
henkildautomatka.

Kangasalla arvioidaan jalankulun olevan
liityntatavoista suosituin seisakkeelle, mikali
seisake sijaitsee taajama-alueella.

RAMBGOLL
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Ainola Hyvinkaa Kera Kerava Kivistd Koivuhovi ~ Méantséla  Pukinmaki Siuntio Tikkurila
mKavely mPyoréily mJuna Bussi wHenkildauto mMoottoripyord mMuu tai
/mopo ei tietoa

syksyn arkipaivana 2016
Lahde: Lippulajitutkimus 2016, HSL

Lahde: HSL 2017, "ELIAS-hanke”
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3. SEISAKKEIDEN ARVIOINTI

RAMBGOLL



ASEMIEN ARVIOINTI LIIKENNEVALOISSA
ESIMERKKI

1. Seisakkeen toteutettavuus

mahdollista maankayton potentiaalia.

4. Muut vetovoimatekijait
o Muut l1dhella olevat vetovoimatekijat ja etdisyydet niihin.

J Seisakkeen ratateknisen toteutettavuuden arviointi. Aseman Muut
toteutettavuus vetovoimatekijat
2. Maankadyton nykytila
o Asukkaat ja tyopaikat nykyisin 1 km ja 2,5 km kavelyetaisyydella. Yhden
kilometrin kavelyetaisyytta kaytettiin Tampereen lahijunaselvityksessa (2019) Maankadyton Matka-ajan

B ja 2,5 km etaisyys on peraisin Vaylaviraston uudesta seisakeohjeesta (2019). nykytila kilpailukyky
o
> 3. Maankiyton potentiaali
g o Hyvalle saavuttavuudelle sijoittuva mahdollinen asemakaavavaranto, Maankdyton Aseman
g mahdolliset asemakaavoitettavat kohteet ja muut maankaytén suunnitelmat potentiaali saavutettavuus
9 seka nadissa arvioidut uudet asukkaat/tyOpaikat. Lisaksi arvioitin muuta verkollisesti
3
[0}
0}

Eri osa-alueiden liikennevalot eivit ole suoraan toisiinsa
verrannollisia. Tiettyjen osa-alueiden punainen valo voi
olla merkittavampi estetekija kuin toisten osa-alueiden

5. Matka-ajan kilpailukyky kohdalla. Etenkin aseman toteutettavuudella on suuri
J Lahijunan matka-ajallinen kilpailukyky verrattuna henkil6autoon. painoarvo arvioinnissa.

Henkildautojen matka-aikoihin vaikuttavat merkittavasti vuorokaudenajat,
joita ei ole tassa arviossa huomioitu.

6. Aseman saavutettavuus verkollisesti
o Arvioidaan jalankulun saavutettavuutta painottaen, minka jalkeen
saavutettavuus joukkoliikenteelld ja henkildautolla.
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RUUTANA

Aseman status eri suunnittelutasoilla

Maakuntakaava: ei esitetty

Ruutanan osayleiskaavan ehdotus: ei esitetty
Kangasalan strateginen yleiskaava 2040: esitetty
Rakennesuunnitelma: esitetty

Aseman ympariston tavoitteet

Pitkalla tahtaimella kehitettava kaupunginosa

Kaynnissa seisakkeen ymparistda tiivistava laajan alueen
asemakaavoitus

Asumisen, tydpaikkojen ja palveluiden sekoittunut alue
(maakuntakaava), jonka laajentaminen (koilliseen ja lanteen)
edellyttaa tehokasta joukkoliikennetta

Kehittyva Tarastenjarven kiertotalouskeskittyma (tyopaikka-
alue) laheisyydessa

Strategisessa yleiskaavassa osoitettu vuoteen 2040
keskitettavaksi kehityskohteeksi: Ruutanan uusi asemanseutu
Rakennesuunnitelmassa Ruutanaan osoitettu vuoden 2040
jalkeen toteutettava alue/hanke (asuinrakentamisen
painopiste)

Haasteet nykytilanteessa

Ruutanan kasvu ollut vuosien 2011-2019 valisena aikana noin
10-40 asukasta. Koulu- ja seka paivakoti ovat talla hetkella
ylitaytdlla. Joukkoliikenteen laatutaso on merkittava edellytys
Ruutanan kehittymiselle ja vetovoimalle.

RAMBGOLL

l Seisakkeen
7~ sijainti
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Rakennesuunnitelma Maakuntakaava
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1

Matka-aika
keskustaan
(asemalta-asemalle)

Matka-aika

*Huom. Matka-aika Tampereelle Iahijunalla on arvioitua pidempi, jos Tampere-
Ruutana -rataosuudelle tulee uusia seisakkeita ja jos lahijunat pysahtyvat
niissa. Liikenndintitarkastelut on esitetty luvussa 4.
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RUUTANA

Toteuttamiskelpoinen

1. Seisakkeen toteutettavuus
o Alueelle pystyy sijoittamaan 250 m pitkat laiturit sivuraiteilla ja ilman Aseman Muut .
sivuraiteita. Pituuskaltevuus on alueella 1 %o eli soveltuva seisakkeelle. toteutettavuus vetovoimatekijat
Ruutanan alueella on pitka kaari ja siirtymakaaria, jotka tekevat
kf)hda.sta haastefelllsen. . . . . Maankayton Matka-ajan
= ° Sivuraiteellinen seisake on haasteellisempi toteuttaa, koska sivuraiteet nykytila kilpailukyky
.g ulottuvat nykyisen rautatiealueen (LR) ulkopuolelle aina muutamien tonttien
S puolelle asti.
o 2. Maankayton nykytila Maankédyton Aseman
9 o Lé_hes koko Ruutanan kaupunginosa kuuluu 2,5 km kavelyetaisyydelle potentiaali saavutettavuus
E seisakkeesta. verkollisesti
X o Asukkaita ja tyopaikkoja nykyisin yhteensa yli 1600 1 km kavelyetaisyydella. . .
3 2,5 km kavelyetaisyydelld asukkaita 2460 ja tydpaikkoja 220. 5. Matka-ajan kilpailukyky
& 3. Maankiyton potentiaali o Matka-ajassa kilpailukykyinen verrattuna henkiléautoon ja

bussiin. Juna olisi noin 10 min nopeampi kuin henkildauto ja
noin 30 min nopeampi kuin bussi. (Huom. Matka-aika
Tampereelle Iahijunalla on arvioitua pidempi, jos Tampere-
Ruutana -rataosuudelle tulee uusia seisakkeita ja jos
lahijunat pysahtyvat niissa.)
6. Aseman saavutettavuus verkollisesti
o Asema on kytkettavissa helposti bussiliikenteeseen ja

o Taajama-alueen laajentamisen myota runsaasti maankaytdn potentiaalia,
mutta edellyttda hyvaa joukkoliikennetta. Vt 9 varren mahdollinen tydpaikka-
alue riippuu myos keha 2 -tien toteutumisesta. Osa Vt 9 varren maakaytosta
on asemakaavoitettu.

4. Muut vetovoimatekijat

o Seisakepaikan viereen suunnitteilla uusi monitoimitalo.

e  Ruutanan koulukeskus on uudistamassa ja lisaa koulupaikkoja on tuloillaan katuverkkoon. Myés laajemmalle lityntapysakoinnille on
o Suinula on Ruutanan satelliittikaupunginosa, josta voi tulla myos potentiaalia, koska valtatieltd 9 on hyvat yhteydet alueelle.
lityntapysakointia seisakkeelle. e  Ruutanantien alikulku luo jo nykyiselldan hyvét puitteet

jalankulun ja pyoéraliikenteen saavutettavuudelle.
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VATIALA

Seisakkeen status eri suunnittelutasoilla
o Maakuntakaava: ei esitetty
J Vatialan osayleiskaava: esitetty
o Kangasalan strateginen yleiskaava 2040:ei
esitetty
o Rakennesuunnitelma: esitetty

Seisakkeen ympariston tavoitteet
o Osa tiivistyvaa nauhataajamaa 2030 ja
joukkoliikenteen laatukdytavaa (strateginen
yleiskaava)
o Taydentyva Vatialan alakeskus

Haasteet nykytilanteessa
o Asutus pientalovaltaista

RAMBGOLL
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v ATI AL A Korkeiden investointikustannusten vuoksi,
seisake ei suositella toteuttavaksi. Radan
pituuskaltevuus on pitkalla osuudella 12,5 %o,
kun sallittu maksimiarvo on 5 %oo.

1. Seisakkeen toteutettavuus
] ) o o _ _ _ Aseman Muut
o Korkeiden investointikustannusten vuoksi, seisake ei suositella toteuttavaksi. toteutettavuus vetovoimatekijit
o Radan pituuskaltevuus on pitkalld osuudella 12,5 %o, kun sallittu maksimiarvo
on 5 %o. Radan kaltevuutta tulisi muuttaa usean kilometrin matkalla. L )
Rataosuuden viisi siltaa ovat pakkopisteita pystygeometrialle. Maankayton Matka-ajan
% 2. Maankayton nykytila nykytila kilpailukyky
> e 6000 asukasta léhialueella
(U s .
= 3. Maankéyton potentiaali Maankayton Aseman
= Ei arvioi potentiaali saavutettavuus
I * arvioitu. verkollisesti
= 4. Muut vetovoimatekijat
(2] . ..
2 e  Eiarvioitu. 6. Aseman saavutettavuus verkollisesti
5. Matka-ajan kilpailukyky e Asema on kytkettavissa erinomaisesti

bussiliikenteeseen ja katuverkkoon.
o Matka-ajassa olisi hyvin kilpailukykyinen. )
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LAMMINRAHKA

l Seisakkeen
7~ sijainti
L)

esuunnitelma Maakuntakaava
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Seisakkeen status eri suunnittelutasoilla Rakenn
e  Maakuntakaava: ei esitetty IS,
Lamminrahkan osayleiskaava: ei esitetty
Kangasalan strateginen yleiskaava 2040: ei esitetty
Rakennesuunnitelma: ei esitetty

==t 7 e Y/
Aitolahti - )

Seisakkeen ympariston tavoitteet

o Lahialueelle noin 1 km etdisyydelle on rakentumassa
uusi seudullisesti merkittava Lamminrahkan
kaupunginosa. Lamminrahkaan on suunnitteilla
asuntoja noin 8000 asukkaalle ja tydpaikkoja noin
1000 tyontekijalle.

o Ymparistossa virkistysaluetta ja liito-oravan
elinymparistdd; turvattava virkistysalueiden ja
ekologisen yhteyden jatkuvuus
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Haasteet nykytilanteessa
o Suojeluarvot seka virkistysalue ja -yhteydet
rajoittavat alueen maankayttéa merkittavasti
o Ymparoivan virkistysalueen osoittaminen muuhun
kayttéon kuin yleiseen virkistykseen ja ulkoiluun ei
ole voimassa olevien kaavojen tavoitteiden mukaista
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LAMMINRAHKA

Pohdintaan

1. Secisakkeen toteutettavuus

. . : L . A Aseman Muut
J Se!sgke on toteutettavissa. Vaihteet tulee sijaita suoralla, jonka vuoksi laiturit toteutettavuus vetovoimatekijit
tulisivat kaarelle ja siirtymakaarelle.
2. Maankayton nykytila o ]
o Ei asukkaita lahialueella nykyisin, mutta mahdollisesti kytketettavissa :lal? ntli(f yton II\('I_IatIa(f:-ak]ail(‘l
Lamminrahkan raitiotiehen. ykytila lpaliukyky
3. Maankayton potentiaali
e \Virkistysalue ja -yhteydet sekd suojeluarvot rajoittavat maank&yton Maankayton Aseman
potentiaalia merkittavasti potentiaali saavutettavuus
. Uusi seudullisesti merkittdva kaupunginosa Lamminrahka noin 1 km verkollisesti
etaisyydella
o Eteldpuolella tydpaikka-aluetta 6. Aseman saavutettavuus verkollisesti
e e v . ° Asema olisi kytkettavissa katuverkkoon uusien
° Sijainnin tdysimaarainen edellyttda kaavamuutoksia. katuyhteyksien kautta.

o Valittdmassa laheisyydessa ei ole potentiaalia.
4. Muut vetovoimatekijat

o Virkistysmahdollisuudet
5. Matka-ajan kilpailukyky

o Matka-ajassa olisi hyvin kilpailukykyinen.
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4. SEISAKKEIDEN TARKEMMAT
TARKASTELUT
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Seisakkeiden tarkemmat tarkastelut

RUUTANAN NYKYTILANNE JA SUUNNITTELUTILANNE
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Mahdollinen lahijuna-asema

Mahdollinen junalaiturin sijainti
Rataverkko

Valtatie 9

Ruutanan koulu

Kaupalliset palvelut

Kunnalliset palvelut

Saavutettavuusalue 1000 m (kavellen)

Saavutettavuusalue 1000 m (linnuntietd)

Saavutettavuusalue 2500 m (kavellen)
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Ruutanan koulussa jarjestetiin
“perusopetusta vuosiluokille 1-6
'seka esiopetusta. Oppilaita on yli

30 ja henkilokuntaa
kolmisenkymmenta. -
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Koulun tiloissa toimii ri1y65
paivakoti, jossa tarjotaan
varhai kasvatusta 0-5-vuotiaille.
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RUUTANAN SEISAKE, SUUNNITTELUTILANNE

MAAKUNTAKAAVA

Alueelle ja sen laheisyyteen on maakuntakaavatasolla osoitettu
seuraavia kayttétarkoituksia:

Taajamatoimintojen alue (vaal. ruskea)

Alueen suunnittelumaarays: "Aluetta tulee suunnitella asumisen,
palvelujen ja tyopaikkojen sekoittuneena alueena. Erityista
huomiota tulee kiinnittda yhdyskuntarakenteen eheyttamiseen.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on edistettava julkisten ja
kaupallisten palveluiden saavutettavuutta joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn avulla.” "Uusi rakentaminen ja muu
maankayttd on sovitettava ymparistéonsa tavalla, joka vahvistaa
alueen omaleimaisuutta. Alueen suunnittelussa on kiinnitettava
erityista huomiota kulttuuriympariston, maiseman ja
luontoarvojen sdilymiseen. Alueen kytkeytyvyys seudullisille
virkistysalueille ja ulkoilureiteille tulee ottaa huomioon.”

Taajamatoimintojen alue, ehdollinen (vaal.ruskea-
valkoraidallinen)

Suunnittelumaarays: "Aluetta koskevat taajamatoimintojen alueen
suunnittelumaaraykset. Lisaksi alueen suunnittelussa tulee
maaritella alueen toteuttamisen tarkoituksenmukainen ajoitus
suhteessa maakuntakaavassa osoitettuun muuhun
yhdyskuntarakenteeseen.” --- “Kangasalan Ruutanan lansi- ja
pohjoisosan alueiden toteuttaminen edellyttaa hyvan
joukkoliikenteen jarjestamista alueelle.”

» Maakuntakaavassa on todettu Ruutanan taajama-alueen
laajentamisen edellyttéavan hyvaa joukkoliikennetta, mutta
kaavassa ei ole eritelty joukkoliikenteen muotoa

RAMBGOLL

Ote Pirkanmaan
Hyv. 27.3.2017.
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maakuntakaavasta

Vesijirvi
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RUUTANAN SEISAKE, SUUNNITTELUTILANNE
MAAKUNTAKAAVA

Tydpaikka-alue (pinkki) 9-tien varressa

e  Alueen suunnittelumaarays: "Alueen suunnittelussa on kiinnitettévéa
huomiota tarkoituksenmukaiseen toteutusjérjestykseen ja
yhdyskuntarakenteen eheyteen seka joukkoliikenteen jérjestelyihin ja
toimiviin kdvelyn ja pyéréilyn yhteyksiin. Alueelle ei tule osoittaa
merkittdvaa madéarda uutta asumista eikd asumiseen saa kohdistua
merkittavid ympdaristohairioitd.”

5\

» Tyopaikka-alueen varaus perustuu hyvaan logistiseen sijaintiin vt
9:n varrella. Tyopaikka-alueen toteutuminen ei ole riippuvainen
[ahijunan kehityksesta.

2-kehan kehittamisvyohyke, kk3 (palloviiva, kelt.)

e Merkinnalla on osoitettu Tampereen ydinkaupunkiseudun 2-kehaan
tukeutuva yritys- ja tutkimustoiminnan seka asumisen vyohyke.

e Kehittamissuositus: “Aluekokonaisuutta kehitetaan tiivistyvan
taajamarakenteen ja monipuolisen yritys- ja tutkimustoiminnan
vyOhykkeena.” --- "Maankayton suunnittelussa tulee tavoitella tiivista
ja sekoittunutta maankayttda seka edistda toimintojen
saavutettavuutta kavellen, pyoraillen ja joukkoliikenteelld.”

Rautatie on osoitettu padradaksi. Vt 9 on osoitettu selvitysalueen
kohdalla merkittavasti parannettavaksi moottorivaylaksi.

o . Vestjdryi
Tarastenjarven eritasoliittyma on osoitettu olemassa olevana
eritasoliittymana. Suinulaan on osoitettu uusi eritasoliittyma.

> Maakuntakaavassa ei ole osoitettu ldhijunaseisaketta
Ruutanaan eikda kaavamaarayksissa ole esitetty nimenomaan _
lihijunaseisakkeeseen perustuvia aluevarauksia Ote Pirkanmaan maakuntakaavasta

Hyv. 27.3.2017.
RAMBGLL
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RUUTANAN SEISAKE, SUUNNITTELUTILANNE
TARASTENJARVEN TYOPAIKKA-ALUE

Vt 9:n pohjoispuolelle on osoitettu maakuntakaavassa
teollisuus- ja varastoaluetta (T) kehittyvan Tarastenjarven
tyopaikka-alueen kohdalle. Teollisuus- ja varastoalueen
pohjoispuolelle on osoitettu jatteenkasittelyaluetta (EJ),
maanvastaanotto- ja kierratysalue (EJm) seka
puuterminaali (Pt). Myds tuulivoimaloiden alue (tv2)
ulottuu Tarastenjarven alueelle.

Tarastenjarven alueella on voimassa v. 2017 voimaan
tullut asemakaava.

e Valtatien eteldpuolelle on osoitettu asemakaavassa
toimitilarakennusten korttelialueita (KTY-8), liilkerakennusten
korttelialue (KM-6), jolle saa sijoittaa paljon tilaa vaativan
erikoistavarakaupan suuryksikoita yhteensa enintaan 3000 k-
m?2 (ei paivittadistavarakaupan tiloja), huoltoaseman korttelialue
(LH-5) seka katu- ja suojaviheraluetta.

Kangasalan rajalla Tampereen puolella, Valtatien 9
etelapuolella, on vireilla asemakaava (nro 8508)
Haapakorven (Aitovuoren) yritystoiminnan alue. Alueelle
kaavoitetaan teollisuus- ja tydpaikka-aluetta Tampereen
Kantakaupungin yleiskaavan 2040 pohjalta.
Asemakaavassa suunnitellaan jkpp-vaylia.

RAMBGOLL

Ote Pirkanmaan maakuntakaavasta
Hyv. 27.3.2017.

Ote Kangasalan kaupungin
asemakaavayhdistelmasta

Haapakorven (Aitovuoren) yritystoiminnan alue
Kaavanumero 8508,
Lahde: Tampereen kaupunki 2020
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RUUTANAN SEISAKE, SUUNNITTELUTILANNE
STRATEGINEN YLEISKAAVA

Alueelle ja sen laheisyyteen on strategisessa yleiskaavassa osoitettu
seuraavia kayttétarkoituksia:

Vuoteen 2040 keskitettava kehityskohde: Ruutanan uusi
asemanseutu (R-merkinta).
e Kaavamaarays: "Ruutanassa varataan paikka mahdolliselle uudelle

rautatiepysakille. Pysdkkipaikan ympadrille varataan alue tehokkaasti
rakennettavalle uudelle alakeskukselle.”

» Kaavassa on varauduttu siihen, ettd potentiaalisen seisakkeen
alueesta kehittyisi tiivistettdva asemanseutu

Ennen vuotta 2030 kehitettava alue/kehityskohde: Tarastenjarven
kiertotalouskeskittyma (T-merkinta)

e Kaavamadrays: "Tarastenjarvea kehitetdan elinkeinoelaman solmukohtana
Jyvaskylantien kehityskaytdvassa nojaten Oriveden ja Tampereen suuntiin.”

Kasvukeha 2040 (violetti alue seka violetit nuolet)

e Merkinnalla osoitetaan Tampereen ydinkaupunkiseudun 2-kehaan tukeutuva
yritys- ja tutkimustoiminnan seka asumisen vyohyke. Vyohykkeen
toteutusjarjestykseen kiinnitetadan huomiota: Aluetta tdydennetadn vaiheittain
kuroen Kangasalan taajaman lapi. Eteldista kehdaosuutta pyritaan
tdydentamaan alkaen Ruskosta, edeten kohti Lentolaa. Pohjoinen
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kehdosuus tukeutuu Ruutanan taajamaan ja sen kehittamiseen. {ervanta

Linjauksessa Ruutanan lansipuolitse tulee varmistaa virkistys- ja = g

viheryhteyksien jatkuvuus. Kasvukehaa suunnitellaan kuntien yhteistyona. Ote Kangasalan strategisesta yleiskaavasta 2040
Maankaytdn suunnittelussa tavoitellaan tiivista ja sekoittunutta maankayttda Hyv. 29.5.2017

seka edistetadn toimintojen saavutettavuutta eri liilkkumistavoin.

RAMBOLL .
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RUUTANAN SEISAKE, SUUNNITTELUTILANNE
RUUTANAN OSAYLEISKAAVA, VIREILLA

Osayleiskaavaehdotus on ollut ndhtavilla 14.2.-15.3.2011.
Seudulliset liikenteen ja maankayton tavoitteet ovat muuttuneet
merkittavasti nahtavilla olon (vuoden 2011) jalkeen. Kaupunki on
ottanut kaavan uudelleen valmisteluun loppuvuodesta 2019.

Alueelle ja sen laheisyyteen on osayleiskaavaehdotuksessa
osoitettu seuraavia kayttétarkoituksia:

Pientalovaltainen alue (AP)

e Kaavamaadrays: "Alue varataan asuinpientalojen rakentamiseen. Alue
on tarkoitus asemakaavoittaa ja alueella varaudutaan keskitetyn
kunnallistekniikan rakentamiseen. Asuinalueella tulee rakentaa
mahdollisimman vahan yhtenaisia paallystettyja pintoja. Alueella
syntyvat hulevedet tulee hallitusti imeyttad. Hulevesivalunnan
viivyttdmiseksi ja imeyttamisen mahdollistamiseksi tulee vesille tontti-
, katu- ja virkistysalueilla varata riittavasti tilaa mm. viherpainanteille,
ndiden yhteydessa oleville kivitaskuille tai kosteikkoalueille.”

» Radan etelapuolelle on osoitettu uutta ja olennaisesti muuttuvaa
aluetta (AP), joka on jo toteutunut (pientaloaluetta)
Lahipalveluiden ja asumisen alue (PLA)

e Kaavamaarays: "Alue varataan seka julkisille etta yksityisille
[ahipalveluille. Alueelle voi sijoittaa myods asumista. Alueen kaytdssa ja
suunnittelussa painottuu sen julkinen luonne.”

Maa- ja metsatalousvaltainen alue, jolla ulkoilunohjaamistarvetta
(MU)
e Kaavamaarays: "Alueella suoritettavissa toimenpiteissa tulee ottaa

huomioon alueen virkistyskayttdarvot seka maisema- ja
luonnonolosuhteet.”

RAMBGOLL

\‘7| W2 . = "‘"*i_, ﬂunﬂl e S ¥ -
Ote Ruutanan osayleiskaavaehdotuksesta
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RUUTANAN SEISAKE, SUUNNITTELUTILANNE

RAKENNESUUNNITELMA 2040

Rakennesuunnitelmassa on varauduttu Ruutanan lahijunaseisakkeeseen.

» Rakennesuunnitelma (rakennemalli) ei ole lakisaateinen kaava- tms. maankayton
suunnittelutaso, vaan Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyman teettama oma
erillinen suunnitelma Tampereen ja sen lahimpien naapurikuntien
yhdyskuntarakenteen kehittamisesta. Suunnitelma kertoo kuntien yhteisen ja yhteen
sovitetun tahtotilan, mutta silla ei juridisessa mielessa ole samanlaista sitovuutta kuin
kaavailla.

Rakennesuunnitelmassa nykyisen Ruutanan taajama-alueen koillispuolelle
on osoitettu vuoden 2040 jalkeen toteutettava alue/hanke (nro 71 ja
vaaleanruskea ympyra): “Ruutana, asuinrakentamisen painopiste”

Ruutanaan on osoitettu juna-asema/seisake (musta pallo)

Rautatie on osoitettu taajamajunaliikenne-merkinnalla (musta
katkoviiva)

Nykyisen Ruutanan taajama-alueen lansi-/lounaispuolelle on osoitettu
uusi, merkittavasti kehitettava tyopaikka-alue 2040+ (nro 76: 2-
keha pohjoinen, tyopaikka-alue) seka uusi/parannettava tie (violetti
ohuempi viiva) ja kehabussi 2 (keltainen viiva)

Tarastenjarven alueelle on osoitettu uusi/merkittavasti kehitettava
tyopaikka-alue (nro 63) sekd osaamiskeskittyma (tahtimerkinta).
Ty6paikka-alueelle on arvioitu toteutuvan 1500 uutta tydpaikkaa
Kangasalan puolelle.

Vt 9 on merkitty uudeksi/parannettavaksi valtatieksi.

RAMBGOLL

Ote Turun kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040:sta
(laadittu v. 2014)
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Seisakkeiden tarkemmat tarkastelut

RUUTANAN KEHITYSSKENAARIOITA
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RUUTANAN KEHITYSSKENAARIOT

e Ruutanan seisakkeesta laadittiin selvityksessa tarkemmat maankaytolliset tarkastelut, silla seisake todettiin ratateknisesti mahdolliseksi toteutta,a
eika alueelta ole tiedossa toteuttamista rajoittavia maankayton reunaehtoja.

e Tybssa on arvioitu Ruutanan vaestokehitys, mikali lahijunaseisaketta ei toteuteta (kehityspolku 1).

e Lisaksi laadittiin kaupungin seka konsultin asiantuntija-arvioihin perustuvia skenaarioita maankayton potentiaalista, mikali |ahijunaseisake toteutuu
Ruutanaan - kehityspolku 2, jossa kolme skenaariovaihtoehtoa (VE1, VE2 ja VE3)

e Skenaarioiden lahtdkohdat: (seuraavalla sivulla koonti)

e Kaikissa skenaarioissa on arvioitu, etta Vt 9:n varrelle toteutuu vuoden 2040 jilkeen tuotantotyyppista tyopaikka-aluetta maakuntakaavan
mukaiselle tydpaikka-alueelle. Tydpaikka-alueen arvioidaan tukeutuvan nykyisiin tieliittymiin seka etenkin Tarastenjarven eritasoliittymaan.
Maakuntakaavassa osoitetun vt 9 varren tydpaikka-alueen kehittyminen riippuu vt 9 parantamisesta seka myds maakuntakaavassa osoitetun keha 2 -
tien toteutumisesta. Tydpaikka-alue toteutuu pitkalla aikavalilla.

e Ruutanan asukaspotentiaaliarviot pohjautuvat kaupungin arvioihin. Alueen vaestdnkehitys keskittyy lahivuosina Ruutanan keskustaan ja tulevan seisakkeen
ymparistoon.

e Tassa selvityksessa on arvioitu asuinrakentamisen painopisteen keskittyvan nykyisen taajaman ohella vaiheittain mahdollisen seisakkeen koillis-

/pohjois- ja itapuolelle. Selvityksessa ei ole arvioitu maakuntakaavassa osoitettua nykyisen taajama-alueen laajennusta eteldan eika ehdollista taajama-
aluetta nykyisen taajama-alueen lansipuolella. Tarkastellun seisakkeen pohjois- ja koillispuolella on arvioitu olevan riittédvasti maankaytdn potentiaalia.

e Taajaman laajentumisen arvioidaan alkavan radan pohjoispuolelta 2030-luvulla. Mikali Ruutana kasvaisi voimakkaasti Iahijunan myoétd, kasvun
oletetaan jatkuvan myohemmin radan eteldpuolelle 2030-luvun puolivalista alkaen.

o Lisdksi selvityksessa on tarkasteltu maakuntakaavan aluevarausten mahdollistamaa, asiantuntija-arvioon perustuvaa voimakkaan
kasvun mukaista maankayton potentiaalia s. 50-52.

RAMBOLL .



RUUTANAN SEISAKE
MAANKAYTON POTENTIAALI, SKENAARIOT
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VE 1: MALTILLINEN VAESTONKASVU
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“Tyepalkkojen arvioinnissa

on kaytetty
tyopaikkatineytens
1 tyopaikka/150 kem2.
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RUUTANAN SEISAKE )
KEHITYSPOLKU 1: KASVU ILMAN LAHIJUNASEISAKETTA

Vakiluku lahijuna-aseman 2,5 km

e Kaupungin kasvu ohjataan nauhataajamaan ja saavutettavuusalueella
Lamminrahkaan. Ruutana kasvaa vahitellen
" palvelukapasiteetin sallimissa rajoissa. 2030-luvun 3500
T:; loppupuolella toteutetaan tehokkaampaa
@ rakentamista Ruutanan seisakkeen ymparille.
o 3000
f§ e Ruutanan taajaman laheisyydessa sijaitseva
- Tarastenjarven yritysalue kehittyy. 2500 o
£ Maakuntakaavassa osoitetun vt 9 varren tydpaikka- Vaylaviraston
= alueen kehittyminen riippuu vt 9 parantamisesta ohjeen ]
X 7000 = s e o o S et e i s B e e e e e e e e e i ATViOUNTiEKFit K
s e Ruutanan arvioitu véestdnkasvu on Kangasalan taajama- ja
S kaupungin arvion mukaan noin 30 asukasta kiskobussiliikenteen
o vuodessa 2025 asti ja sen jalkeen noin 40 asukasta 1500 seisakkeelle
~ vuodessa. Tama tarkoittaa noin 350 uutta
3 asukasta vuoteen 2030 ja noin 750 uutta 1000
T .
%] asukasta vuoteen 2040 mennessa.
e > Vakiluku olisi vuonna 2030 noin 2800 ja vuonna 500
2040 noin 3200.
(]
SO E OIS E IS SIS

RAMBOLL 0




Rataverkko

1 km sade seisakkaasta

2040 ,
750 uutta asukasta Vaestoarvio perustuu

‘ Kangasalan kaupungin
- arvioon

";;-"'
i'

2030

350 uutta asukasta TAYDENTYVAT
ASUINALUEET
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ARVIOITU VKESTONKASV ILMAN LAHIJUNASE
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RUUTANAN SEISAKE

KEHITYSPOLKU 2: LAHIJUNASEISAKKEEN VAIHEITTAIN

TOTEUTTAMINEN

Kehityspolussa 2 lahijunaseisake toteutuu Ruutanaan. Selvityksessa on kuvattu kolme
vaihtoehtoista skenaariota, joilla alueen vaestdénkasvun arvioivaan voivan kehittya. Ruutanan
seisake voidaan toteuttaa vaiheittain kahdessa eri osassa (A ja B).

Vaihe A: Sivuraiteeton seisake 2020-luvulla

Ruutanaan olisi ensi vaiheessa jo 2020-luvulla mahdollista toteuttaa sivuraiteeton seisake
kustannustehokkaasti . Tama sivuraiteeton seisake mahdollistaa kiskobussien (Dm12)
pysahtymisen. Kiskobussit liikennoivat jo Tampere-Orivesi —rataosalla 4/krt/suunta
arkipaivisin.

Vaihe B: Sivuraiteellinen seisake 2030-luvusta eteenpain

Mydhemmin 2030-luvulla seisake voitaisiin laajentaa sivuraiteelliseksi, joka voisi mahdollistaa
kerran tunnissa tai kaksi kertaa tunnissa lilkkenndinnin. Tiheampi liikenndinti vaatisi hyvin
todenndkoisesti uuden Iahijunakaluston hankkimista Tampereen kaupunkiseudulle.

RAMBOLL e
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Kuva: Keski-Suomen ja Pohjanmaan alueen
lilkkennointikartta, johon on lisatty Ruutanan
seisake. Lahde: VR 2020
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RUUTANAN SEISAKE
KEHITYSPOLKU 2: LAHIJUNASEISAKKEEN VAIHEITTAIN

TOTEUTTAMINEN

e Vaihe A: Sivuraiteeton seisake

e Alustava kustannusarvio noin 2,1 M € (ks. Liite 1 ja kuva
1)

e Vaihe B: Sivuraiteellinen seisake

e Alustava kustannusarvio noin 7,15 M € (ks. Liite 1 ja
kuva 2)

e Tarkastellun asema-alueen etelapuoliset pitkalle venyvat
lisdraiteet (turkoosilla kuvassa 2) eivat ainakaan nykyisten .
raiteiden lansipuolella mahdu Vaylaviraston rata-alueelle,
vaan johtaisi yksityisten tonttien osittaiseen lunastukseen.
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e Ruutanantien alikulkusiltaa pitaisi leventaa neljan raiteen
sillaksi tai lisaraiteille rakentaa omat sillat molemmin
puolin nykyista siltaa, mikali se tilanpuolesta on
mahdollista.

RAMBOLL Kuva 2: Ruutanan Ialturelden ja swuraltelden mahdolllnen
sijainti paikka. Turkoosilla sivuraiteet ja vihreadlla laiturit. 42
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Mahdollinen l&hijuna-asema

RUU ANAN SEISAKE, KEHITYSPOLKU 2 - — oo
\ UDET KATUYHTEYDET Saavutettavuusalue 1000 m (katuverkolla)

Saavutettavuusalue 1000 m (ympyran
sade)

Rataverkko

Valtatie
Yhdystie tai kokoojakatu
Liityntakatu tai tarkea yksityistie
Tdassa selvityksessa esitetyt
uudet katuyhteydet
kytkeytyvat olemassa olevaan ; Ajopolku
tie- ja katuverkkoon - ; IK/PP-vayli
Ruutanantiehen ja Mantytiehen. : ¥ S -
Uudet katuyhteydet ovat \ o P \s =1 _ Nykyiset linja-autopysakit
toteutettavissa vaiheittain siten, N — :
ettd radan lansipuolen ratkaisut o e e -
tehdaan ensin (esim. YhdeSSé . b $ '_'- 2 L : i Uusi/parannettava katuyhteys
laitureiden kanssa), ja alitus ja — % : -
itapuolen katuverkko
maankayttdineen taydentaa sita
vasta mydhemmin. Alikulun
optimaalinen sijainti saattaa
muuttua maaperatutkimusten
myota.

Muu yksityistie

Uusi liityntapysakdintialue

)
=
[0}

)
n
©

R
[
©

-+

-+
©
£
=
[0}

R
[
©

+J
c
[0}

o
(o}

kv

~
©

0
(o}

n 8

[

ey N
\ER | W ‘v_ = B Rekennuisst MML
Esri, HERE—-GamTiin, n{l Gpl"bn,? J"-'IHp—L::rrhi!::.utm—:, amd the G5 us er communmty




)
=
[0}

)
n
©

R
[
©

-+

-+
©
£
=
[0}

R
[
©

+J
c
[0}

o
(o}

kv

~
©

0
(o}

n 8

Ruutanan
vakiluvun
kokonaiskasvu
vuoteen 2040
mennessa
500-800
asukasta

2040-

TYOPAIKKA-ALUE
(tuotantotilat)

n. 700-1400 uutta
tyopaikkaa

e=0,2-0,4 2030_

MATALAN
TEHOKKUUDEN
ASUINALUEET

n. 200-400%*
uutta asukasta

TAYDENTYVAT
ASUINALUEET

n. 300-400* uutt
asukasta

Mahdollinen l&hijuna-asema

Mahdollinen junalaiturien
sijainti

Rataverkko

Selvityksessa arvioitu maankaytén
potentiaali

Kaupungin arvioon perustuva
maankaytén potentiaali

Saavutettavuusalue 1000 m (katuverkolla)

Saavutettavuusalue 1000 m (ympyran
sade)

‘\

*perustuu Kangasalan kaupungin arvioon |
vaestdnkasvusta

Ty6paikkojen arvioinnissa
on kaytetty
tyopaikkatiheytena

1 tyopaikka/150 kem2.

Selvityksessa arvioidaan
uuden maankayton
asumisvaljyydeksi noin
1 asukas/80 kem2.
Asuinalueille saattaa
tulla my6s tydpaikkoja
(liike- ja toimistotilat).
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RUUTANAN SEISAKE, KEHITYSPOLKU 2
VE 1: MALTILLINEN VAESTONKASVU

e Jatketaan strategian mukaisesti, Ruutanaan ohjataan vahittaista kasvua
palvelukapasiteetin sallimissa rajoissa

Selvityksessd arviaitu maankiytan

.. . . - 2 e tyipai -
*  Huomioidaan syntyvyyden lasku, joka vaikuttaa Ruutanan tyyppisiin \ 3080° A @
omakotivaltaisiin alueisiin vahentavasti Ruutanan \ o : @ oo

vakiluvun o TEHOKKUUDEN
ASUINALUEET

kokonaiskasvu

Saavutsttavuusalue 1000 m (katuverkolla)

Skenaarioon liittyvat oletukset: Jatketaan pientalovaltaista kaavoitusta, kaupungin P i - . 7';:,,,,;,,'.“»;;‘;:";;;5
tontteja saanndstellaan, kunnes koulukapasiteetissa on tilaa, yksityinen 100
omakotitontin varanto ja tuleva Ruutanan keskustan asemakaava rakentuvat

vahitellen, yksityiset palvelut voivat lisaantya 2030-luvun lopulla.

-
=
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)
2} 5
© . . . . . vucteen 2040 \ e et " - .
X e Vaestdnkasvu on 2025 asti noin 30 asukasta vuodessa ja sen jalkeen aniee I ———
I koulukapasiteetin lisaantyessa noin 30-50 asukasta vuodessa S > ' e
+) (P e )]
g e 2030-luvulla/ennen vuotta 2040 rakennetaan junaseisake ja uusi tiivis N
. - - e . . ¥ o pal jen arviclnnissa
asuinalue / paikalliskeskus sen ympadrille. Ruutanan kasvu nousisi 100-200 : ) onkiyety

E TAYDENTYVAT . tlﬂ!vp:pa!km?k-ml.
0] asukkaaseen vuodessa o) 5» & 5
= S S\ Ay %% o
S Asukasmdéré kasvaa tdssa skenaariossa vuoteen 2040 mennessé noin 500-800 j \ R SRy % iy o
‘q:) asukkaalla. Mikéli kaupunkiseudun / Kangasalan kasvu hidastuu esim. taantuman RUUTANA /=50, F v, 5 feaitlesmiing

. nm == L - (lilke- ja toimistotilat),
O vuoksi, on kasvu 200-500 asukasta. MAANKAYTON POTEN ’
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2040-

Mahdollinen l&hijuna-asema

TYOPAIKKA-ALUE 3 : Mahdollinen junalaiturien
(tuotantotilat) o N sijainti

n. 700-1400 uutta e | Rataverkko

tyopaikkaa Selvityksessa arvioitu maankayton

e=0,2-0,4 2030- .' potentiaali

» Kaupungin arvioon perustuva
Ruutanan ) KESKI- maankaytdn potentiaali

. _ : TEHOKKAAT
vakiluvun - ; ASUINALUEET

kokonaiskasvu : n. 300-600%* Saavutettavuusalue 1000 m (katuverkolla)

vuoteen 2040 uutta asukasta s ;
. aavutettavuusalue 1000 m (ympyran
mennessa l =0,4-0, sade)
600-1000 g \

asukasta : “n, - ' : \
; . *perustuu Kangasalan kaupungin arvioon |
vaestdnkasvusta

Ty6paikkojen arvioinnissa
on kaytetty

- .. ; S~ tyopaikkatiheytena
TAYDENTYVAT . & aTieRe
ASUINALUEET 1 tyopaikka/150 kem?2.

n. 300-400* uutt
asukasta
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Selvityksessa arvioidaan
uuden maankayton

‘v . a n. i < M : e m ST ™ asumisvaljyydeksi noin
\ = : 3 _ 1 asukas/50 kem2.
RU UTANAN : S 4 : - . - 2 ; Asuinalueille saattaa
. i ! s . i ., : tulla my6s tydpaikkoja
: i - : . b ; ’ (liike- ja toimistotilat).
VE 2: ,KOH ALAI
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RUUTANAN SEISAKE, KEHITYSPOLKU 2
VE 2: KOHTALAINEN VAESTONKASVU

e Jatketaan strategian mukaisesti, Ruutanaan ohjataan kasvua
palvelukapasiteetin sallimissa rajoissa

e Huomioidaan syntyvyyden lasku, joka vaikuttaa Ruutanan tyyppisiin
omakotivaltaisiin alueisiin vahentdvasti

e Vaestonkasvu on 2025 asti noin 30 asukasta vuodessa ja sen jalkeen
koulukapasiteetin lisaantyessa noin 50-100 asukasta vuodessa

e 2030-luvulla/ennen vuotta 2040 rakennetaan junaseisake ja uusi tiivis
asuinalue / paikalliskeskus sen ymparille. Ruutanan kasvu nousisi 100-200
asukkaaseen vuodessa

Asukasmadaéré kasvaa téssé skenaariossa vuoteen 2040 mennessé noin 600-1000
asukkaalla. Mikali kaupunkiseudun / Kangasalan kasvu hidastuu esim. taantuman
vuoksi, on kasvu 400-700 asukasta.

Skenaarioon liittyvat oletukset: Jatketaan pientalovaltaista kaavoitusta, kaupungin
tontteja saanndstellaan, kunnes koulukapasiteetissa on tilaa, yksityinen 100
omakotitontin varanto ja tuleva Ruutanan keskustan asemakaava rakentuvat
nopeammin, alueen vetovoima ja tonttien kysynta kasvavat nykytilanteeseen
verrattuna mm. tyopaikkarakentamisen myoéta.

RAMBGOLL

Ruutanan
vakiluvun
kokonaiskasvu
vuoteen 2040
mennessa
600-1000
asukasta

2040-
TYOPAIKKA-ALUE
(tuotantotilat)

n. 700-1400 uutta

2030-

KESKI-
TEHOKKAAT
ASUINALUEET

n. 300-600* .
asukasta -
i

-"‘-

2040 b %
TAYDENTYVAT %
ASUINALUEET g

Mahdollinen [8hiluns-asema
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potentiss
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2040-

Mahdollinen l&hijuna-asema

TYOPAIKKA-ALUE I Mahdollinen junalaiturien
(tuotantotilat) o N sijainti

n. 700-1400 uutta e | Rataverkko

tyopaikkaa Selvityksessa arvioitu maankayton

e=0,2-0,4 2030- .' potentiaali

» Kaupungin arvioon perustuva
RUUtanan ) TEHOKKAAT maankaytén potentiaali
akiluvun . :
va NS - ASUINALUEET

kokonaiskasvu . . n. 500-1300%* Saavutettavuusalue 1000 m (katuverkolla)
vuoteen 2040 ! uutta asukasta -

- Saavutettavuusalue 1000 m (ympyran

mennessa ) - 2035- sade)
1000-2000 : ¢

asukasta : ' = | - S * TEHOKKAAT %

ASUINALUEET
*perustuu Kangasalan kaupungin arvioon
n. 100-200% vaestonkasvusta e,

uutta asukasta

Ty6paikkojen arvioinnissa
on kaytetty
tyopaikkatiheytena

TAYDENTYVAT alkKe
1 tyopaikka/150 kem2.
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RUUTANAN SEISAKE, KEHITYSPOLKU 2

VE 3: VOIMAKAS VAESTONKASVU

e Lahijunaseisake ja uusi tiivis asuinalue / paikalliskeskus sen ymparille
rakennetaan jo aiemmin (tiivimpaa rakennetta ei toteuteta ilman tehokasta
joukkoliikennetta)

e Huomioidaan syntyvyyden lasku, joka vaikuttaa Ruutanan tyyppisiin
omakotivaltaisiin alueisiin vahentavasti

e Vaestdnkasvu on 2025 asti noin 30 asukasta vuodessa ja sen jalkeen 100-250
asukasta vuodessa

Asukasmadadéra kasvaa téssa skenaariossa vuoteen 2040 mennessa noin 1000-2000
asukkaalla. Mikali kaupunkiseudun / Kangasalan kasvu hidastuu esim. taantuman
vuoksi, on kasvu 700-1300 asukasta

Skenaarioon liittyvat oletukset: Tiivistetaan systemaattisesti pientaloalueita ja
rakennetaan tehokkaampaa paikalliskeskusta, pdivakoti-, koulu- ja muita julkisia
palveluja lisdtaan, junaliikenteen myo6ta alueen vetovoima lisaantyy ja myos
yksityiset palvelut ja tydpaikat lisdantyvat. Tassa skenaariossa kehittamisen
painopistetta siirretadn selkeasti nauhataajamasta Ruutanaan, uhkana
nauhataajamassa on keskustan naivettyminen.

RAMBGOLL

VE 3

Ruutanan
vakiluvun
kokonaiskasvu
vuoteen 2040
mennessa
1000-2000
asukasta

-

2040-

TYBPAIKKA-ALUE
(tuotantotilat)

1. 700-1400 uutta
tydpaikkaa
2030~

TEHOKKAAT
ASUINALUEET

n. 500-1300"
uutia asukasta
©=0,6-0,8

TEHOKKAAT
ASUINALUEET

n. 100-200*
uutta asukasta

2040

Mahdollinen I5hijuna-asema

Mahdollinan junalaiturien
slainti

v Rataverkko

aivioitu maankytiin

susalie 1000 m (katuverkolla)

usalue 1000 m (ympyrin
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Seisakkeiden tarkemmat tarkastelut

LISATARKASTELU:
MAAKUNTAKAAVAN ALUEVARAUSTEN MAHDOLLISTAMAT

KASVUTARKASTELUT
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LISATARKASTELU: MAAKUNTAKAAVAN ALUEVARAUSTEN
MAHDOLLISTAMAT KASVUTARKASTELUT

e Laadittiin asiantuntijatydna maakuntakaavan aluevarausten
mahdollistaman voimakkaan kasvun skenaario Ruutanan
maankayton potentiaalista

e Skenaariossa on arvioitu asiantuntijatyéna maakuntakaavan
aluevarausten mahdollistama uusien asukkaiden ja tyopaikkojen
potentiaali yhden kilometrin sateella mahdollisesta Iahijuna-asemasta.
Tarkastelussa esitetyt aluetehokkuusluvut perustuvat asiantuntija-
arvioon alueen mahdollisesta voimakkaasta kasvusta.

e Skenaariossa on arvioitu, etta Vt 9:n varrelle toteutuu vuoden 2040
jalkeen tuotantotyyppista tyopaikka-aluetta.

e Ruutanan keskustaa ja nykyista taajamaa koskevat
asukaspotentiaaliarviot pohjautuvat kaupungin arvioihin. Tulevan
seisakkeen ymparistddn ja Ruutanan keskustaan arvioidaan tulevan
lahijunaseisakkeen toteutuessa tiivimpaa ja tehokkaampaa
rakentamista.

e Taman lisaksi on arvioitu maakuntakaavassa osoitetun ehdollisen
taajama-alueen mukaisen aluevarauksen mahdollistama, asiantuntija-
arvioihin perustuvan aluetehokkuuden mukaan laskettu potentiaalinen
asukasmaara kilometrin sateelld asemasta. Asuinrakentamisen
painopisteen arvioidaan keskittyvan nykyisen taajaman ohella
vaiheittain mahdollisen seisakkeen kaillis- ja itdpuolelle
maakuntakaavassa osoitetulle ehdolliselle taajamatoimintojen alueelle
radan molemmin puolin. Asuinrakentamisen arvioidaan alkavan ensin
radan pohjoispuolelta 2030-luvulla ja jatkuvan mydhemmin radan
eteldpuolelle 2030-luvun puolivalista alkaen.

RAMBGOLL
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Lisdtarkastelu:
LEEL U ELEEVETD]
aluevarausten
mahdollistamat
kasvutarkastelut

Ruutanan vékiluvun
maksimaalinen
kokonaiskasvu noin
8800-11400
asukasta.
Uusien tydpaikkojen
maara noin 700-1400.

2040

Tarkastelussa on huomioitu
maakuntakaavan % 2 TAYDENTYVAT
aluevaraukset nykyisen ASUINALUEET
taajaman pohjois- ja 1
itapuolella, ja maankaytén
potentiaalin laskelmat on
tehty asiantuntija-arvioina.

RUUTANA
MAANKAYTO

n. 750" uuttaasukasta 4+
seisakkeen ympiristén ja
keskustan tehoklaampi
tiydennysrakentaminen

e Kausiinal "
- maankaytin patent I

7 Bl mandollinen lahijuna-asema

Mahde
1

Saavutettavuusalue 1000 m (katuverkolla)

N Saavutettavuusalus 1000 m (ymoyran
O S

*pesustuy Kangasalan kaupangio arvican |
VAESIONkESAISEE. —

asumisvalfyydessd

1 asukas/50 kem2 ja

\ 4 tydpalkkatiheytana

R { 1 tydpalkka/150
kem2.

Ne Asuinalieille saattaa
tulla myés tydpaikkoja
(llike- ja toimistotilat),
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Mahdollinen l&hijuna-asema

Lisatarkastelu: _. - 7

g TYOPAIKKA-ALUE 4 Mahdollinen junalaiturien
Maakuntakaavan , (tuotantotilat) &N sijaint
aluevarausten n. 700-1400 uutta : ' Rataverkko

tyopaikkaa Selvityksessa arvioitu maankayton
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ASUINALUEET
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Seisakkeiden tarkemmat tarkastelut

LAMMINRAHKAN SEISAKKEEN MAANKAYTOLLISET
REUNAEHDOT
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LAMMINRAHKAN MAANKAYTOLLISET REUNAEHDOT

Vatialassa tarkasteltiin mahdollista sijaintia seisakkeelle. Seisaketta ei ole

mahdollista toteuttaa jarkevin kustannuksin radan pystygeometrian Lamminrahkan linjaukset
" vuoksi valtatien 12 eteldpuolelle Kangasalan alueelle. Lamminrahkan === Piettasenkatu
. . . . . . " / Y
T:j puolella taas seisake todettiin ratateknisesti mahdolliseksi toteuttaa. Sy A me V|dentakusenkatu
g Lamminrahkan seisake olisi kytkettavissa mahdollisesti Lamminrahkaan \ s = Seudullisen
. . T . . . . . 177 Atala HEst Frpen
© suunnitellun seudullisen raitiotiehen, jolloin seisakkeesta voisi tulla 7 /—.-../"'—""“"EE._.__. Ki ja:?(latlrg::leenn?
i liikenteellinen solmukohta vahintaan paikallisesti. Tampereen seudullisen appila 7" \ --/ \
£ raitiotien yleissuunnitelmassa raitiotien paatepysakki on Lamminrahkan fofne ._J o) B v«
= keskustassa. Lahialueelle on suunnitteilla/rakenteilla uusi 10 Ratateknisesti
= seudullisesti merkittidva kaupunginosa Ojala-Lamminrahka. i, ' ‘mahdollinen
= Alueen ensimmadinen asemakaava on valmistunut. Tontin - seisakkeen
g luovutukset ja infran rakentaminen ovat kaynnistyneet. HovnSiJaintl
o = Vi
=~ Seisakkeen ymparistdssa todettiin olevan maankaytdllisia reunaehtoja, ) ey i Velimaineh Wi
3 joita tulee selvittaa tarkemmin ennen suurempaa jatkosuunnittelua: / [ Vabara il ' Nattar
(@) | S el B Ve
U) . . . « ue LTI T Manpay, Anitie,
e Maakunta- ja osayleiskaavan aluevaraukset ja merkinnét | s
e Viereinen luonnonsuojelualue ja liito-oravien elinympéristot Kaukajari Soprennan njeuses
= Kauhakorvenkatu
e Laheinen maanlajitysalue e = Kehitie

Lampistensuo

RAMBGOLL




LAMMINRAHKAN SEISAKKEEN MAANKAYTON REUNAEHDOT
MAAKUNTAKAAVA

Alueen suunnittelussa ja kehittdmisessa ei ole varauduttu
siihen, ettd potentiaalisen seisakkeen alueesta kehittyisi
tiivistettdva asemanseutu. Alueelle on maakuntakaavatasolla
osoitettu muita kayttétarkoituksia:

Virkistysalue, V
e Alueen suunnittelumaarays: "Alue varataan yleiseen

virkistykseen ja ulkoiluun. Alueen yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on turvattava virkistyskayttoedellytyksien
sdilyminen ja kehittédminen, alueen hyvé saavutettavuus seké
osoitettava maakuntakaavakartalle merkittyjen ulkoilureittien
Jatkuvuus virkistysalueella.” "Alueen suunnittelussa on
kiinnitettdva huomiota ympdériston laatuun, alueen ominaisuuksiin
ekologisen verkoston osana sekd merkitykseen luonnon
monimuotoisuuden kannalta.”

> Virkistysalueen osoittaminen muuhun kayttéon kuin yleiseen
virkistykseen ja ulkoiluun ei ole maakuntakaavan mukaista

» Turvattava virkistysalueiden ja ekologisen yhteyden
jatkuvuus

» Seisake parantaisi virkistysalueiden saavutettavuutta
>  Alueen merkitys ekologisen verkoston osana saattaa asettaa
vaatimuksia viherkaytavan leveydelle

Ampuma- ja/tai moottoriratatoimintojen alue, eu

Energlahuollqn a__llf!e’ EN ) R Ote Pirkanmaan maakuntakaavasta
e Merkinnalld on osoitettu suurmuuntamoalueet. Kohdemerkinnalla Hyv. 27.3.2017.

on osoitettu sahkonsiirron runkoverkkoon (400 kV ja 110 kV)
liittyvat sahkbdasemat.
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LAMMINRAHKAN SEISAKKEEN MAANKAYTON REUNAEHDOT
MAAKUNTAKAAVA

Tielilkkenteen yhteystarve (2-keha)

e Yhteystarvemerkinnalla on osoitettu uusia tieyhteyksia, joiden sijaintiin }
tai toteuttamiseen liittyy epavarmuutta. Suunnittelumaarays:
"Maankdaytén suunnittelulla tai rakentamisella ei saa estda varauksen
mybhempddé suunnittelua ja toteuttamista. ---"

e - Tieyhteyden linjausta ei toistaiseksi ole tutkittu

2-kehan kehittamisvydhyke, kk3 (palloviiva, kelt.)

e Merkinnalla on osoitettu Tampereen ydinkaupunkiseudun 2-kehaan
tukeutuva yritys- ja tutkimustoiminnan seka asumisen vyohyke.

e Kehittamissuositus: “Aluekokonaisuutta kehitetaan tiivistyvan
taajamarakenteen ja monipuolisen yritys- ja tutkimustoiminnan
vybhykkeena.” --- "Maankaytdn suunnittelussa tulee tavoitella tiivista
ja sekoittunutta maankayttda seka edistaa toimintojen
saavutettavuutta kavellen, pydraillen ja joukkoliikenteelld.”

e > pidemman aikavalin potentiaalia alueen kehittdmiseen?

Tydpaikka-alue (radan eteldpuoli)

e  Alueen suunnittelumaarays: "Alueen suunnittelussa on kiinnitettévéa
huomiota tarkoituksenmukaiseen toteutusjérjestykseen ja
yhdyskuntarakenteen eheyteen seké joukkoliikenteen
Jjarjestelyihin ja toimiviin kévelyn ja pyérdailyn yhteyksiin.
Alueelle ei tule osoittaa merkittdvaa méaréda uutta asumista eika
asumiseen saa kohdistua merkittdvia ympdaristohairioita.”
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. . e sn e s Ote Pirkanmaan maakuntakaavasta
e - Aluevaraus ei salli merkittdvaa maaraa uutta asutusta Hyv. 27.3.2017.

e > Asema edistaisi yhdyskuntarakenteen eheyttamista,
joukkoliikenteen jarjestelyja seka toimivia kavelyn ja pyorailyn

hteyksia.
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LAMMINRAHKAN SEISAKKEEN MAANKAYTON REUNAEHDOT
LAMMINRAHKAN OSAYLEISKAAVA

1. Kantaverkon muuntamon suojaviheralue (EN)

e Osayleiskaavassa on osoitettu matalataajuusmelualueen suojavydhyke
EV-merkinnalla (sahkéaseman suojaviheralue)
¢ > EV-vyohyketta on mahdollista rajata uudelleen, mikali sithen
on perusteita. Alueiden suunnittelun normitasoon ei kuulu
matalataajuinen melu, eika siten suojavydhykkeen leveytta voi maarittaa.
Matalataajuinen melu kuuluu asumisterveysohjeisiin, mutta tarkkuustaso
vaatii lahtotiedoiksi jo lahtékohtaisesti mm. rakennusten rakenteet.

2. Liito-oravat

e Osayleiskaavassa seisakkeen lansipuolella liikenteen
suojaviheraluetta ja liito-oravan elinymparistéa (EVO-1), liito-
oravan elinymparistéa (VMO), ulkoilu- ja virkistysmetsaa (VM) ja
seisakkeen kohdalla radan yli on osoitettu liito-oravan kulkuyhteys
(vihrea katkoviiva; yhteys radan itapuolella olevalle
luonnonsuojelualueelle).

e Kaavamadrayksissa on todettu seka EVO-1- ettd VMO-alueilla olevan
luonnonsuojelulain 49§:n perusteella suojeltuja liito-oravan
lisdantymis- ja levahdyspaikkoja.

e Radan lansipuolella on tehty laajoja metsdhakkuita, mutta jaljella
olevat metsaalueet ovat edelleen liito-oravan elinymparistoja.
Molemmin puolin seisaketta on pesa- ja papanapuita.
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Ote amminrahkan oéayleiskaavasta (hyv. 19.1‘.2015). Tarkastellun
[dhijunaseisakkeen mahdolliset laiturit on osoitettu vaaleanvihrealla.
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LAMMINRAHKAN SEISAKKEEN MAANKAYTON REUNAEHDOT
LAMMINRAHKAN OSAYLEISKAAVA

e Osayleiskaavan tarkemmat kaavamaaraykset
lahialueella:

EN

o
ng

<
©)
PLs

€« )

ENERGIAHUOLLON ALUE
Merkinnallé osoitetaan Kangasalan suurmuuntamoalue ja sdhkGasema.

SAHKOASEMAN SUOJAVIHERALUE
Merkinnalla osoitetaan Kangasalan suurmuuntamoalueen ja sdhkdaseman suojaviheralue.

LIIKENTEEN SUOJAVIHERALUE JA LITO-ORAVAN ELINYMPARISTO

Merkinnalld osoitetaan likennevaylien varrella oleval viheralueina sailytettaval alueet, joiden
larkoituksena on suojata muila alueita likenteen melu- ym, haitoilta, Alueella sijaitsee
luonnonsuojelulain 49§:n perusteella suojeltuja lito-oravan lisdéntymis- ja levahdyspaikkoja.
Aluetta hoidetaan liito-oravan elinymparisténa niin, etta liito-oravan pesinla-, ruokailu-, levahdys-
ja liikkumismahdollisuuksia séilyteladn ja pyrilddn parantamaan. Alueella sallitaan vahainen
luonnonymparistén huomioonoltava, ulkoilua ja hulevesien hallintaa palveleva rakenlaminen.
Alueelle tulee laatia lito-oravan elinolosuhteiden kehittdmiseen tahtaava hoito- ja
kayttosuunnitelma.

ULKOILU- JA VIRKISTYSMETSA

Alue varataan ulkoilu- ja liikuntatoiminnoille seka luennon kokemiseen laajoina, paaaosin
luonnontilaisina tai luonnentilaisen kaltaisina aluekokonaisuuksina. Alueella sallitaan vahdinen
luonnonympariston huomioonottava, ulkoilua, liikuntaa ja/tai urheilua, hulevesien hallintaa tai
kunnallistekniikkaa palveleva rakentaminen.

ULKOILU- JA VIRKISTYSMETSA JA LIITO-ORAVAN ELINYMPARISTO

Alue varataan liito-oravan elinymparistoksi seka luonnon kokemiseen laajoina, paaosin
luonnontilaisina tai luonnontilaisen kaltaisina aluekokonaisuuksina. Alueella sijaitsee
luonnonsuojelulain 49 §:n perusteella suojeltuja lito-oravan lisdantymis- ja levéhdyspaikkoja.
Aluetta hoidetaan liito-oravan elinymparisténa niin, etta liito-oravan pesinta-, ruokailu-, levahdys-
ja liikkumismahdollisuuksia sailytetdan ja pyritddn parantamaan. Alueella sallitaan vahainen
luonnonymparistén huomioonottava, ulkoilua ja hulevesien hallintaa palveleva rakentaminen.
Alueelle tulee laatia liito-oravan elinolosuhteiden kehittdmiseen tahtaava holto- ja
kayttésuunnitelma.

LITO-ORAVAN KULKUYHTEYS
Liito-oravan lisaantymis- ja levahdyspaikkaoja yhdistava liito-oravan kulkuyhieys. Kulkuyhteyden
hoidossa huomicidaan lito-oravan tarpeet liittyen puuston korkeuteen ja suojaavuuteen.

RAMBGOLL

e - Liito-oravat alueella rajoittavat maankayttoa siten, ettd alueella tulee
sdilya liito-oravalle soveltuvia metsia, ja puustoisten
kulkuyhteyksien nykyisten ja potentiaalisten elinymparistéjen
(tarkastellun seisakkeen molemmin puolin) valilla tulee sailya. Todetuilla
liito-oravan elinymparistailla tulee huomioida riittava suojaetadisyys
pesapuihin (30 metrin sade pesapuista).
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LAMMINRAHKAN SEISAKKEEN MAANKAYTON REUNAEHDOT
KAUPUNGIN MUUT SUUNNITELMAT & RAJOITTEET

1. Luonnonsuojelualue, Lemposen lehto

e  Puuston ja kasvillisuuden vuoksi luonnonsuojelu, Lemposen lehto: 2017
perustettu. Kaupungin oma perustama. 5,5 ha alue.

e Etdisyys raiteista noin 20 metria.

e - Rajauksen muuttaminen vaatii ELY-keskuksen paatdsta, mahdollisia
lisaselvityksia ja Kangasalan ymparistosuojelun puoltoa.

e - Merkittava maankayton rajoite, silla sijaitsee niin lahella
suunniteltua seisaketta.

2. Suunniteltu maanlajitysalue (radan lansipuolella)

e Tayton paatyttya alue maisemoidaan. Alueelle on suunniteltu
virkistystoiminnoiksi kavelyreitti ja pyorailijoita varten alamakireitti.

e  Lajitysalue sijoittuu noin 150 metrin paahan raiteista ja lajitysalueen
ympariston hulevesien hallinnan alueet noin 100 m paahan raiteista.
Suunnitelmassa esitetty 3jitysalueen eteldapuolelle varaus hiihtoladulle
(yhdistyy muuhun latuverkostoon) noin 90 m raiteista.

e  Maisematyolupa puuston kaatamiseen on saatu ja hakkuut ovat kaynnissa.
Lajitysta koskevat ymparistélupahakemusasiakirjat olivat nahtavilla 27.1.-
3.3.2020 valisen ajan.

3. Karting-rata (radan itapuolella)
e Eiole rajoite maankaytdn kehittamiselle

4. Maanomistus

e Kaupunki omistaa maa-alueet radan lansipuolelta ja suurilta osin
itapuolelta
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Suunniteltu maanlajitysalue oikealla ylakulmassa




YHTEENVETO LAMMINRAHKAN MAANKAYTOLLISISTA
REUNAEHDOISTA JA MAHDOLLISESSA JATKOSUUNNITTELUSSA
HUOMIOITAVIA ASIOITA

e Lamminrahkan ensimmaisen hyvaksytyn asemakaavan e Muita tarkasteltuja maankayton reunaehtoja:
lilkenneverkko ei ole ristiriidassa seisakkeen kehittamisen
kanssa. e Maanlajitysalue
. . .. i e . e  Alueelle on suunniteltu virkistystoimintoja maisemoinnin jalkeen.
¢ Selsakkeelj totegttamlseen l_”tt__yy _merklttaVIa maankayton Ei aiheuta erityisia maankaytdllisia reunaehtoja muutoin paitsi
reunaehtoja. Seisakkeen edistaminen edellyttaa sijaintinsa seka virkistysyhteyksien toteutumisen puolesta.
kaavamuutoksia.

e  Suurmuuntamoalue ja séhkdasema seka suojaviheralueet
e Etenkin liito-oravien elinymparistdjen sailyminen seka laheinen

luonnonsuojelualue tekevét seisakkeen toteuttamisesta hyvin * Eivataiheuta erityisid maankaytdllisia reunaehtoja.

Suojaviheralueen rajauksia mahdollista siirtda mahdollisen

haasteellisen. osayleiskaavan muutoksen yhteydessa.
e Merkittdvat maankaytdn reunaehdot alueella: e Karting-rata
e Liito-oravien elinymparistot e Eiaiheuta erityisia maankéytollisid reunaehtoja.
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e Alueella tulee sailya liito-oravalle soveltuvia metsid, ja puustoisten
kulkuyhteyksien nykyisten ja potentiaalisten elinymparistdjen
valilla tulee sailya. Todetuilla liito-oravan elinymparistéilla tulee
huomioida riittava suojaetaisyys pesapuihin.

¢ Luonnonsuojelualue

e Sjjainti seisakkeen valittbmassa laheisyydessa on merkittava
maankaytollinen reunaehto.
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5. ALUSTAVAN
AIKATAULURAKENTEEN
TARKASTELU
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AIKATAULUTARKASTELUIDEN TAVOITTEET

Tama aikataulutarkastelu on osa selvitysta, jossa tarkastellaan
tulevaisuuden lahijunaliikenteen mahdollisuudet ja maankaytdn
edellytykset Kangasalla

Taman tarkastelun paatavoitteena oli

1. Arvioida nykyisen ratakapasiteetin riittavyytta ja sen
mahdollistamaa palvelutasoa (vuorovalit ja
liikennointiajat) Kangasalan alueella pysahtyvalle
matkustajaliikenteelle

e Joko nykyisen kiskobussiliikenteen laajentaminen tai kokonaan
uusi lahijunaliikenne osana Tampereen seudun lahiliikennetta

2. Tarkastella alustavaa aikataulurakennetta osana
Tampereen seudun lahijunaliikennetta (Tampereen
lahijunaselvitys 2019)

RAMBOLL

Kuva: Kimmo Heikkila
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* Aikataulutarkasteluissa tutkittiin Kangasalla pysahtyvan lahiliikenteen mahdollisia matka-aikoja ja __ | sniunat
aikataulurakennetta LC-junat
— YKYINnen

o Lahtokohtana oli kaksi pysahdyspaikkaa Kangasalan alueella ja kolme pysahdyspaikka asema

Tampereen alueella

e Graafisessa aikataulussa ovat mukana vuoden 2020 kapasiteetin mukaiset junat ja ne tehtiin
maksimimaaran pysahdyksia sisdltdvien matka-aikojen pohjalta
e Lisaksi matka-aikojen osalta tarkasteltiin vaihtoehdot, joissa oli yksi pysahdys Kangasalan alueella ja kaksi
Tampereen alueella tai ainoastaan pysahdys Kangasalan Ruutanassa
e Uusia seisakkeita ei merkitty aikataulukuvaajiin tarkastelun karkean luonteen vuoksi

e Tydssa on huomioitu myds aiemmat liikenteelliset selvitykset:
e Liikennevirasto 2013: "Pirkanmaan rataverkon kehittamisen liikenteellinen tarveselvitys”

e Tampereen kaupunkiseutu 2016. Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kehittdminen: asemien ja
likenteen suunnittelu

e Liikennevirasto 2018: “"Ratayhteyden Tampere-Jyvaskyla liikenteellinen tarveselvitys”

e Tampereen kaupunki 2019: "Tampereen kantakaupungin yleiskaavatyd 2017-2021: selvitys tulevaisuuden
maankayttéedellytyksistd Tampereen kantakaupungin léhijuna-asemien ympaéristbissa” eli ns. Tampereen
ldhijunaselvitys (2019)
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MATKA-AIKOJEN MAARITYS

e Ajoajat maaritettiin yksinkertaisella mallilla, joka sisaltaa kiihdytyksen
tavoitenopeuteen, ajon tasaisella nopeudella seka jarrutuksen

e Malli kuvaa Sm5-tyyppisen sahkdmoottorijunan suorituskykya
o Keskikiihtyvyys 1 m/s”~2, keskihidastuvuus 0,8 m/s”2

e Kiskobussien tai vanhemman kaluston osalta (Sm2) matka-ajat arvioitiin
nykyisten ajoaikojen ja maksiminopeuserojen avulla

e Ajoaikoihin lisattavan noin 10 % pelivaran avulla junat voivat kulkea
tasmallisesti pienista ulkoisten tekijdiden aiheuttamista viiveista
huolimatta. Ulkoisia tekijoita ovat esimerkiksi huono keli, pienet kalusto-
ja infraviat, muun liikenteen vaikutus tai pitkittynyt matkustajapalvelu
asemilla.

e Nykyisten henkillikennepaikkojen sijainteina kaytettiin Vaylaviraston
virallista ratakilometrisijaintia. Uusien seisakkeiden sijainnit maaritettiin
likimaaraisesti Rambollin tekemien ratateknisten tarkasteluiden
perusteella.
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e Kokonaismatka-ajan maarittelyssa oletuksena kaytettiin minuutin
pysahdysaikoja
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TAMPERE-ORIVESI MATKA-AJAT

é - Kiskobussi - 25 min

% Ruutana Kiskobussi 10 min 26 min

% Moderni kalusto 10 min 24 min

E, Messukyla, Vehmainen ja Ruutana Kiskobussi 15 min 29 min

£ Moderni kalusto 15 min 28 min

% Messukyla, Hankkio, Vehmainen, Kiskobussi 19 min 33 min

é R Moderni kalusto 19 min 32 min

©

é e Nykyisten kiskobussien matka-aika pitenisi Tampere-Orivesi valilla kahdeksan minuutti, jos
= kaikki suunnitellut pysahdyspaikat Tampereen ja Kangasalan alueella lisattaisiin

e Oletuksena minuutin pysahdysajat. Jos kaytetdan vain 30 sekunnin pysahdysaikoja, niin matka-aika
olisi kaksi ja puoli minuuttia lyhempi

o Kaytannossa siis kiskobussikalustolla paastaisiin lyhyemmilld pysahdyksillda samoihin ajoaikoihin kuin
modernimmalla kalustolla minuutin pysahdysajoilla

RAMBGOLL




TAMPERE-ORIVESI MATKA-AJAT

e Moderni kalusto on nykyisilld radan maksinopeuksilla vain
noin puolitoista minuuttia nopeampi koko Tampere—Qrivesi-
valilla

e Kaytanndssa normaalein aikataulusuunnitteluperustein ero
pyoristyy minuuttiin

e Tilanteessa jossa pysahdytaan vain Ruutanassa ero pyoristyy juuri ja juuri
kahteen minuuttiin

¢ Jos radan maksinopeus olisi esimerkiksi tasaisesti 140 km/h, niin
ero kiskobusseihin kasvaa hieman yli kahteen minuuttiin

o Kaytannodssa ero kiskobussin ja modernimman kaluston valille
tulee Ruutana-0Orivesi valillg, jolla moderni kalusto pystyy
hyddyntamaan yhtajaksoisesti suurempaa maksiminopeutta
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e Matka-ajat Tampere—-Ruutana-valilla eivat eroa, koska pienet
laskennallisen matka-ajan erot haviavat aikatauluajoissa
tapahtuvaan yléspain pyodristykseen

e On mahdollista ettd tarkassa aikataulusuunnittelussa kiskobusseilla
haluttaisiin kayttaa hieman suurempaa pelivaraa kuin modernilla
kalustolla, jolloin matka-aikoihin saattaisi tulla minuutin eroja
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TAMPERE-ORIVESI AIKATAULUGRAAFI, PYSAHDYSTEN

LISAAMINEN NYKYISILLE KISKOBUSSEILLE

Nykyiset
kiskobussit
Vialiasemilla
pysdhtyvat
kiskobussit

Kaukojunat

Tavarajunat

Konflikti
aikataulussa

RAMBGOLL

Orivesi

Tamgars Jarcansivu
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TAMPERE-ORIVESI, PYSAHDYSTEN LISAAMINEN NYKYISILLE
KISKOBUSSEILLE 1/3

e Pysahdysten lisdaminen nykyisille kiskobusseille on mahdollista

e Jos kiskobussi pysahtyisi vain Ruutanassa, voitaisiin pysahdys
lisata hyvin pienilla aikataulumuutoksilla tai jopa suoraan
nykyisiin aikatauluihin

e Tilanteessa jossa kiskobusseilla olisi useampia pysahdyksia,

kiskobussien aikataulu olisi Tampereelle saavuttaessa
konfliktissa kaukojunien kanssa

e Kiskobussien aikataulurakennetta jouduttaisiin siksi muuttamaan

¢ Yksinkertaisinta olisi aikaistaa kiskobussien aikatauluja siten,
etta ne saapuisivat Tampereelle samaan aikaan kuin nykyisin
e Oriveri-Tampere ratakapasiteetin osalta tama olisi taysin mahdollista, mutta

haasteena on se, etta kiskobussien ja muun liikenteen aikataulut jouduttaisiin
sovittamaan muulla rataverkolla uudestaan yhteen

RAMBGOLL
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TAMPERE-ORIVESI, PYSAHDYSTEN LISAAMINEN NYKYISILLE

KISKOBUSSEILLE 2/3

e Toinen vaihtoehto olisi se, etta kaukojuna ohittaisi
kiskobussin soveltuvalla asemalla

e Tama pidentaa kiskobussin matka-aikaa ja vaatii
ohitusmahdollisuuden rakentamisen

e Ratateknisesti ja tavaraliikenne huomioiden luontevin
ohituspaikka olisi Ruutana tai Ruutanasta Oriveden
suuntaan

e Aikatauluteknisesti Ruutana ei sovellu nykyisten
kiskobussien ja kaukojunien ohituspaikaksi, vaan ohitus
tulisi tapahtua Iahempana Tamperetta. Ruutana-Tampere
valin suunnitelluille pysahdyspaikoille ohitusmahdollisuuden
toteuttaminen on ratateknisesti haastavaa

¢ Kolmas vaihtoehto olisi mydhaistaa kiskobussien
aikatauluja siten, ettd ne lahtisivat Orivedelta vasta
kaukojunan peraan

e Vaatii noin 15 min pysahdyksen Orivedella tai aikataulujen
yhteensovittamisen muulla rataverkolla

e Nykyinen kaluston kaanté Tampereella aamulla ja
iltapaivalla ei onnistu -> myos kiskobussin lahtdaikaa
Tampereelta pitaa muuttaa

RAMBGOLL
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TAMPERE-ORIVESI,
PYSAHDYSTEN LISAAMINEN
NYKYISILLE KISKOBUSSEILLE
3/3

e Koska uusia pysahdyksia ei saada sovitettua nykyiseen
aikataulurakenteeseen pienilla muutoksilla, niin
aikataulurakenne kannattaa miettia kiskobussien tai
mahdollisen muun lahiliikenteen osalta uudestaan

e Tampereen lahijunaselvityksessa (2019) esitettiin
aikataulurakenne, jossa huomioitiin myds Tampereen aseman
laiturin kaytto

e Seuraavissa aikataulugraafeissa on kaytetty Iahtékohtana
Tampereen lahijunaselvityksen (2019) mukaista
aikataulurakennetta
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TAMPERE-ORIVESI AIKATAULUGRAAFI, TUNNIN VUOROVALI
KISKOBUSSEILLA
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TAMPERE-ORIVESI AIKATAULUGRAAFI, TUNNIN VUOROVALI
MODERNILLA SAHKOMOOTTORIJUNALLA
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TAMPERE-ORIVESI, TUNNIN VUOROVALI

e Tunnin vuorovali Tampere-Orivesi-valilla on mahdollinen

e Matka-aika ero kiskobussin ja modernin sahkdmoottorijunan valilla
on sen verran pieni, etta silla ei ole merkitysta
aikataulurakenteeseen

e Saanndllinen lahijunaliikenne ei voi noudattaa nykyisia kiskobussien
lahtd- ja saapumisaikoja Tampereella, jos junilla on useampia
pysahdyksia

e Aiheutuu konflikteja Tampere-Orivesi kaukoliikenteen kanssa

e Tampereen lahijunaselvityksen (2019) perusteella Tampereen seudun saanndllista
lahijunaliikennetta ei voi yhdistaa nykyiseen kaukoliikenteen tasatunnin ymparille
muodostuvaan vaihtosolmuun, vaan aikataulurakenteesta ja Tampereen aseman
laiturinkaytdsta johtuen lahiliikenteen saapumis- ja lahtéajat Tampereella on
oltava kauempana tasatunnista.

e Tampereen ldhijunaselvityksessa (2019) Tampere-Orivesi [dhijunaliikenteen osalta
paadyttiin ratkaisuun, jossa saapumisaika Tampereelle oli noin 25 yli tasatunnin ja
ldhtdaika noin 25 vaille tasatunnin. Téman todettiin mahdollistavan junan nopean
kaanndn tai yhdistéamisen Tampere-Nokia liikenteeseen.

=)
0]
)
7
G
~
[
©
)
c
0]
Q
-+
c
0]
X
o
=
>
©
4
©
=
©
c
©
>
T
)
7
=)
<

e Nailla reunaehdoilla tehdyt, edellisilla kalvoilla esitetyt, aikataulurakenteet ovat
konfliktittomia kaukoliikenteen kanssa
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TAMPERE-ORIVESI, TUNNIN VUOROVALI

e Tavaraliikenteen kanssa tulee aina joitain
konflikteja (punaiset nuolet
aikataulugraafeissa)

e Tavarajunat eivat kulje samoihin aikoihin
tunneittain ja niiden ajoajat vaihtelevat

e Tavaraliikenteen aikatauluja voidaan
todennakoisesti muokata sen verran, etta
saannobllinen Idhijunaliikenne olisi mahdollista

e Ohitusmahdollisuus Tampere-Orivesi-valilla
helpottaisi tilannetta
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TAMPERE-ORIVESI AIKATAULUGRAAFI, PUOLENTUNNIN
VUOROVALI MODERNILLA SAHKOMOOTTORIJUNALLA
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TAMPERE-ORIVESI AIKATAULUGRAAFI, PUOLEN TUNNIN
VUOROVALI MODERNILLA SAHKOMOOTTORIJUNALLA

e Tampere-Orivesi valin nykyiseen liikennerakenteeseen on
mahdollista suunnitella kaukoliikenteen kanssa konfliktiton
lahijunaliikenne puolen tunnin vuorovalilla

e Tama kuitenkin aiheuttaisi merkittavia konflikteja
tavaraliikenteen kanssa, hankaloittaisi tavaraliikkenteen
aikataulusuunnittelua merkittavasti ja saattaisi jopa
rajoittaa tavaraliikennetta

e Sadanndllinen tiheampi ldhijunaliikenne Kangasala-Orivesi
suuntaan vaatisi vahintaan yhden ohitusmahdollisuuden
Tampere-Orivesi vilille.

e Lisaksi puolen tunnin vuorovali olisi haasteellinen
Tampereen aseman laiturinkdytén osalta
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e Tampereen aseman lisdlaiturin suunnittelu on kaynnissa ja se
tulee helpottamaan tilannetta jonkin verran.
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MAHDOLLISET LIIKENNOINTIMALLIT KANGASALAN
LAHIJUNALIIKENTEELLE

Kangasalan lghijunaliikenteelle on useampia
vaihtoehtoja, joista potentiaalisina tunnistetiin ainakin
seuraavat vaihtoehdot, jotka on esitetty seuraavilla
sivuilla 80-83:

A. Pysahdysten lisaaminen nykyisille kiskobusseille
seka kiskobussivuorojen lisaaminen

B. Pysahdysten lisdaminen nykyisille kiskobusseille ja
erillisen Tampere-Kangasala—-Orivesi
lahijunaliikenteen aloittaminen

C. Kiskobussiliikenteen korvaaminen kokonaan
sahkdmoottorijunaliikenteelld Tampere-
Kangasala—Orivesi-valilla

RAMBGOLL
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PYSAHDYSTEN LISAAMINEN NYKYISILLE KISKOBUSSEILLE
SEKA KISKOBUSSIVUOROJEN LISAAMINEN 1/2

& &
- - s wm - - - - - N K] - - ’b \

e Pysahdysten lisdaminen kiskobusseille vaatii kiskobussiliikenteen aikataulujen /\'b@ s;»"’Q >
uudelleen suunnittelua, mutta tama joudutaan tekemaan myads silloin, jos vain f“
Tampereen alueelle lisataan pysahdyspaikkoja TPE Matka-aika RuLtana—

. . : . . . . . . . Tampere = 10 min
e Ainoastaan tilanteessa jossa nykyiset kiskobussivuorot pysahtyvat vain yhdella
asemalla (Ruutana), voidaan hyddyntaa nykyista aikataulurakennetta <& N
\’0 ) 0(\ ’46
e Tama olisi siten hyvin mahdollinen tapa aloittaa Kangasalan alueella pysahtyva &Qy/ 6?35 é@\(\ \,)@o"’ o
junaliikenne N S
) e L . o — TPE (bl
e Pysahdysten lisdaminen nykyisille kiskobusseille on muutenkin liikenteellisesti Matka-aika Ruutana—
yksinkertaisin vaihtoehto ja mahdollistaa lahijunatarjonnan aloittamisen ilman Tampere = 15 min
kalustoinvestointia
(@ \l"’b \
() g S 9
S §£§é€§b& ;9/
&’b & {tj" ‘Q@ & \‘}&’b O
Q\ Q‘ AQ’ \? QS

| |
Matka-aika Ruutana-
Tampere = 19 min
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PYSAHDYSTEN LISAAMINEN NYKYISILLE KISKOBUSSEILLE
SEKA KISKOBUSSIVUOROJEN LISAAMINEN 2/2

o Kiskobussivuorojen lisaéaminen vaatisi
investoinnin kiskobussikalustoon, ellei kalustoa
vapaudu muilta rataosilta

e Esimerkiksi Hanko—-Karjaa liikenteestd Hanko-
Hyvinkaa-rataosan sahkoistamisen jalkeen

e Lisaantyneen kiskobussiliikenteen kysyntatarve
varsinkin Orivedelta eteenpdin on epavarmaa

e Kiskobussiliikenne on ostoliikennetta, joten sen
muutoksista tulisi neuvotella Liikenne- ja
viestintdministerién kanssa

RAMBGOLL
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PYSAHDYSTEN LISAAMINEN NYKYISILLE KISKOBUSSEILLE JA
ERILLISEN TAMPERE-KANGASALA-ORIVESI

LAHIJUNALIIKENTEEN ALOITTAMINEN X % )
@
1 < o &
O'F/Q‘) N 0&"’0 )
e Tampere—-Kangasala—-Orivesi lisatarjonta voidaan toteuttaa sahkémoottorijunilla, IQ'
joten se voisi olla osa Tampereen seudun léhijunaliikenteen kalustokiertoa TPE
. e . . - Matka-aika Ruutana-
e Tampere—Kangasala-Orivesi lahijunaliikenne voi olla erillinen Tampere- Tampere = 10 min
Kangasala—Orivesi linja tai sen yhdistaminen esimerkiksi Nokian
lahijunatarjontaan, kuten Tampereen lahijunaselvityksessa (2019) yhtena . @& &
vaihtoehtona esitettiin A y/ & q.}\oo‘\ & ,\\46
. » <
¢ Tampere—-Kangasala—-Orivesi lahijunaliikenne tulee yhteensovittaa nykyisen '{7@ 8% %\ef’% 46& Q_o& O
kiskobussiliikenteen kanssa, mutta kiskobussikalusto tai kysynta Orivedelta TPE I L 1 1
eteenpadin kohti Haapamakea ei olisi rajoittava tekija Matka-aika Ruutana—
e Mikali kysyntaa ei olisi lahijunalla Orivedelle asti, niin junia voitaisiin kaantdaa myds Tampere = 15 min
Ruutanassa, jos siella olisi kaanté mahdollisuus e R ‘
e Aikatauluteknisesti ja kalustokierrollisesti kaantyminen Ruutanassa olisi hyvin tehokasta p\ 4, (> \\{fo R {\Q}* (\{5(&0 ) 4‘?’6\
ol N R \
e Lisaksi ohitusmahdollisuus Ruutanassa voisi helpottaa tavaraliikenteen Oé/ ,(b@ 96)31-513' @Q@@ & O
. . ) & B NS B
aikataulusuunnittelua P RXFIF ¥
TPE L1l 1 1

Matka-aika Ruutana-
Tampere = 19 min
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KISKOBUSSILIIKENTEEN KORVAAMINEN KOKONAAN
SAHKOMOOTTORIJUNALIIKENTEELLA TAMPERE-KANGASALA-

ORIVESI-VALILLA X % &
1 < o &
. . Lt . .. .. '6@ K N
o Kiskobussiliikenteen korvaaminen kokonaan sahkémoottorijuna-liikenteella &
Tampere—-Kangasala-Orivesi-valilla voi olla pidemmalla tahtdimelld potentiaalinen TPE ]
vaihtoehto, jos lahijunaliikenteen kysynta Tampereen lahialueilla kasvaa Matka-aika Ruutana-
voimakkaasti, mutta kiskobussiliikenteen kysynta Orivedelta eteenpain ei Tampere = 10 min
e Vaihtomahdollisuus kiskobussista Iahijunaan Orivedella voisi olla toteutettavissa X & ) - S
ilman infra investointeja 4, & & E o &
Oé/. e & K\é"b \5@0 o)
e Muun liikenteen lisaantyessa vaatisi mahdollisesti neljannen laituriraiteen Orivedelle ° NG NS
e . . . . TPE el
o Lahljupal!_llfe_pteen tarjonta voitaisiin suunnitella vapaammin Tampere-Kangasala- Matka-aika Ruutana—
Orivesi-valilla Tampere = 15 min
(@ \l"b \
K & Lo Lo F
%, < & & ‘{\6\06\@ \&@Q >
Q KRN IS

Matka-aika Ruutana-
Tampere = 19 min
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JOHTOPAATOKSET AIKATAULU- JA
LINJASTOTARKASTELUISTA
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JOHTOPAATOKSET AIKATAULU- JA LINJASTOTARKASTELUISTA
1/4

e Yksinkertaisin tapa aloittaa lahijunaliikenne
Kangasalalla olisi seisakkeen rakentaminen
Ruutanan alueelle ja pysahdyksen lisaaminen
nykyisille kiskobusseille

e Tama ei vaatisi merkittavia muutoksia nykyisiin
aikatauluihin
o Tassa tapauksessa Ruutanan seisakkeelle ei valttamatta
tarvittaisi sivuraiteita
e Laituripituudesta riippuen, myos kaukojunat voisivat pysahtya
Ruutanassa. Kaukojunien lisdapysahdykset ovat kuitenkin ristiriidassa
kaukojunien matka-aikojen lyhentamistavoitteiden kanssa
¢ Sivuraiteiden toteutuksen suhteen on myos huomioitava
pidemman tahtdimen tilanne
e Ruutana on Tampere-Orivesi-valille suunnitelluista seisakkeista
potentiaalisin ohituspaikka

o Kaytettavalla kalustolla ei ole merkittavaa vaikutusta
matka-aikoihin
e Modernimpi kalusto ei pysty hyddyntdmaan suurempaa

maksiminopeuttaan, koska ratainfran sallima suurin nopeus on

alhaisempi kuin modernin kaluston maksiminopeus Kuva: Ainolan seisake Jarvenpadssa. Seisakkeen ymparisto on
kehittynyt voimakkaasti 2010-luvulla.
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JOHTOPAATOKSET AIKATAULU- JA LINJASTOTARKASTELUISTA

2/4

o Mikali pysahdyspaikkoja on enemman tutkitulla rataosuudella,
tarvitaan muutoksia nykyiseen aikataulurakenteeseen
e Pysahdykset lisaavat matka-aikaa noin kaksi minuuttia per
pysahdys, jos pysahdysaika eli aika, jolloin juna on pysahdyksissa
laiturilla ja matkustajat siirtyvat sisaan ja ulos, on yksi minuutti

e Pysdhdysten lisdantyessd, ja matka-aikojen kasvaessa,
ohitusmahdollisuuden tarve lisaantyy

e Useamman pysahdyksen lisdaminen Kangasalan alueelle ei
muuta Tampereen lahijunaselvityksen (2019) johtopaatdksia

e Tunnin vuorovalilld toimiva lahilikenne on mahdollista Tampere-
Kangasala—-Orivesi-valilla

e Tata tiheampikin vuorovali on teoriassa mahdollista, mutta
kaytannossa vaatisi ohitusmahdollisuuksien rakentamisen, jotta
my0s tavaraliikenteen sujuva kulku voidaan varmistaa

RAMBGOLL
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JOHTOPAATOKSET AIKATAULU- JA LINJASTOTARKASTELUISTA
3/4

o Koska ohitustarpeen mahdollisuus Tampere-Orivesi-valilla
kasvaa liikennemaaran kasvaessa, tulee etenkin Ruutanan
seisakkeen suunnittelussa huomioida tama tarve

¢ Liikenndinnin kannalta paras ratkaisu on malli, jossa molemmin
puolin paaraiteita on sivuraiteet

e Se etta sivuraiteet tulevat ratateknisista syista pitkiksi, ei ole
likenndinnin kannalta huono asia. Talldin raiteita voidaan
hyddyntaa paremmin myds tavaraliikenteen ohituksiin.

pes s 3

e Mahdollinen ratkaisumalli voi olla my6s sellainen, jossa ainoastaan
toisella puolella paaraiteita on sivuraide ja toinen laituri olisi suoraan
paaraiteen vieressa
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e Tama on liikenneteellisesti huonompi vaihtoehto ja voi vaikuttaa myds
paaraiteen suurimpaan sallittuun nopeuteen seisakkeen kohdalla

e Mikali molemmin puolin seisaketta on myds paaraiteiden valiset
puolenvaihtovaihteet, mahdollistaa tdmakin ratkaisu ohitukset molemmissa
kulkusuunnissa

Kuva: Oriveden asema

RAMBOLL .




JOHTOPAATOKSET
AIKATAULU- JA
LINJASTOTARKASTELUISTA
4/4

e Ruutana olisi myds aikatauluteknisesti

potentiaalinen junien kaantdpaikka, mikali ei ole
tarvetta ajaa kaikkia vuoroja Orivedelle asti

e Myos talldin tarvitaan puolenvaihtoraiteet Ruutanaan

o Mikali merkittava osa junista kaantyisi Ruutanassa, olisi
vain toisen puolen sivuraide perustellumpi ratkaisu

e Kaantyva juna kayttaa vain toista sivuraidetta
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Alustavan aikataulurakenteen tarkastelu

ARVIO KALUSTONHANKINNAN JA LIIKENNOINNIN
MINIMI KUSTANNUKSISTA
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ARVIO KALUSTONHANKINNAN JA LIIKENNOINNIN MINIMI
KUSTANNUKSISTA

Tampereen lahijunaselvityksessa (2019) arvioitiin karkealla Matka-ajasta riippuvaisia kustannuksia ovat:

tasolla junakaluston hankinnan ja liikenndinnin kustannuksia. * kaluston padomakustannukset, jotka muodostuvat kaluston
hankintahinnasta ja hankinnan koroista,

e Arvioinnissa k‘ci_ytettiin.Liikenne__vir_as_t_pn (20}3) ”Rautat_ieliike_nteen_ e junahenkildstén (veturinkuljettajat ja konduktoorit)
kustannusmalll_tf’ -selvityksessa lahiliikennejunan hankintahinnaksi on tydvoimakustannukset, jotka muodostuvat palkkakustannuksista
maaritelty 7 miljoonaa euroa. henkildsivukustannuksineen seka tydhon liittyvistd kuluista kuten

e Mallia tarkennettiin laskemalla aikaperusteiset kustannukset kéyttéen majoitus- ja matkakustannuksista,
todellista Tampereen ldhijunaselvityksessa (2019) maéaritettyé e junien kayttévalmiushuollon kustannukset, joilla tarkoitetaan
kalustomaaraa. Mallissa kalustokustannukset perustuvat kaluston pesun, siivoamisen, vessojen tyhjennysten, vesisailiiden
keskiméaaraisiin vuotuisiin kdyttétunteihin HSL-likenteessd, jotka taydentamisen yms. kustannuksia.

poikkeavat tassa tyossa tarkastellusta liikenndintikokonaisuudesta.
Matkan pituudesta riippuvaisia kustannuksia ovat:

e Paadkaupunkiseudun junakalustoyhtion Sm5 kaluston hankinnassa , . : el .
etureiden ja moottorivaunukaluston kayttdman energian
yhden junayksikdn hinnaksi muodostui noin 6,4 miljoonaa euroa (HSL, * \Iiusl;annuksJet y g
2017). HSL ei aio luopua Sm5-kalustostaan, vaikka hankkisi uutta K . - .
L aluston kunnossapidon ja korjauksen kustannukset.

junakalustoa lahijunaliikenteeseen yhteistytssa JKOY:n kanssa. * P ) )

Henkildjunien liikenndintikustannukset jaetaan Yleiskustannuksia ovat mm.:

kustannusmallin muodostamista varten matka-ajasta . ha”'”tfi‘;UIStlf””tUksetk :

. . . - . . e suunnittelukustannukse

riippuviin kustannuksiin, matkan pituudesta riippuviin e markkinoinnin ja lipunmyynnin kustannukset

kustannuksiin seka yleiskustannuksiin.

toimitilojen yllapidon ja kdyton kustannukset
vakuutusmaksut.
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LIIKENNOINTIKUSTANNUSTEN LAHTOKOHDAT

¢ Tunnin vuorovalillda kokonaan omalla kalustolla
tapahtuvan Tampereen seudun lahilikenteen
kalustohankinnan kustannukseksi arvioitiin
minimissaan noin 32-35 miljoonaa euroa
e Mikali liikennemaara nostettaisiin kahteen junaan tunnissa,

niin se kaksinkertaistaa lilkenteeseen tarvittavan
kalustomaaran

e Tampereen seudun lahiliikenteen kaynnistamiseen
tarvittava minimikalustomaara on pieni, joten
hankintahinnan arviontiin liittyy epavarmuutta

e Kalustoterve arvoitiin mallille, jossa liikenndintiin Nokialle,
Lempaalaan ja Orivedelle

RAMBOLL
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LIIKENNOINTIKUSTANNUSTEN LAHTOKOHDAT

e Tampereen lahijunaselvityksessa (2019) Tampere-
Orivesi linjan liikkenndintikustannuksiksi arviotiin 3-3,5
miljoonaa euroa vuodessa, jos tunnin vuorovali
olisi lapi paivan

o Liikenteen todelliset operointikustannukset voivat poiketa
arvioiduista liikenndintikustannuksista merkittavasti,

riippuen operoinnin kilpailutus/hankintatavasta ja
operaattorin vastuista

e Laskennassa ei huomioitu lipputuloja tai muita
mahdollisia tulovirtoja

¢ Nykyisten kiskobussien pysahtyminen
Ruutanassa ei kaytannossa lisaisi
liikkennointikustannuksia, koska aikatauluihin ei
tarvita merkittavia muutoksia.

e Toisaalta kaksi junaa tunnissa vaatii myos investointeja
ratainfraan (lisdraiteet, seisotusmahdollisuudet, jne.),
jolloin lilkkenne voitaisiin mahdollisesti toteuttaa
optimaalisten kiertoaikojen mukaisesti

e Talléin kalustotarve voi olla hieman pienempi, mutta
toisaalta varakaluston tarve voi kasvaa
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5. LAHIJUNALIIKENTEEN
MAHDOLLISUUKSIEN JA
VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
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NOUSUT JA POISTUMISET ASEMILLA ARKIVUOROKAUDESSA
KYSYNTAMALLILLA ARVIOITUNA RUUTANASSA

Kayttajamaarien arviointi asemittain Tampereen kaupunkiseudun Nousut ja poistumiset

Iahijunaliikenteen kehittdminen —selvityksessa (2016) esitetyn -
kysyntamallin mukaisesti. Yhden etadisyyden lisdksi huomioitiin Ruutanassa arkivuorokaudessa

pyorailyetdisyydeltsd (1-4 km) saatava kysyntdpotentiaali. Saksalaisen eri vuorovaleilla
hyoétykustannusohjeen mukaan talta etaisyydelta olisi saatavissa noin 10 700
% siita kysynnasta mita 1 km etdisyydelta olisi saatavissa per
asukas/tydpaikka. Kysyntamallilla on arvioitu kolmen eri vuorovalin g 650
0

vaikutusta. Turkoosi (4 krt/vrk) vari on nykyisen kiskobussilikenteen ]
liikenndintitiheys. Kysynta maaritettiin nykyisella maankaytolla ja
kehityspolun 2 VE 2:n (kohtalainen vaestdnkasvu) skenaarion
vaestdnkasvulla, jossa Ruutanassa olisi noin 800 asukasta enemman
vuoteen 2040 mennessa.

Suomessa ei ole varsinaista raja-arvoa seisakkeen matkustajamaarille,
mutta Saksassa hyotykustannuslaskelmissa raja-arvona
kannattavalle lahijuna-asemalle olemassa olevan radan varteen on
200 kayttajaa per paiva (eli nousut ja poistujat yhteensa),

jonka Ruutana ylittaa kirkkaasti vuorovalin ollessa kerran Kohtuullinen

. . raja-arvo
vah. tunnissa. Idhijuna-
Kiytetty kysyntiamalli asemalle

My = A 0176 x T 0825 y ASTP.1n%5%

Nousut ja poistumiset arkivuorokaud

jossa
M = Nousut ja poistumiset asemalla arkivuorokaudessa
A = Matka-aika paikeskukseen minuuteissa
T = Junatarjonta yhteen suuntaan arkivuorokaudessa
ASTPg.1km = Asukkaiden ja tydpaikkojen yhteismaara 1 km:n siteelld asemasta.
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Ruutana (nykyinen) Ruutana (+800 as)

B4 krt/pdivassa mkerran tunnissa = kaksi kertaa tunnissa

RAMBOLL Lahde: Tampereen kaupunkiseutu 2016 )




NOUSUT JA POISTUMISET TAMPERE-ORIVESI RATAOSAN
MAHDOLLISILLA UUSILLA SEISAKKEILLA
ARKIVUOROKAUDESSA

Nousut ja poistumiset Tampere-Orivesi

Ruutanan seisakkeen kysynté voisi olla kehittya jo rataosan mahdollisilla uusilla
varsin kohtalaisella vaestonkasvulla hyvin varteen seisakkeilla arkivuorokaudessa
otettavaksi asemaksi Tampereen ldhijuna-asemien
verkostossa, mikali Tampereen seudulla
paatettdisiin kdaynnistaa lahijunaliikenne.

1200

[y
o
[=]
o

Kohtalaisella vaestdonkasvulla Ruutanan kysynta
olisi samaa koko luokkaan kuin Hankkiossa
(nykyiselld maankaytolla). Taulukossa esitetyn
neljan aseman kysynta olisi kokonaisuudessaan

kerran tunnissa kulkevalla junalla noin 1 900 600
nousua ja poistumista ja kaksi kertaa tunnissa
kulkevalla junalla noin 3 400 nousua ja
poistumista. 400 Kohtuullinen
raja-arvo
lahijuna-
200 = - = = =' asemalle
Saksassa
]

Messukyla Hankkio Vehmainen Ruutana (+800
as)

800

Nousut ja poistumiset
arkivuorokaudessa
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PAARAUTATIEASEMAN SAAVUTETTAVUUS
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E |
HamesnicyE3 TAMPEREEN SEUDUN JOUKKOLIIKENTEEN
BUSSILINJAT V. 2021 "LINJASTO 21”

*

Tampere

Asemat ja seisakkeet
m Nykyinen asema
Ruutanan seisakkeen saavutettavuusvyohyke

(m)

1 200

=1 400

=1 600

1 800

=1 1000 rkkala . . .

S 1500 Ruutanan joukkoliikenteen palvelutasoksi on uudessa vuonna 2021 =
= 2000 kayttdéon otettavassa linjastosuunnitelmassa maaritetty &
. vuorovélitavoitteeksi ruuhka-aikaan alle 30 min. @ ®
Linjasto 21 4 krt/suunta liikennodiva kiskobussi tai edes kerran tunnissa kulkeva

Qauﬂwsékki Iahijuna ei voisi korjata siis bussiliikennetta kokonaan

F1 5ussien 400 m valkutusalue Ruutanassa, vaan junaliikenne taydentaisi bussiliikennetta.

m ®m Rataverkko

V— ilahti = &
eslianti : HIS Esr\HERE, Garmin, (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS user communit




RUUTANAN LAHIJUNASEISAKKEEN VAIKUTUKSET
KANGASALAN KASVUUN

e Ruutanan vaestdnkasvu on ollut vuosien 2011-2019 aikana ollut keskimaarin 10-
40 asukasta vuodessa. Koko Kangasalan vaestdnkasvu on ollut 2010-luvun
aikana 250 asukasta vuosittain.

e Lahijunaseisakkeen toteutumisen myo6ta Ruutanan vaestémaaran arvioidaan
kasvavan vahintaan 500 ja enintdan 2000 asukkaalla riippuen monista tekijoist3,
kuten kehittamisen painopisteestd, kaavoituksesta, tydpaikkarakentamisesta ym. . .

I . . T T I - - T T I - - T L “ I FRMAYVAATYA
Vaestonkasvu saattaa toisaalta jaada arvioitua vahdaisemmaksi, mikali al .. y i J \ B
kaupunkiseudun tai kaupungin kasvu hidastuu esimerkiksi taantuman vuoksi. ' —

e Erityisesti hitaan kasvun aikana on huolehdittava kaupunkirakenteen eheydesta
ja kaupungin eri osa-alueiden kehittamisen keskindisesta priorisoinnista, jotta
turvataan alueidenkaytdn tavoitteiden toteutuminen ensisijaisilla
kehityskaytavilla.

e Maankayton ja liikenteen toimenpiteet tulisi synkronoida keskenaan (vaiheistus),
jotta varmistetaan koko kaupungin tasolla kestavan liikkkumisen tavoitteiden
toteutuminen myds silloin, kun kasvu on tavoitteisiin nahden nopeampaa tai
hitaampaa.

e Ruutanan alueen vetovoiman arvioidaan lisaantyvan mahdollisen Iahijuna-
aseman myo6ta. Lahijunaseisakkeen toteuttaminen saattaa edistaa jossain maarin
myds vt 9:n varren tydpaikka-alueen kehittymistd seka saattaa parantaa
tyopaikka-alueen imagoa. Ruutanan kasvaessa ja kehittyessa arvioidaan
kunnallisten palvelujen lisaksi myo6s yksityisten palvelujen (kuten kaupalliset
palvelut) lisaantyvan.
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6. JOHTOPAATOKSET
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JOHTOPAATOKSET

Taman selvityksen mukaan Kangasalla olisi syyta edistaa lahijunaliikenteen

Lahijunaseisakkeen toteutumisen myoéta Ruutanan vaestomaaran arvioidaan

edellytyksia Ruutanassa ja Lamminrahkassa. Molemmissa sijainneissa seisake kasvavan vahintdan 500 ja enintadn 2000 asukkaalla riippuen monista

olisi ratateknisesti mahdollista toteuttaa jarkevin investointikustannuksin.
Tampereen rakennesuunnitelmassa 2040 esitetty seisake Vatialaan ei ole
taman selvityksen mukaan mahdollista toteuttaa jarkevin
investointikustannuksin, koska radan pystygeometriaa tulisi muuttaa usean
kilometrin matkalla ja rataosuudella olevat sillat muodostavat pakkopisteita
pystygeometrialle.

Ruutanassa seisake ilman sivuraiteita kustantaisi alustavan arvion mukaan
noin 2,1 M € ja sivuraiteellinen seisake noin 7,15 M €. Lamminrahkan
seisakkeen alustava kustannusarvio ilman sivuraiteita on noin 1,3 M € ja
sivuraiteilla noin 3,25 M €.

Yksinkertaisin tapa aloittaa junaliikenne Kangasalalla olisi seisakkeen
rakentaminen Ruutanan alueelle ja pysahdyksen lisaaminen nykyisille
kiskobusseille, jotka jo nykyisellaan kulkevat rataosuudella. Tama ei vaatisi
merkittavia muutoksia nykyisiin aikatauluihin, minka vuoksi toimenpide ei
kaytannossa lisaisi liikennodintikustannuksia, koska aikatauluihin ei tarvita
merkittavia muutoksia. Muutaman kerran paivassa kulkeva kiskobussiliikenne
ei poistaisi tarvetta linja-autoliikenteelle Ruutanassa, vaan kiskobussiliikenne
taydentaisi bussiliikennetta. Junaliikenne mahdollistaisi houkuttelevan
yhteyden pendeldintia varten Tampereelle, joka kasvattaisi seisakkeen
ymparistdn vetovoimaa olennaisesti.

Ruutanan seisake tayttaa jo nykyisellaan Vaylaviraston ohjeelliset kriteerit
taajamajuna- ja kiskobussilikenteen seisakkeesta. Lisaksi seisakkeen
matkustajamaarat ylittaisivat kohtuulliset raja-arvot.

RAMBOLL

tekijoista, kuten kehittamisen painopisteesta, kaavoituksesta,
tyopaikkarakentamisesta ym. Vaestdnkasvu saattaa toisaalta jaada arvioitua
vahdisemmaksi, mikali kaupunkiseudun tai kaupungin kasvu hidastuu
esimerkiksi taantuman vuoksi.

Kerran tai kahdesti tunnissa lilkenndiva lahijunaliikenne on mahdollista
toteuttaa alustavien aikataulutarkasteluiden perusteella Ruutanassa. Tihea
kerran tunnissa tai kahdesti tunnissa kulkeva lahijunaliikenne vaatisi uutta
junakalustoa, mika vaatisi vahintaan seudullisesti merkittavia toimenpiteita.

Taajamajuna- ja kiskobussiliikennettd Ruutanassa ja Lamminrahkassa
Kangasalan kaupunki voi edistaa itsenaisestikin yhteistydssa radanhaltijan
Vaylaviraston ja lilkkennditsijan kanssa.

Lamminrahkan seisakkeen lahialueelle on suunnitteilla/rakenteilla uusi
seudullisesti merkittava kaupunginosa Ojala-Lamminrahka. Lamminrahkan
seisake olisi kytkettavissa mahdollisesti Lamminrahkaan suunnitellun
seudullisen raitiotiehen, jolloin seisakkeesta voisi tulla liikkenteellinen
solmukohta vahintaan paikallisesti Kangasalla. Tampereen seudullisen
raitiotien yleissuunnitelmassa Kangasalan raitiotiehaaran paatepysakki on
alustavasti Lamminrahkan keskustassa. Lamminrahkan ensimmainen
asemakaava on valmistunut. Lamminrahkan seisakkeen toteuttamiseen liittyy
merkittdvia maankaytdn reunaehtoja, joita tulisi selvittaa tarkemmin. Etenkin
lito-oravien elinymparistojen sailyminen seka Iaheinen luonnonsuojelualue
tekevat seisakkeen toteuttamisesta hyvin haasteellisen. Seisakkeen
edistdminen Lamminrahkassa edellyttaa kaavamuutoksia.
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