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Avainsanat: ratakapasiteetti, Tampere
Tiivistelma

Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyman toi-
mesta julkaistiin vuonna 2022 L&hijunaliken-
teen tavoitteellinen tulevaisuuskuva ja tiekartta
toteutukselle -selvitys. Yhtena selvityksen en-
simmaisen vaiheen toimenpiteena oli ratakapa-
siteetin riittavyyttd koskevan selvityksen laati-
minen. Valityskykya ja kapasiteetin riittavyytta
koskevia selvityksia on laadittu kaupunkiseu-
dulla aiemminkin, mutta ne eivat tdysin kohtaa
viimeaikaisten esilla olleiden Iahijunaliikenteen
kehittdmistavoitteiden ja suunnitelmien kanssa.
Kapasiteettiselvitys on tarkea lahtdkohta erityi-
sesti uusien seisakkeiden edistémisen nakokul-
masta, mutta selvityksen avulla saadaan myds
tarkeaa tietoa siitd, millaiset kauko- ja tavara-

junaliikenteen mahdollisuudet seudun rataver-

kolla tulevaisuudessa ovat. Selvitys antaa valti-
olle ja seudun kunnille lisda tietoa keskustelui-

hin ldhijunaliikenteen edistamiseksi.

Tarkastelussa 1 selvitettiin, millainen liiken-
ndinti ja millainen seisakeverkosto on mahdol-
lista toteuttaa seudun eri ratasuunnilla nykyti-
lanteessa pienilla ratainfrastruktuurin kehitta-
mistoimenpiteilld, ja tarkastelussa 2 ennen lisa-
linjaraiteita maltillisilla infrastruktuurin kehitta-

misinvestoinneilla.

Tarkastelun 1 lahtokohtana olivat lyhyen aika-
valin toimenpiteet. Nokian liikennepaikan kayn-
nissa oleva kehittdmishanke on tarkastelun 1
kynnysinvestointi, jonka jdlkeen tarkastelun 1

mukainen tilanne voi aikaisintaan toteutua.

Ratakapasiteetti mahdollistaa nykytilanteessa
Iahijunaliikenteen maaran lisaamisen Tampe-
reelta Nokian, Toijalan ja Oriveden suuntiin.
Nokian ja Toijalan suunnissa ei kuitenkaan pys-
tyttaisi saavuttamaan tasaista vuorotarjontaa.
Vain Oriveden suunnalla olisi mahdollista saa-
vuttaa nykyista merkittavasti parempi vuorotar-

jonta.

Tampereen aseman laituriraiteiden kayttéa ja
kalustokiertoa tarkasteltiin selvitysty6ssa kaik-
kien kolmen Idhijunaliikenteen suunnan kesken.
Tarkastelun 1 perusteella liikenne olisi jarjestet-
tavissa nykyisella laiturikapasiteetilla, mutta ju-
nien kalustokierto tulisi olemaan hyvin teho-
tonta. Tampereen aseman laituriraidekapasi-

teetti on lahes tai kokonaan taynna erityisesti
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tasatuntien aikaan. Vaikka liikenndintikustan-
nuksia ei ole tassa tydssa tarkasteltu, voidaan
todeta kattavamman ldhijunaliikennetarjonnan
toiminnan olevan tehotonta ja sen myéta liikken-
néintikustannuksiltaan niin kallista, ettad tallai-
seen ratkaisuun padtyminen on epatodenna-

koista.

Tarkastelun 2 lahtdkohtana olivat kohtuulliset
infrastruktuuritoimenpiteet. Tarkasteluun 2 si-
saltyy myos Tampereen henkilératapiha -hank-
keen valmistumisen mukainen raiteisto. Tarkas-
telun 2 liikenne olisi siis mahdollinen aikaisin-
taan tilanteessa, jossa Tampereen ratapihalla
on seitseman laituriraidetta, eli vuosikymmenen
loppupuolella, mikali henkilératapihahanke

kdynnistyisi lahivuosina.

Ratakapasiteetin osalta tilanteessa 2 Iahijunalii-
kenteen 30 minuutin vuorovali olisi mahdollista
toteuttaa Nokian ja Lempaalan suunnilla, ja Ia-
hijunaliikenteen 60 minuutin vuorovali olisi
mahdollista toteuttaa Oriveden keskustan ja
Yléjarven suunnilla. Suurin haaste olisi, etta eri
ratasuunnilla on toisistaan poikkeavat aikatau-
lurakenteet sekd mahdollisuudet lisata lahiju-
naliikkennettd. Tastd syysta myds eri suuntien

aikataulurakenteet ovat hyvin tiukkoja sen suh-
teen, missa kohdassa vuorot taytyisi ajaa, jotta
likennerakenne toimisi. Tama taas aiheuttaa
sen, etta linjaosuuksilla olevan vapaan kapasi-
teetin sovittaminen Tampereen aseman laituri-
kapasiteettiin on hyvin haastavaa siten, etta
myds junien kalustokierto sdilyisi tehokkaana ja

liilkennointikustannukset kohtuullisina.
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Sammanfattning

Ar 2022 publicerades redogérelsen Lahijunali-
fkenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva ja ti-
ekartta toteutukselle (Malorienterad framtids-
bild och fardplan for genomforande av nartags-
trafiken) p& uppdrag av samkommunen Tam-
merfors stadsregion. En av dtgarderna under
den forsta fasen av utredningen var att utar-
beta en redogorelse som handlade om
bankapacitetens tillracklighet. Utredningar av
formedlingsformagan och kapacitetens tillrdck-
lighet har gjorts i stadsregionen aven tidigare,
men dessa Overensstammer inte helt med de
utvecklingsmdl och planer for nartdgstrafiken
som har diskuterats under senare tid. Kapaci-
tetsutredningen &r en viktig utgdngspunkt, i
synnerhet med tanke pd framjandet av nya
héllplatser, men utredningen ger ocksd viktig
information om vilka de framtida méjligheterna

for fjarr- och godstdgstrafik pd det regionala

bannatet dr. Utredningen ger staten och kom-
munerna i regionen mer information for dis-

kussioner om hur nartagstrafiken kan framjas.

I granskning 1 utreddes vilken typ av trafikering
och vilken typ av hdllplatsnat som det i nulaget
ar mojligt att genomfdra i regionens olika ban-
riktningar genom sma &tgéarder for utveckling
av baninfrastrukturen, och i granskning 2 ge-
nom mattliga utvecklingsinvesteringar i infra-

strukturen fore spdr for extralinjer.

Kortsiktiga &tgarder var utgdngspunkten for
granskning 1. I granskning 1 ar det pdgdende
utvecklingsprojektet for Nokia trafikplats en
troskelinvestering, och forst darefter kan en si-
tuation enligt granskning 1 férverkligas som ti-

digast.

I nuldaget mgjliggér bankapaciteten en 6kning

av nartdgstrafiken frén Tammerfors i riktning-

arna mot Nokia, Toijala och Orivesi. I riktning-
arna mot Nokia och Toijala skulle det dock inte
vara mojligt att uppnd ndgot jamnt turutbud.
Endast i riktningen mot Orivesi skulle det vara
mojligt att uppnd ett betydligt battre turutbud

an i dag.

I utredningsarbetet granskades anvandning av
plattformsspdren pd stationen i Tammerfors
och rotation av det rullande materielet mellan
nartdgstrafikens alla tre riktningar. P& grundval
av granskning 1 skulle trafiken kunna organise-
ras med den nuvarande plattformskapaciteten,
men rotationen av det rullande tdgmaterielet
skulle bli mycket ineffektiv. Plattforms-
kapaciteten p& Tammerfors station &r nédstan
eller helt fylld, sarskilt vid jamna heltimmar.
Aven om trafikeringskostnaderna inte har
granskats i detta arbete kan man konstatera att
funktionen hos ett mer omfattande utbud av

nartdg ar ineffektiv och foljaktligen sd dyr nar
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det gadller trafikeringskostnaderna att det ar
osannolikt att man bestdmmer sig for en sddan

I6sning.

Utgdngspunkten for granskning 2 var rimliga
infrastrukturdtgarder. I granskning 2 ingdr
ocksd det spdrsystem som kommer att finnas
nar projektet for personbangdrden i Tammer-
fors ar slutford. Trafik enligt granskning 2 skulle
darfor vara mojlig tidigast i en situation dar
Tammerfors bangdrd har sju plattformsspér,
dvs. mot slutet av artiondet, om personban-
gardsprojektet skulle komma igdng under de
narmaste dren.

Nar det géller bankapaciteten skulle det i situ-
ation 2 vara mdgjligt att genomfora turtdtheten
30 minuter for nartdgstrafiken i riktningarna
mot Nokia och Lembois, och det skulle vara
mojligt att genomfdra turtdtheten 60 minuter
for nartdgstrafiken i riktning mot Orivesi cent-
rum och Yl6jarvi. Den storsta utmaningen skulle
vara de inbdrdes avvikande tidtabellsstruk-
turerna for de olika banriktningarna och aven
mojligheterna att 6ka nartdgstrafiken. Av denna
anledning ar tidtabellsstrukturerna fér de olika

riktningarna ocksa mycket snava med tanke pa
var turerna skulle behdva koras for att trafik-
strukturen skulle fungera. Detta orsakar i sin tur
att anpassning av den lediga kapaciteten pa lin-
jeavsnitten till plattformskapaciteten pd Tam-
merfors station utgér en stor utmaning ur per-
spektivet att rotationen av det rullande tdgma-
terielet skulle forbli effektiv och trafikerings-

kostnaderna rimliga.
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Abstract

In 2022, the Tampere City Region published a
report on a goal-oriented vision for the future
and a roadmap for the implementation of com-
muter train traffic. One of the measures taken
in the first phase of the survey was to prepare
a study on the adequacy of rail capacity. Stud-
ies on throughput and adequacy of capacity
have been prepared in the Tampere City Region
before, but they do not fully align with the re-
cent objectives and plans for the development
of commuter rail transport that have been un-
der discussion. The capacity study is an im-
portant starting point, especially from the point
of view of promoting new halts, but it also pro-
vides important information on the future pos-
sibilities of long-distance and freight train traffic
on the regional rail network. The survey will
provide the state and the municipalities in the
region with more information for the discus-

sions to promote commuter rail traffic.

In review 1, an examination was conducted to
find out what kind of traffic and what kind of
halt network could be implemented in the dif-
ferent railway directions of the region in the
current situation with minor rail infrastructure
development measures, and in review 2, the
examination was made before adding additional
line tracks with moderate infrastructure devel-

opment investments.

Review 1 was based on short-term measures.
The ongoing development project of the Nokia
station is a threshold investment for review 1,
after which the situation in review 1 can be re-

alised at the earliest.

In the current situation, the rail capacity ena-
bles an increase in the volume of commuter
train traffic from Tampere to Nokia, Toijala and
Orivesi. However, in the directions of Nokia and

Toijala, it would not be possible to achieve a

steady train service offering. Only in the direc-
tion of Orivesi would it be possible to achieve a
significantly better train service level than at

present.

The use of Tampere station’s platform tracks
and the rotation of rolling stock were examined
in the study between all the three directions of
commuter train traffic. On the basis of review
1, traffic could be arranged at the current plat-
form capacity, but the rotation of rolling stock
would be very inefficient. Tampere station’s
platform rail capacity is almost or completely at
the maximum, especially round specific clock
hours. Although the traffic operating costs have
not been considered in this study, it can be con-
cluded that a more comprehensive offering of
commuter train services would be inefficient
and, consequently, so expensive in terms of op-
erating costs that such a solution is unlikely to

be chosen.
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Review 2 was based on reasonable infrastruc-
ture measures. Review 2 also includes the track
system in accordance with the completion of
the Tampere passenger railway yard project.
Traffic as examined in review 2 would therefore
be possible at the earliest in a situation where
the Tampere railway yard has seven platform
tracks, i.e. towards the end of the decade, if the
passenger rail yard project were to be started

in the next few years.

In terms of rail capacity, in situation 2, it would
be possible to implement a 30-minute service
interval for commuter train traffic in the direc-
tions of Nokia and Lempaald, and a 60-minute
interval for commuter train traffic in the direc-
tions of Orivesi centre and YI6jarvi. The biggest
challenge would be that the different track di-
rections have different timetable structures and
potentials for increasing commuter train traffic.
For this reason, the timetable structures of the
various directions are also very strict as to
where the services would have to be run in or-
der for the traffic structure to work. This, in
turn, would make it very challenging to align
the vacant capacity on the line sections to the
platform capacity of Tampere station, so that

the rotation of rolling stock would also remain

efficient and the operating costs reasonable.
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Esipuhe

Tampereen seudulle on tehty lukuisia ldhiju-
naliikkennettd koskevia selvityksia viimeisen
kymmenen vuoden aikana. Selvityksissa on ka-
sitelty mm. seisakesijainteja seka niiden rata-
teknistd toteutettavuutta pidemmalla aikava-
lilla. Kokonaisuutta on viimeksi tarkasteltu MAL-
sopimuksen mukaisesti Tampereen kaupunki-
seudun kuntien toimesta laaditussa ja kesdlla
2022 valmistuneessa selvityksessa Lahijunalii-
kenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva vuosille
2030 ja 2050 ja tiekartta toteutukselle. Selvitys-
tyon myota tunnistettiin tarve ratakapasiteetin
riittdvyyttd koskevalle selvitykselle, joten Tam-
pereen kaupunkiseudun liikennejarjestelmatyo-
ryhma kdynnisti tdman valtion ja seudun yhteis-
tyossa toteutettavan selvityksen valittémasti
seudun tiekarttaty®n jatkeeksi. Tassa tydssa on
selvitetty, millainen liikenndéinti ja seisakever-
kosto on mahdollista toteuttaa eri ratasuunnilla
nykytilanteessa ja lisaraiteita pienemmilla kehi-
tystoimenpiteillda. Tydn tavoitteena on tuottaa
lisatietoa lahijunaliikenteen kehittédmismahdolli-
suuksista seudulla kaytavan keskustelun tueksi.

Ty6hon ovat Vaylavirastosta osallistuneet Erika
Helin, Aimo Huhdanmaki, Marko Nyby ja Taru
Palsa. Lisaksi tydn projektiryhmdan ovat kuulu-
neet Katja Seimeld Tampereen kaupungilta,
Timo Nevala Lempaalan kunnasta, Essi Jokinen
(11/2022 saakka) ja Helena Ylinen (12/2022 al-
kaen) Yl6jarven kaupungilta, Jutta-Leea Ylénen
Kangasalan kaupungilta, Matti Vesava Oriveden
kaupungilta, Jussi Pesonen ja Juha Paattakai-
nen Nokian kaupungilta, Mika Periviita Tampe-
reen seudun joukkoliikenne Nyssestd, Tapani
Touru Tampereen kaupunkiseudun kuntayhty-
mastd, Juho Vehvildinen Pirkanmaan liitosta
sekd Arto Luoma Pirkanmaan ELY-keskuksesta.
Selvityksen on toteuttanut Proxion, projekti-
paallikkbnd Aki Korkeamaa, asiantuntijoina
Kaisa-Liisa Tikka, Aapo Halminen, Jani Jarvi-
luoto, Tuomas Toivio, Eemeli Lamsijarvi, Emma

Korja ja Katriina Viljanen.
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1 Johdanto

1.1 Lahtokohdat ja tavoitteet

Kapasiteettiselvityksen tavoitteena on selvittaa
ratakapasiteetin riittdvyyttda lahijunaliikenteelle
Tampereen kaupunkiseudun alueella Iahitule-

vaisuudessa.

Selvitys palvelee myds seuraavaa MAL-sopi-
muksen valmistelua tuottaen siihen lisaa tietoa
Iahijunaliikenteen mahdollisista kehittdmistoi-
mista. Aiemmat selvitykset toimivat tdman tyén
lahtotietoina. Keskeinen Iahtokohta seisakkei-
den huomioinnissa ja vaiheistuksessa on ollut
kesalld 2022 valmistunut selvitys Ladhijunalii-
kenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva vuosifle
2030 ja 2050 ja tiekartta toteutukselle. Vaiheis-

tusta on vield tdsmennetty tdssa tydssa.

Useat aiemmat selvitykset ovat keskittyneet pi-
dempaan aikavaliin, jolloin niiden ehdottamat
infratarpeetkin ovat olleet suuria. Taman tyén
tarkastelu keskittyy sen sijaan lahitulevaisuu-
teen ja siten lyhyehkdn aikavaélin ldhijunaliiken-

teen kehittamismahdollisuuksiin. Seisakkeiden

Tarkastelujen taustaksi maaritetyt

tavoitteet

— Kaiken raideliikenteen liikenndintimah-
dollisuudet ennen lisaraiteiden toteutta-
mista.

— Lahijunaliikenteen vakiominuuttiaikatau-
lut jokaiselle ratasuunnalle.

— Lahijunaliikenteen 30 min vuorovali No-
kialle ja Lempaalaan, 60 min vuorovali
Orivedelle seka kaukojunapysahdyksia
tai lahijunaliikenteen 60 min vuorovali
Ylojarvelle.

— Mahdollisuus avata uusia seisakkeita
aiemmissa selvityksissa tarkasteltujen
joukosta.

teknisia toteuttamisedellytyksia kuvataan kui-

tenkin aiempien selvitysten perusteella.

Tydssa selvitetdan, millainen liikenndinti ja mil-
lainen seisakeverkosto on mahdollista toteuttaa
seudun eri ratasuunnilla nykytilanteessa ja pie-

nilld infrastruktuurin kehittamisinvestoinneilla.

Tarkasteltavat seisakkeet on maaritetty Ldhiju-
naliikenteen tavoitteellinen  tulevaisuuskuva
vuosille 2030 ja 2050 ja tiekartta toteutukselle
-selvityksen pohjalta, ja naiden joukosta seisa-
kevalintaa on edelleen tarkennettu liikenndinnin
edellytysten ja alueen toiveiden perusteella.
Em. selvityksen seisakevalinnat puolestaan pe-
rustuvat mm. Tampereen seudun rakennesuun-
nitelmaan 2040. Selvitysty6 jakautuu kahteen
tarkasteluun: ensimmaisessa tarkastelussa tar-
kastellaan vain pienid kehittdmistoimenpiteitd,
mutta toisessa tarkastelussa toimenpiteet voi-

vat olla hieman suurempia.

Tarkastelun lahtékohtana on maarittaa lahiju-
naliikenteelle vakioaikataulut, jotta muu jouk-
koliikenne (erityisesti linja-autoliikenne) voi-
daan synkronoida siihen ja palvelutaso matkus-
tajille on hyva, kun odotusaika ei padase muo-
dostumaan missaan valissa turhan suureksi. Li-
saksi selvitystydssa on huomioitava Tampereen
aseman ns. tasatuntisolmun merkitys, silla kau-
kojunat yleensd varaavat aseman laituriraide-

kapasiteetin tasatuntien ymparilla.
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1.2 Menetelmat

Ty6n aluksi madritelldan kauko- ja tavarajunien
madrat nykytilanteen ja liikkenne-ennusteiden
pohjalta. Tdmén perusteella maaritetdan lahiju-
naliikenteen liilkennerakenne ja toteutetaan ai-

kataulutarkastelut.

Tyotd tarkastellaan kahdessa tarkastelussa,
joita on kuvattu tarkemmin seuraavassa kappa-
leessa. Lisdksi tydhon kuuluu Tampereen ase-
man laituriraiteiden varautumistarkastelut ny-
kytilanteessa ja Tampereen henkiloratapiha -
hankkeen jalkeisessa tilanteessa. Tarkoituk-
sena on tuottaa konfliktittomat aikataulut, tar-
kastella niiden toteuttamiskelpoisuutta ra-
tainfrastruktuurin nakdkulmasta seka laatia inf-

ramuutostarpeille alustavat kustannusarviot.

Selvityksessé on tunnistettu ty6ta ohjaavat reu-
naehdot. Eri tarkasteluita tarkasteltaessa on
jouduttu muodostamaan myds tiettyja oletuksia
seka asiantuntija-arvioita, joiden pohjalta on
tehty johtopddtelmia ratakapasiteetin tulevista
haasteista ja mahdollisuuksista seka kehittami-
sen edellytyksista Tampereen seudulla ahitule-

vaisuudessa.

1.3 Tarkastelualue

Tarkastelun 1 tarkastelualue ulottuu lannessa
Nokialle, etelassa Toijalaan, idassa Orivedelle ja

pohjoisessa Yldjarvelle. Lannessa Nokia valittiin

\

Karhejarvi

Majajarvi

o~ =5luro
Suoniémi

Karkku

Heinoo

/Vammala

tarkastelun 1 paatepisteeksi, silla Nokialle ra-
kennettavat ratainframuutokset mahdollistavat
Iahijunien kaantymisen Nokialla. Samoin ete-

lassa Toijala valikoitui tarkastelun paatepis-

J—
Talvidinen

mmmm Tarkastelu 1
mmmm Tarkastelu 2
Tarkastelu 2 herkkyystarkastelu

Kuva 1. Selvityksen tarkastelualue.

Mattila

Valkeakoski

Kurila

Vihnild
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teeksi, koska siella ldhijunilla on kaantymismah-
dollisuus. Tarkastelussa 1 on tunnistettu, etta
henkildliikenteen jérjestaminen Yldjarvelle vaa-
tisi ensin raakapuun kuormauksen lopettamista
Ylojarvella.

Tarkastelussa 2 tarkastelumenetelman |ahto-
kohta on tasaisen vuorovalin mahdollistaminen
ratasuunnittain. Lénnessa selvittdmisen lahto-
kohtaisena paatepisteena on Nokia, eteldssa
Lempaald, idassa Orivesi keskusta ja pohjoi-
sessa Ylojarvi. Tarkastelun 2 herkkyystarkaste-
luissa tarkastellaan my6s, onko valitulla liiken-
nerakenteella Iahijunaliikenteen jatkaminen ra-
takapasiteetin nakokulmasta mahdollista No-
kian lansipuolelle (Harjuniitty ja Siuro) ja Lem-

paalan etelapuolelle (Toijala).

Lisdksi kauko- ja tavaraliikenteen kerrannais-
vaikutuksia huomioidaan lannessa Poriin, ete-
lassé Keravalle, iddssé Jyvaskyldan ja pohjoi-
sessa Seindjoelle asti. Tdma varmistaa, etta sel-
vitystyon liilkennerakenne sopii yhteen muun ju-

naliikenteen kanssa.

Tarkastelualuetta ja tarkasteltavia seisakkeita
on maaritetty prosessin kuluessa siten, etta

saadaan vastauksia alkuperdiseen tavoittee-
seen loytda kustannustehokkaita kehittamisrat-
kaisuja. Ty6ssa tehtdvissa analyyseissa on tun-
nistettu myds mahdollisuudet tarkastelua alu-

eellisesti laajemmalle kehittamiselle.

1.4 Sidosryhmatyoskentely

Selvitystydn ldhtdkohdista on kayty keskustelua
rautatieyritysten kanssa. Sidosryhmiin ovat
kuuluneet VR kaukojunaliikenne, VR Iahijunalii-
kenne, VR Transpoint, Fenniarail ja Operail Fin-
land. Saatuja havaintoja on lapikayty luvussa 4.
Rautatieyritysten esille tuomat nakdkohdat on

huomioitu selvitystydssa.
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2 Aiemmat selvitykset ja suunnitelmat

Lahijunaliikenteen tavoitteellinen tule-
vaisuuskuva ja tiekartta toteutukselle
(Tampereen kaupunkiseudun kuntayh-
tyma 2022)

Selvityksen tarkoituksena oli muodostaa Tam-
pereen kaupunkiseudulle yhteinen ndkemys la-
hijunaliikenteen roolista osana seudun maan-
kayton kehitysta ja liikennejarjestelmaa. Yhtei-
sen seudullisen tahtotilan avulla seudun kunnat
pystyvat edistamaan ldhijunaliikenteen toteut-
tamista mm. junaliikenteen hankkimisella, kaa-
voituksella ja muuta liikennejarjestelmaa kehit-
tamalla. Tahtotilaa voi hyddyntad myos edun-
valvonnassa, yhteistydneuvotteluissa valtion vi-
ranomaisten kanssa ja MAL-neuvottelujen poh-
jana. Tydssa oli kaytetty lahtdkohtana kuntien
aiempia suunnitelmia, ja tyéssa muodostetut
tulevaisuuskuvat luovat |dhtékohdan seudulli-

sille toimenpidepoluille.

Ty6ssa mukana olleet seisakkeet ja niiden vai-

heistus on esitetty kuvassa 2.

Siuro

Harjuniitty Lakalaiva

. Olemassa oleva seisake

Saaksjarvi
Kulju Ensivalheessa toteutettava seisake
Vanattara Ensivaiheen seisake, jonka toteuttamis-

edellykset ovat rilppuvaisia valtion toimista

Mydhemmassa vaiheessa tarkasteltavat

selsakkeet

Lempéal O Selsakkeen toteuttamisedellytykset ovat
epadselvat ja ne tulee selvittad tarkemmin

Hakkari-Molsio

Kuva 2. Lahijunaliikenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva ja tiekartta toteutukselle -selvityksessa
mukana olleet seisakkeet ja niiden vaiheistus.

Mukaan oli valittu myos sellaisia seisakkeita, joi-
den toteutettavuus oli aiemmissa selvityksisséa
todettu vaikeaksi. Toteuttamiskelpoisuus oli

kuitenkin vaikuttanut siihen, miten seisakkeita

oli kasitelty ja huomioitu osana tiekarttoja ja ta-
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voitetiloja. Selvityksessa tunnistettiin, etta kun-
nilla oli ollut suunnitelmia ja tahtotilaa myds
muille seisakkeille. Selvitys ei kuitenkaan pois-

sulkenut niiden toteuttamista.

Tybssa maaritettiin tulevaisuuskuvia vuosille
2030 ja 2050. Vuoden 2030 tulevaisuuskuvan
periaatteena on hyddyntdaa kustannustehok-
kaasti olemassa olevien raiteiden tuoma poten-
tiaali ja valmistautua suunnitelmallisesti vuoden
2030 jalkeen tapahtuvaan lahijunaliikenteen ta-
soloikkaan. Vuonna 2050 tasoloikka olisi toteu-

tunut.

Seisakkeita luokiteltiin niiden toteutettavuus- ja
kysyntdanalyysin perusteella. Seisakkeita joi-
den toteutettavuus ja kysyntdpotentiaali tun-
nistetiin hyvaksi olivat Saaksjarvi, Ruutana ja
Messukyla. Tekniseltdadn toteutettavuudeltaan
hyviksi, mutta kysynndsta ja/tai kapasiteetista
riippuvaisiksi tunnistettiin useita seisakkeita,
joita jaettiin kahteen luokkaan. Seisakkeet, joi-
den toteutettavuudessa oli aiemmissa selvityk-
sissa todettu haasteita kuuluivat omaan luok-
kaansa. Luokittelua hyddynnettiin kehittdmisen

prioriteettien ja vastuiden maarittelyssa.

Vuoden 2050 tulevaisuuskuvassa ei ollut ker-
rottu sen hetkistd seisakeverkostoa, mutta on
oletettavaa, etta siihen kuuluisi vahintdaan kaikki
seisakevaiheistuksen ensimmaisessa ja toisessa

tarkastelussa toteutettavat seisakkeet.

Selvityksessd tehtiin myods tarkastelu neljdlle
vaihtoehtoiselle ldhijunaliikenteen kehittymis-
skenaariolle, jotta nykytilanteessa olisi hel-
pompi hahmottaa, mihin vaihtoehtoisiin suun-
tiin lahijunaliikenne voisi kehittyd lahitulevai-

suudessa tehtavilla ratkaisuilla.

Kaiken kaikkiaan selvitys oli osa lahijunaliiken-
teen kehittdmisen prosessia, jolla on useita jat-
koaskeleita. Yksi niistéd on tdma kapasiteettisel-
vitys, jossa on tarkoitus ottaa tarkemmin kan-
taa siihen, kuinka paljon liikennetta ja seisak-
keita on nykyinfralla ja pienillda toimenpiteilla

mahdollista saada.

Kangasalan Ruutanan seisakkeen alueva-
raustarkastelut (Kangasalan kaupunki
2022)

Selvityksessa tarkasteltiin kahta eri vaihtoeh-

toista raiteistoa ja maariteltiin myds rautatiealu-

een laajuus. Ensimmadinen vaihtoehto sisalsi si-
vuraiteet kummallekin puolelle paaraiteita ja
molemmille uudet laiturit. Jalkimmainen vaihto-
ehto puolestaan sisélsi vain yhden sivuraiteen
ja sen yhteyteen laiturin. Kumpikin ratkaisu
mahdollistaa Ruutanan toimimisen junien paa-

teasemana.

Nokian Harjuniityn seisakkeen alueva-
raustarkastelut (Nokian kaupunki 2022)

Selvityksessa laadittiin Harjuniityn vaiheittain
toteutettava seisakeratkaisu yleiskaavatarkkuu-
della Nokian kaupungin kaavoitusta varten. Li-
saksi selvityksessa tehtiin aikataulutarkastelu
Harjuniityn ja Lielahden valille, jotta kaksoisrai-
teen jatkamisen tarkeytta Harjuniittyyn asti voi-

tiin arvioida.

Tampere-Jyvaskyla liikenteelliset vaihto-
ehdot (Vaylavirasto 2022a)

Selvityksen tavoitteena oli tutkia rataosalle ke-
hittdmistoimenpiteitd, joista olisi liikenteellista
hyotya tavoitellun aikataulurakenteen nakdkul-
masta. Kaikki ehdotetut toimenpiteet sijoittui-

vat Oriveden ja Jyvaskylan vdlille.
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Epilan seisakkeen alustavat ratatekniset
tarkastelut (Tampereen kaupunki 2021)

Selvityksessa etsittiin Epilan seisakkeelle poten-
tiaalista sijaintia ja laadittiin alustava tarkempi

ratatekninen suunnitelma yhdelle sijainneista.

Lempddldan raideliikenneselvitys (Lem-
padlan kunta 2020a)

Lempadalan raideliikenneselvityksessa arvioitiin
Sdaksjarven, Kuljun, Vanattaran ja Hakka-
rin/Moision seisakkeita eri kriteereilla. Seisak-
keista laadittiin my0s tarkemmat tarkastelut, ja
liséksi tehtiin alustava aikataulurakenteen tar-

kastelu.

Lisatarkastelu Moision ylikulkusillan poh-
joispuolesta (Lempaalan kunta 2020b)

Lisatarkastelussa Moision ylikulkusillan pohjois-
puolesta tutkittiin seisakkeen sijoittamista ky-
seiseen paikkaan, joka ei sisaltynyt Lempaalan
raideliikenneselvitykseen. Seisake olisi vaihto-

ehtoinen Hakkarin tai Vanattaran seisakkeille.

Lahijunaliikenteen mahdollisuuksien kar-
toittaminen ja maankdyton edellytykset
Nokialla (Nokian kaupunki 2020)

Selvityksessa tarkasteltiin Harjuniityn ja Siuron
seisakkeiden toteutettavuutta eri kriteerein,
mukaan lukien ratatekninen toteutettavuus ja
maankadyttd. Seisakkeiden toteutettavuus olisi
hyva ja niiden kustannukset olisivat pienet seu-
dun muihin seisakkeisiin verrattuna. Selvityk-
sessa tutkittiin my6s, millaisia investointeja ra-
tainfraan tarvittaisiin, jos Harjuniitty tai Siuro

toimisi lahijunien kadntopaikkana.

Rataverkon vilityskyvyn kokonaiskuva
(vVaylavirasto 2020a)

Selvityksen tavoitteena oli muodostaa koko-
naiskuva Suomen rataverkon valityskyvysta ja
kiireellisimmista investoinneista siihen. Yhtena
tavoitteena oli ennusteiden ulkopuolisen liiken-
teen, mukaan lukien alueellisten Iahijunien huo-

mioiminen.

Tampere-Pori-tarveselvitys (Vaylavirasto
2020b)

Selvityksen tavoitteena oli I6ytaa tehokkaita pa-
rannustoimia Tampere—Pori-rataosalle. Lahilii-
kenteeseen liittyvia tarkasteluita olivat Lielahti—
Nokia-kaksoisraide, Nokian liikennepaikan ke-
hittdminen ja lahijunaliikenteen mahdollinen

jatko Vammalaan.

Tulevaisuuden ldhijunaliikenteen mah-
dollisuudet ja maankdyton edellytykset
Kangasalla (Kangasalan kaupunki 2020)

Selvityksessa arvioitiin Kangasalan alueelle
suunniteltuja Ruutanan, Vatialan ja Lammin-
rahkan seisakkeita eri kriteereillda. Tarkemmat
tarkastelut laadittiin Ruutanan ja Lammin-
rahkan seisakkeille, ja liséksi tehtiin alustava ai-

kataulurakenteen tarkastelu.

Selvitys tulevaisuuden maankayttoedel-
lytyksista Tampereen kantakaupungin la-
hijuna-asemien ympadristdissa (Tampe-
reen kaupunki 2019)

Selvitys liittyi Tampereen kantakaupungin yleis-
kaavatyohdn. Siina tutkittiin kolmen olemassa
olevan seisakevarauksen liséksi 10 uuden Ighi-
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juna-aseman maankayttopotentiaalia, alusta-
vaa toteutettavuutta ja yleiskaavallisia vaiku-

tuksia.

Tampere-Seindjoki-tarveselvitys (Vayla-
virasto 2019a)

Selvityksessa tarkasteltiin erilaisia vaihtoehtoja
Tampere—Seindjoki-rataosan  kehittamiselle.
Osa vaihtoehdoista sisalsi Lielahti—Ylojarvi-kak-
soisraiteen, mika nahtiin selvityksessa edelly-
tyksend Ylojarvelle jatkuvassa lahijunaliiken-

teessa.

Rithimaki-Tampere-rataosan tarveselvi-
tys (Liikennevirasto 2018)

Selvityksessa tutkittiin Riihimdki—-Tampere-valin
kehittdmistoimenpiteitéd vuoteen 2040 saakka.
Yhtena tavoitteena tydssa oli Tampereen lghi-
junaliikenteen mahdollistaminen ja uudet lahi-

junaliikenteen asemat.

Tampere-Lielahti-Nokia/Yl6jarvi-valitys-
kykytarkastelut (Liikennevirasto 2014)

Selvityksessa tdydennettiin Pirkanmaan rata-

verkon kehittdmisen tarveselvitysta siltd osin,

etta tarkastelu on vuotta 2040 pidemmalla ai-
kavalilla, ja tarkasteluissa kaytettiin 1&hijunalii-

kenteelle myds 15 minuutin vuorovalia.

Pirkanmaan rataverkon kehittamisen lii-
kenteellinen tarveselvitys (Liikennevi-
rasto 2013)

Selvityksessa tutkittiin ratakapasiteetin kayttda
ja siihen liittyvien investointien tarvetta Tampe-
reelta lahtevilld ratasuunnilla. Tarkastelujen tu-
loksena saatiin muun muassa selville, millaisia
investointeja eri lahijunaliikenteen vuorovalit eri

ratasuunnilla edellyttavat.

Muut selvitykset ja suunnitelmat

Eri ratasuunnille, Oriveden suuntaa lukuun ot-
tamatta, on tehty selvityksia varautumisesta li-
saraiteisiin. Yl6jarven suunnalla on lisdksi par-
haillaan kaynnissa Lielahti—Lakiala-valin yleis-

suunnitelman ja YVA:n laatiminen.

Aiemmista selvityksista ja suun-

nitelmista saatu tahan selvitystyohon

— Kesdlla 2022 valmistunut Lahijunaliiken-

teen tavoitteellinen tulevaisuuskuva ja
tiekartta toteutukselle (Tampereen kau-
punkiseudun kuntayhtyma 2022) on ol-
lut selvitystydna lahijunaliikenteen seu-
dullisen tahtotilan muodostamisen pro-
sessin kuvaus. Selvityksesta on saatu ta-
man kapasiteettiselvityksen seisakevai-
heistus, jota on vield tdsmennetty tassa
tyossa.

Muista selvityksistd on saatu taman sel-

vityksen lahtétiedoiksi seisakkeiden tar-

kempia sijainteja seka niiden mahdollisia
laituri- ja raiteistomalleja.




Vayldviraston julkaisuja 26/2023

3 Junaliikenne tarkastelualueella

3.1 Nykyinen junaliikenne ke-
hittamisen lahtdékohtana

Tampereelta lahtee sekd matkustaja- etta tava-
ralikennettd neljaan suuntaan eli Nokian, Toi-
jalan, Oriveden ja Yl6jarven suuntiin. Toijalasta
osa liikenteestd jatkaa Helsingin ja osa Turun
suuntaan, ja Orivedelta osa Jyvaskylan ja osa
Haapamden suuntaan. Lahijunaliikennettd on
talla hetkelld Tampereelta Nokialle, Toijalaan ja
Helsinkiin. Kaikki lahijunavuorot ovat ostoliiken-

nettd. Ostoliikennettéd ovat myds kaikki Porin

Mweld| E15 ) S=T
= =

-

Kuva 3. Junaliikenteen vuorotarjontaa
Tampereen asemalla.

suunnan kaukojunat sekd Keuruun ja Jyvasky-
lan kiskobussilikenne. Myds kaikki y&junalii-
kenne on ostoliikennettd. Muu Tampereen
kautta kulkeva junaliikenne on markkinaeh-

toista.

Nykyistd junalilkennetta tarkastellaan tassa lu-
vussa vain arkiliikenteen osalta, koska paapaino
tydssa on arkiliikenteessa ja silloin junaliikenne

yleensa on vilkkaimmillaan.

Kuvassa 4 esitetddn Tampereen aseman tyypil-
lisimmat [&ht6- ja saapumisajat suunnittain. Lii-
kenne ei kuitenkaan toistu samanlaisena joka
tunti, vaan osalla junista vuorovéli on harvempi
tai vuoroja puuttuu joiltain tunneilta. Lisaksi
vuorokauden mittaan on yksittaisia junia, joi-
den 1aht6- tai saapumisajat poikkeavat kuvassa
esitetyistda minuuteista. Kuvassa esitetaan
my6s, mihin suuntaan junat padasiassa jatka-
vat Tampereelle saavuttuaan. Tassakin on vuo-
rokauden aikana poikkeuksia. Erityisesti useilla
[ahijunilla Iaht6- tai paateasemana on Tampere.

Tarkemmin eri suuntien liikenteestd, kuten

my6s mainituista poikkeuksista, kerrotaan ku-

van jalkeen.

3.1.1 Nokian suunta

Nokian suunnan lilkenne koostuu ldhi-, kauko-
ja tavarajunista. Kaikki valin matkustajajunat

pysahtyvat Tesomalla. Lahijunaliikennetta

‘Rovaniemia |
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— Kaukojuna - Lahi-/taajamajuna

Kuva 4. Eri suuntien junien tyypillisimmat
Tampereen lahtd- ja saapumisminuutit seka
junien jatkaminen Tampereen lapi. Punaiset
viivat kuvaavat kaukojunia ja vihreat lahi-
/taajamajunia. Nuolet osoittavat junien
kulkusuunnan.
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Tampereen ja Nokian valilld on n. klo 5.30— on lahes tasatahtista siten, etta lahijuna Tam- Nokialta Tampereelle n. klo xx.05-xx.20. Lahi-
22.30 valisena aikana. Lahijunaliikenteen vuo- pereelta Nokialle kulkee n. klo xx.40—xx.55 ja junien toisena paateasemana on vuorosta riip-
rovali on koko tdman ajan n. 60 min, ja liikenne puen joko Tampere, Toijala tai Helsinki.

Kaukoliikenteella on rataosalla puolestaan lahes
tasainen kahden tunnin vuorovali: junat Porin
suunnasta saapuvat Tampereelle 25-15 mi-
nuuttia ennen parillista tasatuntia ja ldhtevat
sielta takaisin 6—9 minuuttia parillisen tasatun-
nin jalkeen. Poikkeuksen rakenteeseen muo-
dostavat klo 6.50 ja 8.55 Tampereelle Porista
saapuvat junat, joiden ansiosta aamulla kauko-
junaliikenteessdakin on Tampereen suuntaan
tunnin vuorovali. Klo 6.50 Tampereelle saapuva
juna on aamun ensimmainen Porin suunnasta
saapuva kaukojuna. Viimeinen puolestaan saa-
puu klo 19.45. Ensimmainen kaukojuna Porin
suuntaan lahtee klo 5.57 ja viimeinen 22.09.
Vain yksi kaukojunista kulkee arkipaivittain
Tampereen aseman lapi, eli klo 9.53-10.09
Tampereella pysahtyva, Helsingista Poriin kul-
keva IC 165. Perjantaisin sen tilalla kulkee S
165, jolloin myds sen paluujuna, S 178, jatkaa

takaisin Helsinkiin.

Kuva 5. Lahijuna pysdhtyneena Nokian aseman paaraiteelle.
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Tavarajunaliikenne painottuu klo 1.30—4.30 ja
19-22 valisiin aikoihin siten, etta aamuyolla lii-
kenteen paasuunta on Porin ja Rauman suun-
taan ja illalla Tampereen suuntaan. Nadiden
ajankohtien ulkopuolella kulkee viikonpaivasta
riippuen yksittdisia tavarajunia, ei kuitenkaan

paasaantoisesti yli yhta tunnissa.

3.1.2 Toijalan suunta

Tampereen ja Toijalan valinen kaukojunalii-
kenne koostuu nopeista ja hitaista Helsingin
kaukojunista, yojunista sekda Turun kaukoju-
nista. Helsingin suunnan ydjunien aikataulut
ovat hitaita kaukojunia hitaampia. Turun suun-
nan yoOjunien aikataulunmukainen nopeus ei
sen sijaan eroa muista Turun suunnan kauko-

junista.

Nopeat Helsingin kaukojunat ohittavat Toijalan
ja Lempaélan pysdhtymattd, hitaat puolestaan
pysahtyvat kummassakin®. Helsingin suunnan
y6junat pysahtyvat vain Toijalassa, tosin iltaisin
osa niista ajaa senkin ohi. Kaikki Turun suunnan

kaukojunat pysahtyvat ainoastaan Toijalassa.

! Lukuun ottamatta klo 6.53 Tampereelle saapuvaa
S 35:td, joka pysahtyy vain Toijalassa.

Nopeat Helsingin kaukojunat Idhtevat Tampe-
reelta tunneittain klo xx.00 joka tunti valilla 7—
22 lukuun ottamatta klo 20:ta (perjantaisin joka
tunti klo 7-23)%. Tampereelle nopeat kaukoju-
nat saapuvat Helsingista klo xx.58. Niitd saapuu
Tampereelle klo 7.58-21.58 joka tunti paitsi klo
12.58 ja 20.58.

Hitaat Helsingin kaukojunat ldhtevdt Tampe-
reelta tunneittain klo xx.04 valilld 5.04-20.04
paitsi klo 10, 13 ja 19 ja ma-to myds klo 17

aikaan. Klo 6 aikaan juna tosin lahtee jo 5.45.

Kuva 6. Osa kaukojunista ohittaa Toijalan
pysahtymatta.

2 poikkeuksen tihan muodostaa klo 6.22 |3htev IC
166, jonka pysdahtymiskdyttdytyminen eroaa

Hitaat Helsingin kaukojunat saapuvat Tampe-
reelle tunneittain xx.53 klo 6.53-21.53 valisena
aikana, paitsi klo 8 ja ma—to myds klo 12 ja 14

aikaan.

Helsingin suunnan ydjunat kulkevat hiljaisiin ai-
koihin lukuun ottamatta klo 6.08 ja 7.34 Tam-
pereelta ldhtevia ja klo 21.35 sinne saapuvaa

ybjunaa.

Turun suunnan kaukojunat ldhtevdt Tampe-
reelta klo xx.10 (paitsi aamun ensimmainen klo
5.50) ja saapuvat sinne klo xx.47. Junia on pai-
vassa 7 suuntaansa (perjantaisin 8) ja vuorovali

vaihtelee tunnin ja neljan tunnin valilla.

Valin lahijunista osa kulkee Tampereen ja Toi-
jalan ja osa Tampereen ja Helsingin valia. Junat
pysahtyvat Lempaalan lisdksi Viialassa. Tampe-
reelta osa puolestaan jatkaa Nokialle. Lahiju-
nien vuorovali Tampereen ja Toijalan valilld on
n. 60 min (paitsi n. klo 6.30-7.30 n. 30 min) ja
Toijalan eteldpuolella n. 120 min (paitsi n. klo
16.30-18.30 n. 60 min).

muista nopeista kaukojunista Toijalan eteldpuo-
lella.
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Tavarajunia kulkee eniten y6aikaan. Klo 6-11
tavarajunia ei puolestaan juuri kulje. Kaikkiin
muihin aikoihin tavarajunia kulkee melko tasai-
sesti koko viikon mittakaavassa, mutta paivit-

tainen vaihtelu niiden ajankohdissa on suurta.

3.1.3 Oriveden suunta

Tampereen ja Oriveden valinen liikkenne koos-
tuu Jyvaskylan suunnan kaukojunista, Haapa-
maen suunnan taajamajunista seka tavaraju-
nista. Tavarajunista suurin osa on Jyvaskyldn
suunnan mutta osa my0s Haapamden suunnan
junia. Lisdksi paivittdin ajetaan Oriveden oma

tavarajunapari.

Kaukojunaliikenteessé noudatetaan lahes va-
kiominuuttirakennetta: juna saapuu Tampe-
reelle Jyvaskyldn suunnasta n. 10 min ennen
tasatuntia ja ldhtee kohti Jyvaskylda n. 10 min
tasatunnin jélkeen. Vuorokauden ensimmainen
tallainen ajankohta on klo 7 ja viimeinen klo 21.
Vuorovali vaihtelee 1 ja 3 tunnin valilla. Klo 10,
13, 14 ja 19 aikaan Tampereella ei kulje kum-

mankaan suunnan junaa. Taman lisdksi klo 8

3 Lukuun ottamatta ensimmaista Jyvaskyldan 13h-
tevaa ja viimeista sielta saapuvaa junaa, joilla se on
Tampere.

aikaan Tampereella kulkee vain Jyvaskyldsta
tuleva ja klo 17 vain Jyvaskyladn meneva kau-
kojuna. Rataa kayttavien kaukojunien toisena
paateasemana on Helsinki®, lukuun ottamatta
ensimmaista Jyvaskylddn lahtevaa ja viimeista

sielta saapuvaa junaa, joilla se on Tampere.

Oriveden suunnan taajamajunaliikenteessa ju-
napareja on nelja suuntaansa. Kiskobussi kay
kdaantymassa Tampereella klo 8, 12 ja 16 aikaan
seka pidemmin klo 20-22 valisena aikana. Juna
Haapamden suunnasta saapuu Tampereelle

padosin klo xx.40 ja lahtee takaisin klo xx.06.

Tavaraliikenteessa vilkkainta aikaa on klo 21—
08 ja klo 11-13. Muina aikoina rataosalla liiken-
ndi useimmiten korkeintaan yksi juna tunnissa,
ja klo 8-9, 15-17 ja 18-21 ei tavallisesti yhta-

kaan.

3.1.4 Yl6jarven suunta

Yléjarven suunnan liikkenne koostuu kauko- ja
tavarajunista. Osa kaukojunista on y6junia, joi-
den matkanopeus on muita kaukojunia hi-

taampi.

Kaukojunat saapuvat Tampereelle Yldjarven
suunnasta n. klo xx.50 ja lahtevat Yléjarven
suuntaan klo xx.02. Tama toistuu klo 07:sta klo
23:een silla erotuksella, etta klo 21 aikaan puut-
tuu Tampereelta lahteva juna. Lisaksi maanan-
taisin ja tiistaisin puuttuu myds Tampereelta klo
12 aikaan lahteva juna ja sinne klo 20 aikaan
saapuva juna. Poikkeuksen rakenteeseen muo-
dostaa joka pdiva Tampereelta klo 18.25 lah-
teva ja perjantaisin sinne klo 22.49 saapuva

juna.

Yéjunat kulkevat Tampereen ja Yl6jarven valilla
hiljaisempaan aikaan lukuun ottamatta PYO

276:ta, joka saapuu Tampereelle klo 7.13.




Vayldviraston julkaisuja 26/2023

Tavaraliikennetta on eniten klo 02—04 ja 06-08
aikaan. Klo 14-18 vdlilla Tampereen ja Ylojar-
ven valilla liikenndi useimmiten ainoastaan YI6-
jarven raakapuujunapari. Myds klo 8-12 tava-

raliikenne on usein vahaista.

3.1.5 Tiivistelma eri suuntien
vuorotarjonnasta

Tampereen ja Nokian valilla kulkee péivittdin 50
matkustajajunaa, joista 32 on lahijunia. Klo 7—
10 Porista Tampereelle saapuvien kaukojunien
vuorovali on n. tunti, muuten kaukojunien vuo-
rovédli on n. 2 tuntia. Lahijunien vuorovali on
koko péivéan lahes tasainen tunti. Keskeisin pal-
velutasopuute Tampereen ja Nokian valilla on
klo 17.09 Tampereelta lahtevan junan puute,
minka vuoksi klo 16.40-17.40 Tampereelta ei
Iahde junia Nokian suuntaan. Muuten Ighi- ja
kaukojunien muodostama vuorovali on ruuhka-
aikoina ruuhkasuuntaan n. 30 minuuttia. Haas-
teen muodostaa myos erityisesti liityntaliiken-
teen nakokulmasta se, etta seka lahi- etta kau-
kojunien liilkenne ei noudata taysin vakioaika-

taulurakennetta.

Toijalan suunnassa matkustajajunia kulkee pai-
vittdin n. 115 (maarassa pienia vaihteluita yo-
junista riippuen), joista 38 on lahijunia. Lahiju-
nien vuorovali on koko pdivan n. tunti, samoin
kuin Toijalassa ja Lempaaldssa pysahtyvien hi-
taiden kaukojunien (muutamaa poikkeusta lu-
kuun ottamatta). Yhdessa ne muodostavat n.
30 min vuorovalin Lempaalaan ja Toijalaan ja
n. 60 min vuorovalin Viialaan. Suurimman pal-
velutasopuutteen muodostavatkin ne tunnit,
joilta hidas kaukojuna puuttuu, jolloin Lempaa-
Ian ja Toijalankin vuorovali on n. 60 min. Haas-
teen muodostaa myds erityisesti liityntaliiken-
teen ndkdkulmasta se, ettd lahijunaliikenne ei

noudata taysin vakioaikataulurakennetta.

Oriveden suunnassa paivittdisia matkustajaju-
nia on 28, joista 8 on Haapamaen (ja osa edel-
leen Jyvaskylan) suunnan taajamajunia. Suu-
rimman palvelutasopuutteen muodostaa juna-
liikenteen vuorovali, joka ruuhka-aikoina on
ruuhkasuuntaan n. tunti, mutta muuten paa-
osin 2 tuntia ja klo 12—-15 valisena aikana 3 tun-
tia. Myds aamun ensimmainen yhteys Oriveden

suunnasta Tampereelle saapuu vasta 6.54.

Yléjarven suunnassa matkustajajunia kulkee
paivittdin hieman yli 40 riippuen ydjunien maa-
rasta. Talla hetkella junatarjonta ei palvele ta-
man selvityksen aluetta ollenkaan, koska Tam-
pereesta seuraava matkustajaliikenteen asema

pohjoiseen on Parkanossa.

3.2 Ennustettu junaliikenne
tarkastelujen lahtokohtana

3.2.1 Matkustajaliikenne

Traficomin vuonna 2022 julkaisemien Valtakun-
nallisten lilkkenne-ennusteiden mukaan rautatei-
den matkustajaliikenteen matkojen ja henkilo-
kilometrien ennustetaan nousevan koronapan-
demian edeltavan tason yli 2020-luvun alussa
ja kaantyvan sen jalkeen laskuun (kuva 8).
Tama eroaa vuoden 2018 ennusteesta, jonka
mukaan nousu olisi aluksi loivempaa mutta jat-
kuisi ainakin vuoteen 2050 asti. Vuoden 2022
ennusteessa kaytetyt menetelmat vastaavat

vuoden 2018 ennustetta.

Rataosakohtaiset ennusteet Tampereen seu-
dun radoille vuodelle 2040 on esitetty kuvassa

9 ja vertailuna toteutuneet matkustajamaarat
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ennen koronapandemiaa vuodelta 2019 ku-
vassa 8. Toteutuneisiin ja ennustettuihin mat-
kustajamaariin ei sisally lahiliikennelipulla teh-
tyja matkoja eika siksi suurta osaa mm. Riihi-
maki—-Tampere- ja Nokia—Tampere-valisista 13-

hijunamatkoista.

3.2.2 Tavaraliikenne

Tavaraliikenteen ennustetaan vahenevan Tam-
pereen seudulla vuoden 2022 alun tilanteesta
(kuva 10). Raakapuuliikenteen ennustetaan
kasvavan seudulla puun tuonnin loputtua Vena-
jalta, mutta muun liikenteen vdhentymisen
vuoksi kuljetusmaarat lisdantyisivat Tampe-
reelta lahtevilld radoilla ainoastaan Tampere—

Seinajoki-rataosalla.

20
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mil|, matkaa fvuosi
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Kuva 7. Ennusteet matkustajaliikenteen matkojen (ylempi kaavio) ja henkilokilometrien (alempi
kaavio) madarille vuosilta 2018 ja 2022. (mukaillen Traficom 2022)

2060
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Kuljetusmaérien ja keskimaaraisen junakohtai-
sen nettopainon (732 t) perusteella on ennus-

tettu myds junamdarat eri rataosille (kuva 11).

3.2.3 Ennusteisiin liittyva epavar-
muus

Traficomin tuottamat liikenne-ennusteet ovat
ns. perusennusteita, eli ne kertovat, miten lii-

kenne kehittyy jo tehtyjen investointipaatosten

Kuva 8. Rautateiden matkustajamaarat
(tuhatta matkaa) Tampereen ymparistdssa
vuonna 2019. Lukuihin sisdltyy vain
kaukojunaliikenteen matkat, ei siis
lahijunaliikennettd. (Vaylavirasto 2020c)

perusteella. Ne eivat siis ota huomioon tulevia
paatoksia, kuten mahdollisia vayla- ja teolli-
suusinvestointeja tai poliittisia ohjauskeinoja,
kuten mahdollisia verotuksen muutoksia tai ajo-
neuvoliikenteen hinnoittelua. Ennusteet ottavat
huomioon Tilastokeskuksen vaestéennusteen.
My®és junaliikenteen matka-aikojen ja tarjonnan
oletetaan pysyvan nykytilanteen mukaisena.

Ennusteiden onkin tarkoitus toimia ennemmin

570
Seinajoki

40

2920 Haapamaki
Parkano

20 Jyvaskyla

N\ Pori

100 1600

Helsinki
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Kuva 9. Rautateiden ennustetut
matkustajamaarat (tuhatta matkaa)
Tampereen ymparistdssa vuonna 2040.
Lukuihin sisaltyy vain kaukojunaliikenteen
matkat, ei siis Idhijunaliikennettd. (Traficom
2022)

lahtdkohtana tulevien toimenpiteiden vaikutus-
ten arvioinnille, ts. millaiseksi tilanne kehittyy,

jos jokin toimenpide jatetdaan tekematta.

Seka tie- ettd raideliikenteessa on kasvupoten-
tiaalia, ja sen kohdistuminen riippuu toimin-
taympariston muutoksista, kuten poliittisista
paatoksista tai liikennemuotojen tulevista hin-

tatasoista. Nykyisillda paatoksilla matkasuorit-

Kuva 10. Ennustetut tavaraliikenteen maarien
muutokset Tampereen seudulla (1 000
nettotonnia) vuosien 2021 ja 2030 valilla.
(Traficom 2022)
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teen kasvu suuntautuu tieliikenteeseen. Epa-
varmuuksia liittyy myds joukkoliikenteen kilpai-
luun ja lippujen hintoihin.

Viimeisimman valtakunnallisen lilkkenne-ennus-
teen laatimista vaikeutti maailmanlaajuinen ko-
ronaviruspandemia ja sen aiheuttamat vaiku-

tukset liikenteen ennustettavuuteen.

Kuva 11. Ennustetut tavarajunien maarat
vuorokaudessa Tampereen seudulla vuonna
2030. Ennusteessa kuljetusmaarien on
oletettu jakautuvan tasaisesti vuoden
jokaiselle paivalle, minka vuoksi pdivittdinen
junamaara voi poiketa ennusteesta
huomattavasti. (Traficom 2022)
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4 Sidosryhmilta saadut huomiot

Selvitystydn sidosryhmaan kuuluivat rautatie-
operaattorit VR (kaukojunaliikenne ja lahiju-
naliikenne), VR Transpoint, Fenniarail ja Operail
Finland. Vuoropuhelut on kayty jokaisen rauta-
tieyrityksen kanssa erikseen, ja heidan esille
tuomansa nakodkohdat on huomioitu selvitys-

tyossa.

4.1.1 Tavaraliikenne

Keskeisimpand huomiona nahtiin lisdantyvan
Iahijunaliikenteen aiheuttavan haittaa erityisesti
saannollisen kapasiteetin® ulkopuoliselle tavara-
liikenteelle. Kiireelliselld kapasiteetilla ajetta-
vien tavarajunien mahduttaminen rataosille
olisi haasteellisempaa, kun I[ahijunaliikenne
veisi nykyistd enemman kapasiteettia. Haas-
teellisena nahtiin erityisesti Lielahti-Nokia-vali.
Lisdraidetarpeita nahtiin Lielahden ja Siuron

seka Toijalan ja Sadksjarven valille.

4 Saannolliselld kapasiteetilla tarkoitetaan operaat-
toreiden tiettyina hakuaikoina pidemmaksi aikaa
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Kuva 12. Tampere on myos tavaraliikenteessa tarkea kauttakulkuasema.

hakemaa toistuvaa aikataulua. Kiireellinen kapasi-
teetti tarkoittaa naiden ajankohtien ulkopuolella
haettuja aikatauluja.
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Vuoropuheluissa nahtiin myds kasvumahdolli-
suuksia tavarajunaliikenteelle, jota lisaantyva
lahijunaliikenne haittaisi. Etenkin raakapuulii-
kenteen kasvu nahtiin todenndkdisend, ja sen
todettiinkin jo lisdantyneen erityisesti Tampe-
reen ja Porin vdlisella rataosalla. Liséksi vuoro-
puheluissa nostettiin esiin, ettei kaikkien ny-
kyisten tavarajunien aikatauluja pystyttdisi
muuttamaan, koska osa junista on tiukasti si-
dottuja asiakkaiden aikatauluihin ja prosessei-
hin.

4.1.2 Tampereen laituriraideka-
pasiteetti

Huomiota kiinnitettiin myds Tampereen laituri-
raidekapasiteettiin. Tasatuntisolmu ndhdaan
tarkeana, ja sen aikana kaikki viisi laituriraidetta
ovat usein taynna. Nykyistékdan lahiliikennetta
€i siis saa ajettua aseman |3pi tasatuntien ai-
kaan, vaan kaukojunat ja lahijunat vuorottele-
vat 30 minuutin valein ja tavaraliikenne on so-
vitettu ndiden valiin. Tampereen henkilératapi-
han kehittdmishankkeen tydmaasta nahtiin
my®s olevan haittaa lisddntyvalle lahijunaliiken-
teelle, koska tydmaan aikana rata- ja laiturika-

pasiteetti véhenisi.

4.1.3 Lahijunaliikenne

Lahijunaliikenteelle toivottiin vuoropuheluissa
vakioaikataulurakennetta, jotta linja-autoilla ta-
pahtuvan liityntdliikenteen jdrjestaminen olisi
helpompaa. Eteldn suunnassa lahijunaliiken-
teen paatepisteeksi toivottiin Toijalaa, koska se
voisi muodostaa yhteisen pisteen mahdollisen
Turun l3hijunaliikenteen kanssa. Sen sijaan
pohjoisen suunnassa nahtiin, ettd mahdolliseen
kaukojunien pysahtymiseen Yldjarvelld liittyy
monia kysymyksia, kuten kaukojunien matka-
ajan pidentyminen ja sopivan seisakesijainnin

[6ytyminen.

4.1.4 LVM:n ostoliikennesopimus

Nykyisista lahijunista osan todettiin kuuluvan
LVM:n ja VR:n vdliseen ostoliikennesopimuk-
seen. Niiden vuoromaarat ja aikataulut on maa-
ritelty sopimuksessa, ja aikatauluja saa muut-
taa enintddn 15 minuuttia ilman sopimusmuu-
toksia. Vuoropuheluissa toivottiin, etta selvitys-
tydssa tulisi pyrkid ndiden junien sailyttami-
seen. Paattdminen ostoliikennesopimukseen
kuuluvien Tampereelle jatkavien R-junien vuo-
rovalin puolittamisesta kahdesta tunnista tun-

tiin on tilaajan eli LVM:n vastuulla. Se edellyt-
taisi myos Riihimaki-Tampere-rataosan valitys-
kyvyn parantamista. Lahijunaliikenteen kalus-
tona SmX ja Sm4 tulisivat olemaan pitkalti vaih-
dannaisia. Tassa tilanteessa Sm2-kalusto ei to-

dennakoisesti enaa olisi vaihtoehto.

4.1.5 Aiemmat liikkenne-ennusteet

Vuoropuheluissa kiinnitettiin huomiota my®s sii-
hen, ettei tydssa kannata tukeutua liikaa
vuonna 2018 tehtyihin junaliikenteen ennustei-
siin. Muun muassa Tampereen ja Seindjoen va-
lilld matkustajamaarat ovat jo nyt 2030-luvulle
kaavailluiden maarien tasolla, ja paaradan ulko-

puolelle kasvua ei ennustettu ollenkaan.
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5 Selvityksen menetelmakuvaus

5.1.1 Pohjaliikennerakenteen
maarittaminen

Ty6n aluksi maaritettiin pohjalilkenne. Pohjalii-
kenne on maaritelty liilkenteen nykytilan seka si-
dosryhmilta saatujen huomioiden ja asiantun-
tija-arvioiden perusteella. Pohjaliikenneraken-
teen junamdaria vertailtin vuosien 2018 ja
2022 liikenne-ennusteisiin, jotta se on realisti-
nen myo6s niiden suhteen. Pohjaliikenneraken-
teen maarittamisen tuloksena saatiin kauko- ja
tavaraliikenteen junamaarien lisdykset seka
suurpiirteiset ajankohdat uusille junille. Junalii-
kenteen suunnittelussa on perusteltua ja tar-
keda varautua tavara- ja kaukojunaliikenteen
kasvuun, mika voidaan tunnistaa kansallisten

tavoitteiden nakodkulmasta perustelluksi.

Selvityksessa on muodostettu naista lahtdkoh-
dista kaksi lahtékohtaa tulevaisuuden pitkdmat-
kaisen junaliikenteen kuvauksiksi: nykyisen kal-
tainen pohjaliikennerakenne (tarkastelua 1 var-
ten) ja pohjalikennerakenne+ (tarkastelua 2

varten), jossa tavarajunia lisataan verkolle ny-

kytilanteeseen verrattuna. Tarkastelun 1 pohja-
likennerakenteen voidaan ndhda muodostavan
helpoimman mahdollisen ja tarkastelun 2 poh-
jaliikennerakenteen puolestaan astetta rajoitta-
vamman lahijunaliikenteen kehitysympariston,

jonka muu junaliikenne aiheuttaa.

Tarkastelua 1 varten laadittin my6s herk-
kyystarkastelut skenaarioille, joissa joko mat-
kustaja- tai tavaraliikenne lisdantyy pohjaliiken-
nerakennetta enemman. Naista jalkimmaisen
uudet tavarajunat siséltyvat my6s suoraan 2.
tarkastelun pohjaliikennerakenteeseen eli poh-

jaliikennerakenne+:aan.

5.1.2 Suunnittelussa kaytettavat
reunaehdot

Pohjaliikennerakenteen madarittamisen jélkeen
tunnistettiin suunnittelussa kaytettavat reuna-
ehdot lahijunaliikenteen ajoaikojen simulointia

ja aikataulusuunnittelua varten. Ne olivat:

— lahijunien nykyiset ja suunnitellut pyséh-
dyspaikat
— kohtausmahdollisuudet eri rataosuuksilla

— sivuraiteiden maarat ja pituudet eri liiken-
nepaikoilla

— kaytettavissa olevan lahijunakaluston huip-
punopeus.

5.1.3 Lahijunien ajoaikojen simu-
lointi
Ennen aikataulutarkastelua simuloitiin Iahiju-
nien ajoajat jokaiselle yhteysvalille. Simuloin-
nissa huomioitiin pysahtymiset, asemalle jarrut-
tamiseen ja asemalta kiihdyttdmiseen kuluvat
ajat seka muut radan ja kaluston nopeusrajoit-
teet. Simuloinnin avulla saatiin luotettavia léh-
tétietoja matka-ajoista aikataulusuunnittelua

varten.

5.1.4 Aikataulusuunnittelu

Aikataulusuunnittelun tavoitteena oli liikennera-
kenne, joka vastaa hyvin kaikkien liikkennemuo-
tojen tarpeisiin. Taman avulla saatiin realistinen
kasitys lahijunaliikenteen mahdollisuuksista ja
rajoitteista. Lahtokohtana suunnittelulle toimi
Vaylavirastossa laaditut raideliikenteen priori-
sointiperiaatteet (Vaylavirasto 2022b).
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Aikataulurakenne suunniteltiin hyédyntaen si-
muloinnista saatuja ajoaikoja. Konfliktit muiden
junien kanssa ratkaistiin suunnittelemalla yh-
teensovittamista vaativille junille uudet aikatau-
lut. Tassé otettiin kuitenkin huomioon, etta ai-
kataulut eivat voi poiketa nykyisesta merkitta-
vasti. Esimerkiksi suuri osa junista jatkaa tar-
kastelualueen ulkopuolelle, eika ollut suoraan
mahdollista olettaa, etta aikataulut voisivat tar-
kastelualueen ulkopuolellakaan poiketa merkit-
tavasti nykyisesta. Yleisesti ottaen tavarajunien
uudelleenaikatauluttamisessa oli matkustajalii-
kenteen aikatauluja enemmén vapauksia,
mutta tavarajunatkin tarkasteltiin niin, etta eh-

dotetut muutokset olisivat toteutettavissa.

Aikataulusuunnittelussa huomioitiin myds lahi-
junien kaantbajat paateasemilla. Jokaisen tar-
kastellun suunnan osalta tavoitteena oli mah-
dollisimman tehokas kalustokierto erityisesti lii-
kenteen paatepisteissd, mutta varsinkin Tam-
pereen paassa kalustokierrosta ei saatu teho-
kasta vuorovalitavoitteen ja ratakapasiteetin ai-
heuttamien aikatauluvaatimusten vuoksi. Aika-
taulutarkasteluiden perusteella saatiin tieto
siitd, kuinka paljon lahijunaliikennetta olisi mah-

dollista liikennoida ennen kuin tulee tarve tehda

Kuva 13. Tampereen laituriraiteet ovat tasatunnin ymparistossa usein tehokkaassa kaytossa.

suurempia investointeja, kuten kaksoisraiteita. 5.1.5 Tampereen aseman raiteis-
Tarkastelut antavat hyvan kuvan linjakapasi- tonkaytto

teetin kaytosta. Tampereen aseman raiteistonkdyttoa tarkastel-

tiin siten, etta voitiin analysoida kunkin raiteen
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varautumista ajallisesti ja varmistaa riittava rai-
dekapasiteetti seka nykyiselld ettd Tampereen
henkiloratapiha -hankkeen jalkeisella raiteis-
tolla. Tarkastelussa otettiin huomioon Tampe-
reen aseman erityispiirre, jossa samalla laiturilla
on usein kaksi eri suunnista saapuvaa tai lahte-
vaa junaa. Tampereen aseman toiminnallisuus
(mm. vaihdekujien varautumiset, ristiinajot
yms.) pyrittiin ottamaan aikataulutarkastelussa
huomioon siten, ettd saatiin aikaiseksi konflik-
tittomat aikataulut ja siten hyva kuva lahijunalii-
kenteen mahdollisuuksista. Liikennettd Tampe-
reen asemalla ei tassa selvitystydssa simuloitu,
vaan aikataulut suunniteltin varman paalle,
jotta esitetyn ratkaisun toteuttamiskelpoisuus

voitiin todeta ilman simulointeja.

5.1.6 Herkkyystarkastelut

Selvitystydn perustarkastelu liittyy Iahtdkohtiin,
jotka on paatetty tyon alussa, kuten pohjalii-
kennerakenne ja lahijunaliikenteen paatepis-
teet. Koska tulevaisuuden ldhtkohdista ei ole
tayttd varmuutta, tyéssa on tehty myds herk-
kyystarkasteluja erilaisille skenaarioille. Tarkas-

telussa 1 tehtiin kaksi herkkyystarkastelua,

joista toisessa tutkittiin, miten Iahijunaliiken-
teen sovittaminen onnistui tavaraliikenteen li-
saystarpeisiin, ja toisessa, miten se onnistui
matkustajaliikenteen lisdystarpeisiin. Tarkaste-
lussa 2 tehtiin puolestaan eri ratasuunnille
herkkyystarkastelut siitd, kuinka monta seisa-
ketta suunnille oli mahdollista liséta perustar-
kastelun lisaksi aikataulurakenteen muuttu-
matta. Tarkastelun 2 herkkyystarkasteluissa
tutkittin myos, miten lahijunaliikenteen jatka-
minen onnistuisi perustarkastelun paatepisteitad

kauemmas.

5.1.7 Digirata

Digirata-hankkeessa uusitaan junien kulunval-
vonta suomalaisesta JKV-jarjestelmasta yleis-
eurooppalaiseen ERMTS-jarjestelmaan.
ERMTS-jarjestelman ansiosta mm. junien suo-
javalia on mahdollista tihentad, jolloin perak-
kain ajavat junat voivat kulkea tiheammin kuin
nykyaan. Digirata-hankeen huomioon ottami-

nen sisaltyy selvitykseen.

5.1.8 Kapasiteetin kayttoaste ja
hairioherkkyys

Tassa selvitystydssa ei ole tarkasteltu kapasi-

teetin kayttoasteita ja rataosien hairioherkkyyk-

sia.
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6 Tarkastelu 1: Kehittamispotentiaali lyhyella aikavalilla

Tarkastelun 1 selvityksen lahtokohtana on ly-
hyen aikavalin toimenpiteet. Tarkastelun inves-
toinnit sisaltdvatkin mahdollisimman pienia inf-
rastruktuuritoimenpiteitd, kuten uusien seisak-
keiden rakentamisen. Yl6jarvelld on tunnistettu
tarve siirtda raakapuun kuormaus muualle en-
nen mahdollisen seisakkeen toteuttamista. Li-
saksi tarkastelussa 1 on oletuksena, etta Nokian
liikennepaikan kehittdmishanke on valmistunut.
Hankkeen toteutusvaihe on alkanut, ja sen ar-
vioitu valmistumisaika on marraskuussa 2024.
Hankkeessa Nokialle toteutetaan uusi henkildlii-
kenteen laituri, jolloin matkustajaliikenteelld on
kdytossa kolme laituriraidetta nykyisen yhden
sijaan. Nokian liikennepaikan kehittamishanke
on tarkastelun 1 kynnysinvestointi, jonka jal-
keen tarkastelun 1 mukainen tilanne voi aikai-

sintaan toteutua.

Taulukko 1. Matkustajaliikenteen maarat pohjaliikennerakenteessa seka vuonna 2018 vuosille 2030

ja 2050 tehdyissa ennusteissa.

Matkustajajunia

Matkustajajunia ennus-

pohjaliikennera- Matkustajajunia ennus- teessa vuodelle 2050 /
Reitti kenteessa / vrk teessa vuodelle 2030 / vrk vrk
18
Lielahti—Pori +30 M-junaa 18 18
(Nokian suunta) +4 R-junaa
yht. 52 junaa
Lielahti—Seinajoki
(Yl6jarven suunta) = = =
Tampere-Jyvaskyla *
(Oriveden suunta) 4 2 2
72 (sis. Turun junat ja
yojunat) Tampere-Toijala: 97 Tampere-Toijala: 105

Kerava—Tampere

(Toijalan suunta) 2 R

+12 M-junaa
yht. 98 junaa

* Joista 6 Haapamaden suunnan kiskobussivuoroja.

6.1 Suunnittelun lahtokohdat

6.1.1 Pohjaliikennerakenne

Pohjaliikenne muodostettiin keskiviikon (keski-
viikko on yleisesti raideliikenteen selvityksissa

Riihimaki—Tampere: 83
Kerava—Riihimaki: 85

Riihimaki—Tampere: 91
Kerava—Riihimaki: 93

kaytetty tarkastelupaiva) 19.10.2022 matkusta-
jajunien aikataulujen pohjalta. Niiden lisaksi
pohjaliikennerakenteeseen lisattiin sellaiset ta-
varajunat (sisaltden myos ei-séanndllisena ka-
pasiteettina haetut junat), jotka ovat kulkeneet
vahintaan 20 %:na paivista vuoden 2022 tam-

mikuun ja lokakuun valisena aikana.
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Eri ratasuuntien pohjaliikennerakenteet on esi-
tetty raportin liitteessa 1. Taulukossa 1 on puo-
lestaan esitetty matkustajaliikenteen ja taulu-
kossa 2 tavaraliikenteen maarat pohjaliikenne-
rakenteessa seka vuonna 2018 vuosille 2030 ja
2050 tehdyissa ennusteissa. Taulukossa 2 ker-
rotaan lisdksi tavarajunien toteutuneita maaria
vuodelta 2022.

Taulukoissa esitetaan vertailuna aiemman Val-
takunnallisen liikenne-ennusteen (vuodelta
2018, Vaylavirasto) junamaarat vuosille 2030 ja
2050, koska pohjaliikennerakennetta maaritet-
tdessa ei ollut kaytettavissa uudempia ennus-
teita, ja lisaksi vuoden 2022 ennusteessa ei ole

matkustajaliikenteen junamaaraennusteita.

6.1.2 Tarkastelualue ja paatepis-
teet

Tarkastelun 1 paatepisteiksi on valittu Nokia,
Toijala ja Orivesi. Tarkastelun 1 tavoitteena on
liikenndinnin aloittaminen mahdollisimman pie-
nillda investoinneilla. Lahijunaliikenteen kaan-
toéon tarvittava infrastruktuuri 16ytyy jo Toija-
lasta ja Orivedeltd. Nokialle se valmistuu rata-
pihan kehittamisprojektin myota. Rakentamisen

Taulukko 2. Tavaraliikenteen maarat pohjaliikennerakenteessa sekd vuonna 2018 vuosille 2030 ja
2050 tehdyissa ennusteissa, ja tavarajunien toteutuneita maaria vuodelta 2022.

Tavarajunia pohjalii-

Tavarajunia 1/2022-

kennerakenteessa/ Tavarajunia ennusteessa 10/2022 arkivuorokau-

vrk vuosille 2030 ja 2050

tena keskimaarin

Lielahti—-Kokemaki: 12

Lielahti—Pori 28 Kokemaki—Pori: 4 17
Lielahti—Sein&joki 26 12 11
Tampere-Jyvaskyla 22 16 22
Kerava—Tampere 41 26 37*

* Ei sisdlla Riihimaki-Hyvinkdd—Karjaa-junia.

on tarkoitus alkaa kevaalla 2023, ja arvioitu val-
mistumisajankohta on marraskuussa 2024. Esi-
merkiksi Lempaalasta tarvittava infrastruktuuri
lahijunaliikenteen sujuvaan kdantdéon tois-
taiseksi puuttuu. Yl6jarvelld on huomioitava se,
ettd raakapuun kuormauspaikka on siirrettava
ennen kuin Yldjérvelle on mahdollista toteuttaa
seisake. Naista lahtokohdista esitetyt kaanto-
paikat muodostavat johdonmukaisen tutkimus-
asetelman.

6.1.3 Seisakkeet

Tarkastelun 1 tarkastelujen sisaltdmia uusia sei-
sakkeita ovat Epila, Saaksjarvi, Messukyld, Ruu-

tana ja Yl6jarvi, joista Ylojarvea tutkitaan tar-
kastelussa 1 ainoastaan kaukojunaliikenteen

pysahdyspaikaksi. Uusien seisakkeiden lisaksi
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Kuva 14. Tarkasteluun 1 sisaltyvat seisakkeet.

Toijala

Tarkastelussa 1
lisattavat seisakkeet

@ Olemassa oleva
seisake/asema

«e @ Tarkastelun 1
seisake

JJa 12.1,2023

Kaytetyt ainsistot;

MBML:n WMTS
Vaylavirasion avoin WMS

Iahijunat pysahtyvat myés olemassa olevilla py-
sahdyspaikoilla eli Tesomalla, Lempaalassa ja
Viialassa. Kaukojunaliikenteen pysahtymiskayt-
taytymisen on oletettu pysyvan nykyisellaan, eli
kaukojunia pysahtyisi edelleen Lempaalasss,
Tesomalla ja Toijalassa, mutta ei uusilla seisak-

keilla.

6.1.4 Tavoiteltava aikataulura-
kenne

Tarkastelussa 1 tavoiteltu vuorovaéli on véleilla
Tampere—Nokia ja Tampere—Toijala 30 minuut-
tia, ja valilla Tampere-Orivesi 60 minuuttia.
Ylojarvella on tavoitteena pysdyttaa osa kauko-
junista. Eri suuntien liikennerakenteista on ker-

rottu lisaa luvussa 6.2.

6.1.5 Tampereen henkiloratapiha
-hanke

Tampereen henkildratapiha -hankkeessa kehi-
tetdan Tampereen ratapihaa, jolloin mm. laitu-
riraiteiden maara nousee viidesta seitsemaan.
Hankkeesta ei kuitenkaan ole vielad investointi-
paatostd, joten tarkastelussa 1 oletetaan, ettei
hankkeen rakentaminen ole kdynnistynyt.
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6.1.6 Digirata

Digiradan kaupallinen pilottirata toteutetaan
Porin ja Rauman radoille. Pilottirata alkaa kui-
tenkin Siuron lansipuolelta, joten silla ei ole vai-

kutusta tarkastelualueeseen.

6.1.7 Rataosuuksien muun juna-
liikenteen aikataulutarpeet

Kaikkien tassa selvityksessa tarkasteltavien ra-
taosuuksien junaliikenteen solmuna toimii Tam-
pere. Tampereella kaukojunat on nykyraken-
teessa pyritty suunnittelemaan niin, ettd vaih-
toyhteydet toimisivat sujuvasti. Taten lahes
kaikki Tampereelle saapuvat kaukojunat saapu-
vat ennen tasatuntia ja ldhtevat hieman tasa-
tunnin jalkeen (ns. tasatuntisolmu). Tampereen
tasatuntisolmuun on nykyisin suunniteltu ldhes
kaikki kaukojunat, mutta ei Idhijunia. Tasatun-
tisolmu aiheuttaa myds rajoitteita sille, missa
ajankohdissa lahijunat ja tavarajunat voivat kul-
kea tasatunnin ympariston ollessa tiiviisti varat-

tuna kaukojunille.

Uuden, téssa tydssé suunniteltavan lahijunalii-

kenteen yhteensovittamista varten huomioi-

daan muu junaliikenne Tampereelta Poriin, Jy-
vaskyladn, Keravalle ja Seindjoelle asti. Keravan
ja Helsingin valistd liikennettd ei ole tassa
tydssa tarkasteltu tyon keskittyessa Tampereen
alueeseen. Kaikki yhteensovittamistarpeet on
huomioitu niin, ettd Keravan ja Helsingin vali-

seen liikenteeseen ei tule muutoksia.

Tampereen toimivan tasatuntisolmun kaukoju-
nien tarkeyden lisaksi tydssa on tunnistettu si-
dosryhmavuoropuhelujen perusteella kriittisia

tavarajunia.
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Kuva 15. Tampereen henkilératapiha nykytilanteessa.
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6.1.8 Lahijunien ajoaikojen simu-
lointi

Ajoaikojen maarittdminen aikataulusuunnitte-
lun tueksi tehtiin simulointimallin avulla. Rata-
verkkoa mallinnettiin tarkastelualueella riitta-
vasti, jotta realistinen kulkureitti Tampereelta
jokaiseen suuntaan saatiin sisallytettya malliin.
Infrastruktuurin mallinnuksessa on huomioitu
radan pituuskaltevuus sekd radasta ja vaih-

teista aiheutuvat nopeusrajoitukset.

Kaluston mitoittavana huippunopeusarvona on
tarkastelussa 1 ollut 120 km/h, ja simuloinnissa
on tata vastaavasti kaytetty Sm2-sahkdmootto-

rijunaa.

Junakulunvalvontaa ei ole huomioitu mallinnuk-
sessa, vaan jarrutuksissa on kadytetty va-
kiohidastuvuutta 0,8 m/s?. Ajonaikaisia variaa-
tioita on kompensoitu kayttamalla ajotehopro-
senttia 96. Lopuksi ajoaikoihin on lisatty tasai-

nen 10 % pelivara.

Tarkastelun 1 seisakkeiden sijainnit rataverkolla
on maaritelty lahtétietojen perusteella silla tark-

kuudella, kuin tietoa on ollut saatavilla aiemmin

Tampereen seudun seisakkeista laadituissa sel-
vityksissa. Valiasemien pysahdysaikana lasken-
nassa on ollut yksi minuutti, joka on maaritelty

liikennoitsijoiden vuoropuhelujen perusteella.

Nain lasketut ajoajat asemien ja seisakkeiden
valilla ovat olleet aikataulusuunnittelussa uuden

Iahijunaliikenteen ajoittamisen taustalla.

Kiihdytyksiin ja jarrutuksiin kuluva ylimaardinen
aika vaihtelee seisakkeesta riippuen vdlilla 55—
61 s, eli kaiken kaikkiaan yksi pysahdys lisaa
matka-aikaa noin 2 minuuttia.

6.2 Lisalahiliikenteen aikataulu-
suunnittelu

Lahijunaliikenteen mahtumista tarkastelualu-
een rataosuuksille on tarkasteltu suunnittele-
malla I3hiliikenteen aikatauluja. Tarkasteluissa
Iahiliikenteen lisdvuorot ja pohjaliikennera-
kenne on sovitettu keskenaan, ja mahdollisim-
man hyvaan tarjontaan on pyritty. Tarkastelut
on tehty kullekin suunnalle erikseen. Tarkaste-
luissa on keskitytty aamukuuden ja iltakymme-
nen valiseen liikkenteeseen. Liikenne on mahdol-
lisuuksien mukaan pidetty yhtd tihednd koko
tarkasteluajan, jotta saadaan hyva kuva siitg,

millainen liikenne olisi toteutettavissa. Kysyntaa
ei ole tarkasteltu, eikd vuoromaaria ole siksi

myo&skaan sovitettu kysyntdan erikseen.

6.2.1 Nokian suunta

Tampere—Nokia-vélille  pyrittiin  suunnittele-
maan tasainen 30 minuutin vuorovalilla kulkeva
Iahijunaliikenne, ja nykyisten asemien lisaksi
my®0s Epila lisattiin pysahdyksiin. Koska nykyisin
Nokian M-ldhijunat on suunniteltu noin tunnin
vuorovalein kulkeviksi, ei niiden aikatauluja
voitu suoraan kayttad. Rakenne muodostettiin
siis taysin uusiksi tavoitteena 30 minuutin tasa-
vuorovali. Rakennetta muokattiin kuitenkin vain
siten, etta vaikutukset muuhun junaliikentee-
seen pidettiin minimissa. N&in varmistettiin esi-
tetyn rakenteen mahdollisimman hyva toteutet-

tavuus.

Porin kaukojunat kulkevat noin kerran tunnissa
vahintdan toiseen suuntaan, ja niiden aikatau-
lurakenne ei ole tdysin saanndllinen: esim. aa-
mun Porin suunnan kaukojunat pysahtyvat No-
kialla klo 6.14, 8.23 ja 10.26. Vastaavasti Tam-
pereen suuntaan kulkevat Porin junat pysahty-
vat Nokialla aamulla klo 6.32, 7.27, 8.37, 9.21
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ja 11.18. Aikataulurakennetta yritettiin yhte-
ndistad tasaamalla kaukojunien aikataulut sa-
malle minuutille jokaisella tunnilla, mutta talla
muutoksella ei todettu olevan merkittavaa vai-
kutusta ldhijunien yhteensovittamiselle, ja kau-
kojunien matka-ajat olisivat karsineet Porin ja

Tampereen valilla.

Aikataulusuunnittelussa rajoittavin tekija oli Lie-
lahden ja Nokian vélinen yksiraiteinen osuus,
jolla on asemavalisuojastus. Pitkan yksiraiteisen
osuuden takia junat eivat voi kohdata Lielahden
ja Nokian valilla, ja asemavalisuojastus puoles-
taan rajoittaa junien ajamista perakkain lahella
toisiaan. Kalkun liikennepaikka kuitenkin jakaa
Nokian ja Lielahden valin kahteen suojavaliin.
Lielahden ja Tampereen vadlinen kaksoisrai-
deosuus helpotti Nokian lahijunien kohtaamis-
mahdollisuuksia, mutta talla valilla oli huomioi-
tava samoja raiteita kayttavat Seindjoen suun-

nan kauko- ja tavarajunat. Kaksiraiteisen osuu-

den hyddyntamiselld ei kuitenkaan pystytty ko-
konaan valttdmaan lahi- ja kaukojunien konflik-

teja yksiraiteisella osuudella.

Koska Tampereen kaukojunat on suunniteltu
tasatuntisolmun ympérille, oli Iahijunat suunni-
teltava niin, etta ne eivat kulje tasatunnin mo-
lemmin puolin Tampereelle tai Tampereelta.
Nokian 30 minuutin tavoitevuorovalilla téma ta-
satuntisolmu oli merkittdva rajoite aikataulura-

kenteen suunnittelussa.

Edelld mainittujen reunaehtojen takia tasainen
30 minuutin vuorovali on saavutettavissa vain
muutamille tunneille klo 6-22 valilla. Useam-
malle tunnille jaa kuitenkin vain tunnin vuoro-
vali, silla yksiraiteisen, kohtauspaikattoman No-
kia—Lielahti-rataosuuden kapasiteetti ei mah-
dollista kahden junan kulkemista vastakkaisiin
suuntiin samojen liikennepaikkojen vélilld sa-
maan aikaan. Varhaisaamuun on tarkoituksella

suunniteltu kolme vuoroa, jotka poikkeavat

muusta aikataulurakenteesta, jotta klo 56 va-
lilla olisi ylipadnsa mahdollista ajaa ldhijunavuo-
roja. Klo 7 alkaen aikataulurakenne on saannol-
linen. Myohaisillassa klo 21-22 vélilla 1ahijunien
kulkumahdollisuudet tasavuorovalilld ovat kay-
tanndssa mahdottomat, silla illalla tavarajunien

osuus on pohjarakenteessa suuri.

Noa |
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Kuva 16. Nokian lahijunavuorot tarkastelussa 1.
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Kuva 17. R-juna pysahtyneena Toijalan asemalle.

Erityisesti aamun ruuhkatunneille edellda mai-
nittu tihed wvuorovali on kaytdnndssa ny-
kyinfralla mahdoton, silléd kaukojunia tulee Po-
rista Tampereelle tunnin valein. Joillakin tun-

neilla vuoroja olisi mahdollista ajaa toiseen

suuntaan 30 minuutin valein, mutta toiseen
suuntaan ei. Naissa tilanteissa on todettu kalus-

tokierron kannalta jarkevammaksi jattaa toteut-

Ratakapasiteetin osalta Tampereelta Noki-
alle ja Nokialta Tampereelle olisi mahdollista
lisata 2 lahijunavuoroa enemman pai-
vassa molempiin suuntiin kuin nykytilan-
teessa, jolloin junia olisi yhteensa 19
suuntaansa. Junat voisivat pysahtya Teso-
malla ja Epilassa.

Ratakapasiteetin ja luvussa 6.3 tarkastelta-
van Tampereen laiturikapasiteetin yhteenso-
vitus kuitenkin rajoittaa mahdollisten lisatta-
vien ldhijunavuorojen optimaalista vuoro-
kiertoa. Tarkastelu on tehty suunnittain ja
ratakapasiteetin ehdoilla, eika kaikkien
suuntien liikennerakennetta ole tarkasteltu
yhtenadisena kokonaisuutena. Tasta syysta
esitetty liikennerakenne ei ole kalustokierron
tai liilkenndintikustannusten nakdkulmasta
optimi.

tamatta molempien suuntien vuorot, jotta No-
kialle ei jaa useampia junayksikoita pitkdksi ai-
kaa.

Nykyiset M-junien aikataulut ovat osittain rata-
kapasiteetin hyddyntamisen nakdkulmasta jopa

parempia kuin tasavuoroiseen rakenteeseen
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tahdattaessa, silla Iahijunat kayttavat niille so-
pivia aikataulurakoja riippumatta kellonajasta.
My6s kaluston kaantbaika Nokialla on nykyi-
sissa vuoroissa parempi (noin 10 minuuttia),
silla tunnin vuorovalilld ei junayksikkdja sitoudu
kuin yksi, kun taas 30 minuutin vuorovalilla yk-
sikkgja tarvitaan useampia ja niiden kdanttaika

on Nokialla noin 30 minuuttia.

Nyt suunniteltu aikataulurakenne vaatii kahden
tavarajunan yhteensovittamista 3—4 minuuttia

my6hemmaksi.

6.2.2 Toijalan suunta

Tampereen ja Toijalan valille suunniteltiin 1ahi-
junia, jotka pyséhtyvat nykyisten asemien li-
saksi myo6s Sadksjarvelld. Vuorovalitavoite oli
30 minuuttia uudelle 1ahijunaliikenteelle, jonka
lisaksi valid palvelevat myds R-junat. Tampe-
reen ja Toijalan valinen rataosuus on kaksirai-
teista ja linjasuojastettu, eli junat voivat kulkea
n. 4 minuutin valein samaan suuntaan. Saaks-
jarven ja Tampere tavaran valilld on liséksi yli-

maarainen raide tavaraliikenteen kayttdon.

Tarkasteluissa kaukoliikenteen pysédhdyskayt-
taytymisen on oletettu pysyvan nykyisellaan.
Esitetyssa liikennerakenteessa ei siis tulisi muu-

toksia pysahdyksiin Toijalassa tai Lempadlassa.

Kuten Nokiankin suunnan aikataulusuunnitte-
lussa, myds Toijalan suunnan aikataulusuunnit-
telussa yksi merkittava reunaehto on Tampe-
reen tasatuntisolmu: koska erityisesti ruuhka-
aikaan kaukojunia kulkee Helsingistd ja Turusta
Tampereelle ja takaisin useampi juna tasatun-
tisolmussa, lahijunien 30 minuutin vuorovalid
suunniteltaessa junien on saavuttava Toijalan
suunnasta Tampereelle viimeistaan n. 15 mi-
nuuttia ennen tasatuntia, ja ne voivat ldhted
Tampereelta takaisin Toijalaan aikaisintaan
noin 15 minuuttia tasatunnin jélkeen. Rataka-

pasiteetti on siis ndissa ajankohdissa jo tdynna.

Edelld mainitun liséksi on huomioitava nykyiset
Helsingin ja Tampereen valilla liikennoéitavat R-
Iahijunat. Niiden aikataulut ovat sidoksissa Hel-
singin ja Riihimaen valisen aikataulurakenteen

kanssa. Tyon rajauksen vuoksi on pidettava

huoli, ettei aikatauluja Riihimden ja Helsingin
valilla tarvitse muuttaa. R-junat kulkevat epata-
saisin vuorovalein ja esim. Tampereelta ne lah-
tevat aamulla klo 6.35, 7.25, 8.35 ja 10.35. Toi-
jalasta R-junat lahtevat Tampereelle aamulla
klo 6.10, 7.11, 9.01 ja 11.01. Aikataulusuunnit-
telussa kokeiltiin my®s versiota, jossa nykyisten
Tampereelle jatkavien R-junien Riihimaelle va-
rattu noin 10 minuutin junayksikén lyhennys-
aika poistettiin, ja kalusto jatkaisi suoraan Riihi-
maeltd Tampereelle kahdesta rungosta koostu-
valla junayksikolla. Tama johti kuitenkin konflik-
teihin kaukojunien kanssa eika taten ollut to-

teutuskelpoinen vaihtoehto.

Tarkastelussa kokeiltiin myds R-junien sisallyt-
tamistéd osaksi 30 minuutin vakioaikataulura-
kennetta. Téama ei kuitenkaan olisi onnistunut
suunnittelematta koko R-junaliikennetta uudes-
taan Helsinkiin asti kahdesta syysta: 1) R-junien
aikataulut eivat ole tasaiset edelld kuvatun kal-
taisesti. 2) R-junat saapuvat Tampereelle paa-
osin puolen aikoihin, mutta tasta puolen tunnin

paasta eli tasalta raidekapasiteetti on tdydessa
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Kuva 18. Toijalan lahijunavuorot tarkastelussa 1.
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kdytdssa Tampereen tasatuntisolmun liikenteen

takia.

Muun muassa edella mainitut reunaehdot huo-
mioiden tasaiseen 30 minuutin Idhijunien vuo-
rovaliin ei ole mahdollista padsta Tampereen ja
Toijalan valilla. Yksittdisia junavuoroja on kui-
tenkin mahdollista liséta, ja lahes kaikille nykyi-
sille R-junille on mahdollista lisata pysahdys
Saaksjarvelle ilman, ettd niiden aikataulura-
kenne muuttuisi merkittavasti. R-junien kalus-

tokiertoon muutos saattaa vaikuttaa.

Joillekin n&istd uusista vuoroista on mahdollista
saada samalla minuutilla Iahteva vuorovali:
esim. Toijalasta Tampereelle klo 9.54, 11.54,
13.54 ja 15.54. Samaten Tampereelta Toijalaan
klo 7.14, 8.14, 9.14, 10.14 ja 11.14. Osa ndista
vuoroista on yhteensovitettu nykyisista Toijalan
M/R-junista tahan uuteen aikataulurakentee-

seen sopivammaksi.

Aamun vuorotarjonnassa on nykyrakenteessa
aukko muun muassa klo 7 ja 8 valilla, jolloin
vain yksi R-juna saapuu Toijalan suunnasta

Tampereelle, eikd kaukojunia saavu lainkaan.

Tahan ajankohtaan on suunniteltu uusi lahi-

juna, joka saapuu Tampereelle klo 7.04.

Tiettyind ruuhka-ajan tunteina ei ole lainkaan
mahdollista lisata uusia lahijunia nykyiseen ai-
kataulurakenteeseen. Naita tunteja ovat esim.
klo 16—17 sekd klo 18-20 Toijalasta Tampe-
reelle, ja syynd on vilkas tavara-, kauko- ja R-
junaliikenne. Mydskdan klo 16—-17 Tampereelta
Toijalaan ei ole mahdollista lisata lahijunaa em.
syystd, silla seuraavalla tunnilla junalle ei ole ti-
laa kdantya takaisin. Lisaksi klo 18 ajankohtaan
ei ole mahdollista suunnitella vuoroa, silla Hel-
singista tulee poikkeuksellisella aikataululla yksi
ruuhka-ajan kaukojuna tasatuntisolmun ulko-
puolella (S 59).

Kaluston kaantdaika Toijalassa on junasta riip-
puen 10-20 minuutin valilla. Uusia ldhijunavuo-
roja ei olisi mahdollista ajaa yhdelld kalustoyk-

sikolla.

Tavaraliikenteen ja lahijunaliikenteen yhteenso-
vittaminen on nyt suunnitellulle Idhijunaliiken-
teelle tarpeellista klo 13 eteenpdin iltaan asti.
Suunnittelussa on yhteensovitettu 5 tavaraju-

naa tai veturisiirtoa uusien lahijunien kanssa.

Toijalan suunta

Ratakapasiteetin osalta Tampereelta Toija-
laan ja Toijalasta Tampereelle olisi mahdol-
lista lisata 5 lIahijunavuoroa enemman
padivassa molempiin suuntiin kuin nyky-
tilanteessa, jolloin junia olisi yhteensa 12
suuntaansa. Junat voisivat pysahtya
Sadksjarvella, Lempaalassa ja Viialassa.
Naiden lisdksi valia kulkevat R-junat,
jotka voisivat myos pysahtya Saaksjarvella.

Ratakapasiteetin ja luvussa 6.3 tarkastelta-
van Tampereen laiturikapasiteetin yhteenso-
vitus kuitenkin rajoittaa mahdollisten lisatta-
vien ldhijunavuorojen optimaalista vuoro-
kiertoa. Tarkastelu on tehty suunnittain ja
ratakapasiteetin ehdoilla, eika kaikkien
suuntien liikkennerakennetta ole tarkasteltu
yhtendisena kokonaisuutena. Tasta syysta
esitetty liikennerakenne ei ole kalustokierron
tai liilkennodintikustannusten nakékulmasta
optimi.

Tavarajunien aikataulut muuttuivat 5-54 mi-
nuuttia alkuperdisestd. Suurin muutos joudut-

tiin tekemaan Parkanosta Riihimaki tavaraan
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kulkevalle raakapuujunalle (pidennetty pysah-
dys Toijalassa). Tata junaa ei suunnittelua teh-

dessa todettu kovin aikataulukriittiseksi.

6.2.3 Oriveden suunta

Tampereen ja Oriveden valille suunniteltiin tun-
nin vuorovalilld kulkeva lahiliikenne. Orivedelle
on suunniteltu 10 minuutin kadntdaika. Lahiju-
nan matka-aika on 30 minuuttia, joten aikatau-
lurakennetta ei ole mahdollista liikenndida yh-
delld kalustoyksikolla. Tampereen ja Oriveden
valinen rataosuus on kaksiraiteinen ja linjasuo-
jastettu. Tampereen ja Oriveden lisdksi lahiju-

nat pysahtyisivat Messukyldsséa ja Ruutanassa.

Aamun ensimmaisid vuoroja lukuun ottamatta
[ahijunille on mahdollista suunnitella tasainen
tunnin vuorovali. Aamulla, kun uusien l3ahiju-
nien lisdksi ovat kulussa myds kiskobussit mo-
lempiin suuntiin, kaukojunia seka useampi ta-
varajuna, on saanndllisestd aikatauluraken-
teesta poikettu ja suunniteltu aamun ensimmai-

set lahijunavuorot niin, etta niiden vuorovali

kummankin suunnan kiskobusseihin on jarkeva.
Oriveden lahijunavuorot tarkastelussa 1 on esi-
tetty kuvassa 19. Kiskobussien pysdahtymismah-
dollisuutta Ruutanan ja Messukylén asemilla ei

ole tarkasteltu.

Saanndéllinen tunnin vuorovali on mahdollista
toteuttaa myohadisiltaan saakka. Aikataulura-
kenne vaatii neljan tavarajunan ja yhden kisko-
bussin yhteensovittamista. Tavarajunien aika-
taulut muuttuivat 4-40 minuuttia alkuperai-
sestd ja kiskobussin 5 minuuttia alkuperaisesta.
Suurin muutos tehtiin Orivedeltéd Tampereelle
kulkevalle raakapuujunalle, jota ei ty6td teh-

dessa koettu erityisen aikataulukriittiseksi.

6.2.4 Ylojarven suunta

Tampereen ja Seindjoen valilla kulkeville kau-
kojunille tarkasteltiin mahdollisuutta Yléjarven
pysahdykselle. Pysdahdysta muilla seisakkeilla
Lielahden ja Yldjarven valilla ei ole tarkasteltu,
koska Lahijunaliikenteen tavoitteellinen tulevai-
suuskuva vuosille 2030 ja 2050 ja tiekartta to-

teutukselle -selvitykseen ei sellaisia sisdlly, ja

Oriveden suunta

Ratakapasiteetin osalta Tampereelta Orive-
delle ja Orivedelta Tampereelle olisi mahdol-
lista lisata 16 lIahijunavuoroa paivassa
molempiin suuntiin. Nama muodostavat
Iahes tasaisen 60 min vuorovalin. Junat
voisivat pysahtya Messukyldssa ja Ruuta-
nassa. Taman lisaksi valia voisi kulkea 4
kiskobussia suuntaansa kuten nykyisin-
kin.

Ratakapasiteetin ja luvussa 6.3 tarkastelta-
van Tampereen laiturikapasiteetin yhteenso-
vitus kuitenkin rajoittaa mahdollisten lisatta-
vien ldhijunavuorojen optimaalista vuoro-
kiertoa. Tarkastelu on tehty suunnittain ja
ratakapasiteetin ehdoilla, eika kaikkien
suuntien liikkennerakennetta ole tarkasteltu
yhtendisena kokonaisuutena. Tasta syysta
esitetty liikennerakenne ei ole kalustokierron
tai liilkennointikustannusten nakékulmasta
optimi.

tassa tydssa seisakevalinnat on tehty ensisijai-

sesti ko. selvityksen mukaisesti. Yl6jarven py-
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Kuva 19. Oriveden ldhijunavuorot tarkastelussa 1.
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sahdysta on tarkasteltu vain teknisesti. Paatén-
tavalta pysdhdyksesta on operaattorilla, silla
kaikki Tampereen ja Seindjoen vélinen kaukolii-
kenne yodjunia lukuun ottamatta on markki-

naehtoista kaukoliikennetta.

Koska kaikki Seindjoen suunnan kaukojunat on
suunniteltu Tampereen tasatuntisolmuun, ei
Ylgjarven pysahdysta ole mahdollista lisata ju-
nille suoraan ilman vaikutuksia kaukojunien (ja
myos tavarajunien) koko Seindjoen ja Tampe-
reen valisiin aikatauluihin. Muutoksia tehdessa
on myds huomioitava, ettd kaikki kaukojunat
jatkavat Seindjoelta eteenpdin joko Vaasan tai
Oulun suuntaan. Tdssa tytssa aikataulujen
muutokset on rajattu Seindjoen ja Tampereen
valille niin, ettd aikataulut eivat muutu muilla

rataosuuksilla.

Monella Seindjoen suunnasta Tampereelle saa-
puvalla kaukojunalla on noin 6 minuutin pysah-
tyminen Tampereella. Naille junille on periaat-
teessa mahdollista liséta Ylgjérven pysahdys il-
man, etta se vaikuttaa aikatauluun Tampereelta
eteldan. Kaikille junille pysahdyksen lisdaminen
ei kuitenkaan ole mielekasta, silld Tampereelta

Seinajoelle lahteville junille pysdhdysta ei voida

lisatd yhta helposti. Taten palvelutaso olisi epa-

tasapainossa.

Tampereen tasatuntisolmun takia pohjoisen
suunnan kaukojunia ei voida aikaistaa noin 3
minuuttia, jotta Yléjarven pysahdys onnistuisi,
ilman vaikutusta muuhun aikataulurakentee-
seen. Jos pohjoisen suunnan junille lisdtaan
Yl6jarven pysahdys, vaikuttaa se koko junan
kulkuun Ylgjarvelta Seinadjoelle ja hyvin helposti
my0ds Seindjoelta eteenpdin. Koska rataosuus
on Lielahdesta Pohjois-Loukoon yksiraiteista,
vaikuttaa yhden kaukojunan aikataulumuutos
helposti monen muunkin junan aikatauluun. Li-
saksi Lielahden ja Tampereen vélilld on huomi-
oitava myds samoja raiteita kayttavat Nokian ja

Porin suunnan junat.

Ensimmainen mahdollinen pohjoisen suuntaan
menevan kaukojunan pysdhtyminen Yl6jarvella
on vasta klo 15.02 Tampereelta lahtevalla ju-
nalla IC 37. Pysahdys vaikuttaa rataosuudella
vastaan tulevan junan IC 50 aikatauluun parilla
minuutilla, ja tdman muutoksen takia on muu-
tettava myds seuraavan pohjoiseen menevan
junan (IC 27) aikataulua ja kohtaamispaikkaa
IC 50:n kanssa niin, etta IC 27 on Seindjoella 9

Ylojarven suunta

Kaukojunien pysahdysmahdollisuus olisi ra-
takapasiteetin nakdkulmasta toteutettavissa
Yl6jarvi-Tampere-suunnassa 12 ju-
nalle ja Tampere-Yl6jarvi-suunnassa
vain 4 junalle, joista ensimmainen lahtisi
kolmelta iltapaivalla.

Verrattuna muiden suuntien tarjontaan YI6-
jarvelle tarkastelussa 1 saatava tarjonta olisi
vaatimaton. Seisakkeella pysdhtyminen olisi
viime kadessa operaattorin paatos.

minuuttia myéhemmin kuin alkuperdisessa ai-
kataulussaan. Jatkoyhteys Ouluun pysyy kui-
tenkin samana tasta hidastuksesta huolimatta.
Kaikki tata klo 15 aikaisemmat vuorot Tampe-
reelta Seindjoelle on suunniteltu niin, ettd Sei-
ndjoelta jatko Vaasaan tai Ouluun ei sieda
usean minuutin muutoksia aikatauluun ilman
merkittavia vaikutuksia koko aikatauluraken-

teeseen.

Kaukojunien Yldjarven pysahdysten lisédmis-
mahdollisuudet ovat siis Yléjarvi-Tampere-

suunnassa 12 kaukojunalle (kahdelle kaukoju-
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nalle ei ole mahdollista liséta Ylgjarven pysah-
dysta). Tampere-Yldjarvi-suunnassa kaukoju-
nien pysahdys on mahdollinen vain 4 junalle,
joista ensimmdinen vasta klo 15.02 Tampe-
reelta ldhtevalle vuorolle (yhteensa 11 kaukoju-
nalle ei ole mahdollista liséta Yldjarven pysah-
dysta).

Verrattuna muille suunnille tassa selvityksessa
mahdolliseksi todettuihin Iahijunien liikenndi-
mismahdollisuuksiin tai Nokian, Oriveden ja
Lempadalan nykyiseen kaukojunatarjontaan olisi
Yléjarven tarjonta varsin vaatimaton. Kaupun-
kiseudun sisaiseen liikkumiseen tallainen vuoro-
tarjonta soveltuisi heikosti, mutta voisi tarjota
suoria yhteyksia muutamalla junalla aamulla
Yl6jarveltad Helsinkiin ja illalla toisin pdin. Vaikka
seisake olisi toteutettu, olisi silld pysdahtyminen

kuitenkin operaattorin paatos.

6.3 Kokonaiskalustokierto ja
Tampereen laiturikapasi-
teetti

Luvussa 6.2 suunniteltujen aikataulujen poh-

jalta tarkasteltiin Tampereen aseman laiturirai-

dekapasiteetin riittavyytta. Kalustokierto yhdis-
tettiin mahdollisuuksien mukaan siten, etta saa-
pumis- ja lahtdajat ovat mahdollisimman léhella
toisiaan. Kalustokierrossa oli kuitenkin jatettava
junien kaantoihin riittdvasti aikaa: junat, jotka
eivat vaihda kulkusuuntaa asemalla, ovat laitu-
rilla vahintdan 3 minuuttia. Junat, jotka kaanty-
vat takaisin tulosuuntaan, ovat laiturilla vahin-
tdan 10 minuuttia. Monissa tilanteissa kaanto-
ajat olivat kuitenkin pidempia junien saapumis-

ja lahtdaikojen takia.

Vaikka kalusto saatiin mahtumaan aikataulun-
mukaisesti asemalle, raiteistonkayttd ei kuiten-
kaan ole optimaalinen. Yhteysvalien erilaiset
vuorovalit ja erot matka-ajoissa aiheuttavat
epasaanndllisyyksia kalustokiertoon, jolloin ka-
lustokierto muuttuu epatasaiseksi Tampereen
asemalla. Epasaannollisyys vaikeuttaa vuoropa-
rien yhteensovitusta, jolloin osalle junista muo-
dostuu pitkid, jopa 30 minuutin kdantdaikoja,
joiden ajan laituriraide on poissa kaytosta

muulta liikenteelta.

Osalle junista taas ei I6ydy vuoroparia ollen-
kaan, mika pakottaa junat kdymaan varikolla

ennen seuraavaa vuoroa, jotta laiturikapasi-
teettia saadaan vapaaksi muulle liikenteelle.
Etenkin tasatuntisolmun aikaan laituriraideka-
pasiteetti on lahes kokonaan kaytdssa, joten yli-
madraista pelivaraa ei asemalla tahan aikaan

ole.

Eri suuntien eroavien vuorovalien ja varsin tiuk-
kojen ratakapasiteetista aiheutuvien aikataulu-
suunnittelun rajoitusten vuoksi lahijunaliiken-
teen pysahdyksistd tai kdannodistd Tampere
asemalla ei saada suunniteltua lyhyita ja tehok-

kaita. Raiteistonkayttt on esitetty liitteessa 4.

Tampereen henkiloratapihan vaikutus

Iahijunaliikenteen kehittamismah-
dollisuuksiin

Ennen Tampereen henkilératapiha -hanketta
ja sen tuomaa ratapihan lisakapasiteettia |a-
hijunaliikenteen kehittdmismahdollisuudet
ovat rajalliset. Hanke ei kuitenkaan yksinaan
ratkaise kaikkia lahijunaliikenteen kehittami-
sen rajoitteita, vaan kehittamismahdolli-
suuksiin vaikuttaa my6s se kuinka eri suun-
tien vapaa ratakapasiteetti sijoittuu.
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6.4 Infrastruktuurimuutokset ja
niiden kustannukset

Tarkastelu 1 edellyttaa vain vahaisia infrastruk-
tuurimuutoksia, silla tarkastelussa on tavoiteltu
toimenpiteita, jotka olisivat toteutettavissa hy-

vin lyhyella aikavalilla.

6.4.1 Nokia

Nokian liikennepaikalle on suunniteltu uutta va-
lilaituria, uutta alikdytavaa ja liityntapysakointia
seka nadiden edellyttamia muutoksia raiteistoon,
sahkoistykseen ja turvalaitteisiin. Ratapihan ke-
hittdminen sisdltyy MAL-sopimukseen, ja rata-
suunnitelman laadinta on tydn alla. Hankkeen
on alustavasti arvioitu valmistuvan vuonna
2024 ja maksavan 15,3 miljoonaa euroa (kus-
tannusindeksia ei mainittu). (Vaylavirasto n.d.)
Tassa tydssa Nokian ratapihan on oletettu ole-
van 13.12.2022 paivatyn ratasuunnitelmaluon-

noksen mukainen.

6.4.2 YI6jarvi

Tarkastelussa 1 Yldjarvelle ei saatu sovitettua
kaukojunien pysdhdyksia jarkevalld tavalla,

minka takia Yldjarven infrastruktuurimuutoksia

ei ole sisallytetty tarkasteluun 1. Jos haluttaisiin
toteuttaa tarkastelussa 1 esitetty liikenne, se
edellyttdisi tarkastelussa 2 esitettyjen infra-
struktuuritoimenpiteiden toteuttamista. Ylojar-
ven seisake vaatisi myos raakapuun kuormauk-
sen siirtoa, jota on tarkasteltu tarkastelun 2 yh-

teydessa.

6.4.3 Muut uudet seisakkeet

Uusista seisakkeista Epila sijaitsisi yksiraiteisella
rataosuudella, jolloin yksi laituri riittdisi. 250 m
pitkalla laiturilla toteutettuna kustannusarvio
olisi Uudet junaliikenteen seisakkeet -julkaisun
(Vaylavirasto 2019c) mukaan yli 800 000 €
(MAKU 140, 2015=100). Kustannus (kuten
muutkin tassa tyossa esitetyt kustannukset) si-
saltaa tilaajatehtdvat, mutta ei suunnittelukus-
tannuksia. Jos laituri toteutettaisiin lyhyempana
120 m laiturina, joka mahdollistaisi SmX-kalus-
ton pysahtymisen, mutta ei kaukoliikenteen py-
sahdyksida, kustannus olisi noin 600 000 €
(MAKU 140, 2015=100). Hintoihin ei sisally ali-
tai ylikulkua. Epildssa liikenne olisi mahdollista
ohjata Ilaheisen Epilankadun alikulkusillan
kautta.

Tarkasteluun 1 sisdltyvit toimenpiteet

— Nokian liikennepaikan kehittaminen si-
saltaen uuden valilaiturin (kdynnissa
oleva kynnysinvestointi)

— Epilan seisake

— Messukylan seisake

— Ruutanan seisake

— Saaksjarven seisake

— (Yl6jarven matkustajalaituri ja raaka-
puun kuormauksen siirto)

Muut seisakkeet (Messukyld, Ruutana ja Saaks-
jarvi) olisivat kaksiraiteisella rataosuudella ja
edellyttaisivat siten kahta laituria: yksi kummal-
lekin raiteelle. Kaksilaiturinen seisake vaatisi
myds ali- tai ylikulun, ellei sellaista ole jo val-
miiksi seisakkeen laheisyydessa. Sdaksjarvella
tdma edellyttdisi seisakkeen sijoittamista
Saadksjarventien eteldpuolelle vuonna 2020 laa-
ditun Lempaalan raideliikenneselvityksen (Lem-

paalan kaupunki 2020) mukaisesti. Sivuraiteita
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seisakkeille ei tarvittaisi tarkastelussa 1. Kaksi-
raiteisella rataosuudella® olisi sivuraiteelle tar-
vetta ainoastaan tilanteissa, joissa lahijuna
paastdisi nopeamman kaukojunan edelleen.
Tastéd kuitenkin aiheutuisi Iahijunalle noin 5 mi-
nuutin viivytys, jonka takia téllaisia aikatauluja

pyrittdneen valttamaan myos tulevaisuudessa.

Reunalaiturien toteuttaminen ndille seisakkeille
maksaisi em. julkaisun mukaan seisaketta koh-
den yli 3,5 milj. € (MAKU 140, 2015=100). Kus-
tannus sisaltaa kaksi 250 m pitkaa laituria, ali-
kulun ja mm. liityntdpysakéintia, mutta ei kui-
tenkaan alikulkua tai hissia (esteeton reitti luis-
kalla). Alikulku maksaisi arviolta yli 2 milj. €, mi-
kali sellainen tarvittaisiin radan ylittdmiseksi.
Mikali hissi tarvittaisiin ympardivien maaston-
muotojen tai tilanahtauden takia, nostaisi se
kustannuksia yli 350 000 €. Pohjamaiden ol-
lessa heikot lisékustannus seisakkeelle olisi noin
100 000-200 000 €. Erittdin heikkojen pohja-
maiden lisdkustannus olisi noin 300 000-400
000 €. Toteuttamalla laiturit lyhyempina 120 m

laitureina kustannussaasto olisi noin 500 000 €.

5 Jonka suurin sallittu nopeus on korkeintaan
200 km/h.

Kaikki esitetyt kustannukset ovat MAKU-indek-
sissa 140 (2015=100).

6.4.4 Yhteenveto kustannuksista

Nokian liikennepaikan kehittéminen on tarkas-
telun 1 kynnysinvestointi. Hankkeen kustannus-
arvio on noin 15,3 miljoonaa euroa. Liikenne-
paikan kehittdmistoimenpiteista on jo sovittu

MAL-sopimuksessa.

Muiden tarkastelun 1 mukaisten uusien seisak-
keiden kustannusarviot on selvitettavé tarkem-
min esimerkiksi ratasuunnitteluvaiheessa. Lii-
kenteellisesti seisakkeiden toteuttaminen voi-

daan vaiheistaa vapaasti.

6.5 Herkkyystarkastelu

Herkkyystarkastelun avulla pyritdan tunnista-
maan, miten kauko- tai tavarajunaliikenteen li-
saaminen vaikuttaa suunniteltuun lahijunalii-

kenteeseen. Herkkyystarkastelun avulla tarkas-

tellaan eri rataosuuksien ratakapasiteetin riitta-
vyytta tilanteessa, jossa on tarve liséta lahiju-

nien lisaksi myds muuta junaliikennetta.

Sekd kauko- ettd tavaraliikenteen junien lisaa-
minen tehtiin asiantuntija-arviona kullekin rata-
osuudelle erikseen. Huomioon otettiin muun
muassa nykyiset puutteet kaukojunatarjon-
nassa ja tavaraliikenteen mahdolliset aikataulu-
tarpeet purkupdassa. Tarkastelussa 1 ei koettu
tarpeelliseksi tehdd herkkyystarkastelua Tam-
pereen ja Seinajoen valille, silla Yl6jarven py-
sahdysten liséaminen kaukojunille osoittautui jo

luvun 6.2 mukaisesti palvelutasoltaan heikoksi.

6.5.1 Enemman kaukojunaliiken-
netta

Tampere—Nokia—Pori

Tampereen ja Porin valille suunniteltiin herk-
kyystarkastelussa kaksi uutta kaukojunaparia:
Tampereelta Poriin yksi vuoro aamupaivalla ja
yksi vuoro iltapaivalla seka Porista Tampereelle
yksi vuoro iltapaivalla ja yksi vuoro illalla. Vuo-

rot suunniteltiin niille tunneille, joissa ei talla
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hetkelld ole kaukojunatarjontaa ja samalla
my®6s ajankohtiin, joihin liikennetta oli mahdol-
lista muuta liikennetta yhteensovittamalla
suunnitella. Junavuorot eivat noudata muiden
kaukojunien melko tasaista vakiominuuttiliken-

nerakennetta.

Herkkyystarkastelussa lisattyjen Porin ja Tam-
pereen valisten kaukojunien takia jouduttaisiin
poistamaan yhteensa 6 Nokian ldhijunavuoroa.
Koska nykytilanteeseen verrattuna tarkastelu 1
sisdltda vain 4 uutta Nokian lahijunavuoroa,
paivittdinen vuoromaara jdisi siis 2 vuoroa ny-
kytason (34 lahijunaa) alle. Lahijunien vuoro-
tarjonta jéisi téman takia melko hajanaiseksi
erityisesti aamupaivalla ja iltapaivan ruuhka-ai-
kaan. On toki huomioitava, ettd kaukojunavuo-
rot pysahtyisivat lahijunien tapaan Tesomalla ja
Nokialla, mutta eivat Epilassa. Kaukojunavuoro-
jen ulkopuolelle jaa tilaa Nokian I[ahijunille,
mutta tasainen vuorovali ei ole mahdollinen
monellakaan tunnilla. Kaukojunien herkkyystar-
kastelussa pullonkaula oli pikemminkin Nokian
ja Porin valilld johtuen muun muassa pitkista
kohtauspaikkavaleistd ja melko tihedsta kauko-

ja tavaraliikenteesta koko rataosuudella.

Tampere—Toijala—Helsinki

Tampereen ja Helsingin valille suunniteltiin
herkkyystarkastelussa kaksi uutta kaukojuna-
paria: Helsingistd Tampereelle yksi vuoro aa-
mulla ja yksi vuoro keskipdivélld sekd Tampe-
reelta Helsinkiin yksi vuoro aamupaivalla ja yksi
vuoro iltapdivalld. Vuorot suunniteltiin ajankoh-
tiin, joissa ei talla hetkella ole kuin yksi tunnit-
tainen kaukojuna tai kyseiselta tunnilta puuttuu
kaukojunavuoro kokonaan. Aamun Helsinki—
Tampere-vuoroa lukuun ottamatta vuorot nou-

dattavat kaukojunien vakiominuuttirakennetta.

Herkkyystarkastelussa lisattyjen Helsingin ja
Tampereen valisten kaukojunien takia joudut-
taisiin poistamaan yhteensa 4 ldhijunavuoroa.
Uusia lahijunavuoroja on lisatty ensimmaisessa
tarkastelussa 10 kappaletta, eli kaukojunalii-
kenteen lisdyksestd huolimatta I3hijunien
maara jaisi nykytasoa (38 lahijunaa, sisaltaa R-
junat) suuremmaksi. Poistetuista l&hijunavuo-
roista kolme on suoraan kaukojunien lisédmisen
ja tavaraliikenteen yhteensovittamisen takia ai-
heutuvia ja yksi vuoro Iahijunavuoron poistami-

sesta johtuvasta kalustokierrollisesta syysta

(yhdelle vuorolle ei ole kalustoa Toijalassa) ai-
heutuva. Herkkyystarkastelussa kaukojunavuo-
rojen lisdéamisen takia lahijunien vuorotarjonta
klo 15-18 ruuhka-aikaan jéa nykyisten R-junien

varaan.
Tampere—Orivesi—Jyvaskyla

Tampereen ja Jyvaskylan vadlille suunniteltiin
herkkyystarkastelussa yksi uusi kaukojunapari
iltapdivaan/alkuiltaan. Vuorot suunniteltiin tun-
neille, joilla ei talld hetkelld ole kaukojunatar-

jontaa.

Herkkyystarkastelussa lisatyt kaukojunavuorot
eivat vaikuta suunniteltuihin Oriveden ja Tam-
pereen valisiin ldhijunavuoroihin. Asiaan vaikut-
taa positiivisesti Oriveden ja Tampereen vélinen
kaksoisraide ja sen mahdollistama tihed junien

kulku molempiin suuntiin.

6.5.2 Enemman tavarajunaliiken-
netta

Tampere—Nokia—Kokemaki

Tampereen ja Kokemden valille suunniteltiin ta-
varaliikenteen  herkkyystarkastelussa  kaksi

uutta tavarajunaa Kokemdeltd Tampereelle ja
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yksi uusi tavarajuna Tampereelta Kokemaelle.
Junien on ajateltu jatkavan Kokemdelta Rau-
man radalle. Junat on suunniteltu aamupaivaan
ja alkuiltapaivdan. Muihin klo 6—22 ajankohtiin
ei ollut mahdollista Nokia—Kokemaki—Pori-valin
rajoitteista johtuen lisata siedettavalla ajoajalla
kulkevia tavarajunia, silla kohtausmahdollisuu-
det ovat talld aikavalilla vahéiset ja/tai kohtauk-
seen kaytettava aika olisi ollut vahintdan monta
kymmentd minuuttia. Radalla on kuitenkin tilaa

muillekin tavarajunille my&haisillassa ja yolla.

Lisatyt junat on lueteltu taulukossa 3.

Taulukko 3. Herkkyystarkastelussa Nokian
suuntaan lisatyt tavarajunat Tampere aseman
ja Nokian aikataulunmukaisine aikoineen.

Tampere
asema
8:52 > 9:18-9:21
11:15 €« 10:55
15:16 €« 14:55

Herkkyystarkastelussa lisattyjen tavarajunien
takia jouduttaisiin poistamaan yhteensa 6 No-
kian lahijunavuoroa. Vaikutus on siis sama kuin
henkildliikenteen liséyksessa, eli lahijunaliiken-
nevuorojen madra vahenisi kahdella nykyta-
soon verrattuna. Osa vuoroista joudutaan pois-
tamaan kalustokierrollisista syistd, kun lisatyn
tavarajunan takia kalusto jdisi Nokialle pitkaksi
aikaa seisomaan. Lisdttyjen tavarajunien takia
Iahijunien vuorotarjonta olisi erittdin hajanainen

erityisesti klo 9-12-valisena aikana.

Tavarajunien herkkyystarkastelussa ratakapasi-
teetin pullonkaula oli pikemminkin Nokian ja Po-
rin valilla johtuen muun muassa pitkistéa koh-
tauspaikkavaleistd ja melko tihedstd kauko- ja

tavaraliikenteesta koko rataosuudella.
Tampere—Toijala—Riihimaki

Tampereen ja Riihimden vélille suunniteltiin ta-
varajunien herkkyystarkastelussa kuusi uutta
tavarajunaa, kolme molempiin suuntiin. Tava-
rajunien on oletettu jatkavan Riihimdelté Lah-

den ja

Kouvolan suuntaan. Lisatyt junat on lueteltu
taulukossa 4.

Tavarajunien lisdys aiheuttaisi yhden Toijalan
Iahijunaparin poistamisen iltapdivan klo 15-16
ruuhka-ajankohdasta. Toinen vuoroista joudut-
taisiin poistamaan kalustokierrollisesta syystg,
kun Toijalassa ei olisi kalustoa tavarajunan
tieltd perutun lahijunan takia. Lahijunaliiken-
teen maara olisi kuitenkin nykytasoa suurempi,
koska kymmenesta uudesta lahijunavuorosta

vain kaksi jaisi toteutumatta.

Taulukko 4. Herkkyystarkastelussa Toijalan
suuntaan lisatyt tavarajunat Tampere tavaran
ja Toijalan aikataulunmukaisine aikoineen.

Tampere ta- -

vara Toijala
4:58 2> 5:40
11:28 > 12:12-12:31
15:25 > 16:09-16:32
6:26 € 5:50
10:50 € 10:14
14:00 €« 13:24

Vaikka Tampere—Riihimaki-valilla onkin kaksi
raidetta kaytossa ja tavarajunat voivat kayttaa
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Sddksjarven ja Tampere tavaran valilld omaa
raidetta, on liikkenne kyseiselld rataosuudella
niin vilkasta, ettd hitaiden tavarajunien yhteen-
sovittaminen kaukojunien ja lahijunien kanssa

ei kaikilla tunneilla ole mahdollista.
Tampere—Orivesi—Jyvaskyla

Tavarajunien herkkyystarkastelussa Tampe-
reen ja Jyvaskylan vélille lisattiin kaksi tavara-
junaa; yksi aamulla Tampereelta Jyvaskyladan ja
toinen tavarajuna illalla Jyvaskyldstd Tampe-

reelle. Lisdtyt junat on lueteltu taulukossa 5.

Herkkyystarkastelussa lisatyt tavarajunat eivat
aiheuta lahijunille muutoksia. Oriveden ja Tam-
pereen valinen kaksoisraideosuus helpottaa yh-
teensovittamista, mutta on huomioitava, etta
tavarajunien suunnittelulle pullonkaula on pi-
kemminkin Oriveden ja Jyvaskylan vali, jossa
kohtausmahdollisuudet ovat rajalliset ja kauko-

seka tavaraliikenne melko vilkasta.

6.6 Tarkastelun 1 yhteenveto
ja johtopaatokset

Tarkasteluiden perusteella lahijunaliikenteen

maaraa on mahdollista kasvattaa seka Nokian,

Taulukko 5. Herkkyystarkastelussa Oriveden
suuntaan lisatyt tavarajunat Tampere
Jarvensivun ja Oriveden aikoineen.

Tampere o
o . Orivesi
Jarvensivu
7:36 -> 8:20-8:24
21:41 €« 21:06

Toijalan ettd Oriveden suuntaan. Nokian suun-
nassa uusia vuoropareja olisi 2, Toijalan suun-
nassa 5 ja Oriveden suunnassa 16. Nokian ja
Toijalan suunnissa ei kuitenkaan saavuteta ta-
saista vuorotarjontaa. Tarkastelu on tehty
suunnittain ja ratakapasiteetin ehdoilla, eika
kaikkien suuntien liikkennerakennetta ole tarkas-
teltu yhtendisena kokonaisuutena. Nyt tarkas-
teltu tarjonta olisi liikenndinnin kannalta heikko,
ja liikenndintikustannukset tulisivat olemaan
suhteellisen korkeat kalustokierron hajanaisuu-

den vuoksi.

Nokian suunnalla tasainen puolen tunnin vuo-
rovali olisi mahdollista saavuttaa vain joinakin
tunteina etenkin Lielahden ja Nokian valisen yk-

siraiteisen osuuden rajoittaessa liilkenneraken-

teen suunnittelua. Seka kauko- etta tavaralii-
kenne asettavat rajoitteita sille, milla tunneilla
30 minuutin vuorovalilld on mahdollista liiken-

noida.

Toijalan suuntaan tasaisen puolen tunnin vuo-
rovadlin saavuttamista hankaloittaa erityisesti
Tampereen ns. tasatuntisolmun ruuhkaisuus,
jonka seurauksena lahijunia ei juuri mahdu lii-
kenndimaan noin 15 minuuttia tasatunnin mo-
lemmin puolin kattavalla ajanjaksolla (xx:45-
xx:15). Lisaksi R-junien nykyiset aikataulut ovat
varsin epasaanndlliset, joten R-junia ei olisi
mahdollista sisallyttdd osaksi tasaista vuorova-
lid. R-junille on kuitenkin mahdollista lisata uusi

pysahdyspaikka esimerkiksi Saaksjarvelle.

Oriveden suunnalla mahdollisuudet Iahijunalii-
kenteen lisdamiselle ovat parhaat, ja tavoiteltu
tunnin vuorovéli on mahdollista saavuttaa.
Tama edellyttad pientd yhteensovitusta muun
junaliikenteen kanssa, mutta on hyvin tehta-
vissa, silld Tampereen ja Oriveden valilla rata-
kapasiteettia on hyvin kaytettavissa suurimman
osan vuorokaudesta. Yhteensovitukselle enem-
man haasteita aiheuttaa Oriveden ja Jyvaskylan

valinen rataosuus, jossa kauko- ja tavarajunille
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sopivien aikataulujen laatiminen on paikoin vai-

keaa.

Kaukojunien pysdhtyminen Yldjarvella ei ole to-
teutettavissa jarkevasti ilman suurempia muu-
toksia kaukojunaliikenteeseen: muutokset ai-
heuttaisivat tarpeen suunnitella aikataulut osit-
tain uudestaan mm. Vaasaan ja Ouluun saakka.
Tampereelta Ylojarvelle kulkeville junille pysah-
dykset olisi mahdollista lisata vain muutamaan
vuoroon paivan aikana, mika ei tarjoaisi edes

tyydyttavaa palvelutasoa.

Tampereen aseman laiturien kayttéa ja kalus-
tokiertoa tarkasteltiin kokonaisuutena kaikkien
kolmen lahiliikenteen suunnan kesken. Tarkas-
telun perusteella liikenne olisi jarjestettavissa
nykyiselld laiturikapasiteetilla, mutta kalusto-
kierto tulisi olemaan hyvin tehoton ja edellyt-
taisi mm. junayksikdiden siirtdmista varikolle
my®s vilkkaina aikoina. Erityisesti tasatunnin ai-
kaan Tampereen laiturikapasiteetti on lahes tai
kokonaan taynna. Toiminta olisi niin tehotonta,
ettd on epatodenndkdista, etta tallaiseen ratkai-

suun paadyttaisiin todellisuudessa.

Tiivistettynd voidaan todeta, ettd ratasuunnilla
on vapaata linjakapasiteettia, samoin Tampe-
reen asemalla on vapaata laiturikapasiteettia.
Vapaa kapasiteetti ei kuitenkaan sijoitu sellai-
siin ajankohtiin, jotka mahdollistaisivat laaduk-
kaan liikenteen. Tasta syysta lahijunaliikenteen
vuorotarjonnan merkittdva lisédminen ei toden-
nakoisesti tulisi kyseeseen tarkastelun 1 infra-
struktuuritoimenpiteilla, vaan edellyttaisi suu-
rempia investointeja. Ainoastaan Oriveden
suunnalla ldhijunaliikenteen vuorotarjonnan li-
saaminen nayttaa olevan toteutettavissa jarke-

valla tavalla.

Uusia ldhijunaliikenteen seisakkeita olisi kuiten-
kin mahdollista lisdtéd muutamia: esimerkiksi
Saaksjarven, Epildn, Messukyldn ja Ruutanan
seisakkeet voitaisiin lisata. Naiden seisakkeiden
toteuttaminen on todettu myds aiemmissa sel-

vityksissa mahdolliseksi.

Herkkyystarkasteluissa tutkitut kauko- ja tava-
raliikenteen lisdykset vaikuttaisivat Iahijunalii-
kenteeseen Nokian ja Toijalan suunnilla. Nokian
suunnassa kaksi uutta kaukojunaparia tai kolme

uutta tavarajunaa edellyttaisivat kumpikin kol-

men lahijunaparin poistamista. Koska tarkaste-
lussa 1 on nykytilanteeseen verrattuna vain
kaksi uutta junaparia, herkkyystarkasteluiden
tilanne aiheuttaisi junaparien vahenemisen yh-
delld nykytilanteeseen verrattuna. Toijalan
suunnassa tilanne ei ole yhta hankala: uusia la-
hijunapareja on suunniteltu 5, ja kahden kau-
kojunaparin lisaaminen edellyttdisi kahden lahi-
junaparin poistamista ja kuuden tavarajunan li-

saaminen yhden ldhijunaparin poistamista.

Tavaraliikenteen lisaantymista on tutkittu herk-
kyystarkasteluissa erityisesti siksi, ettéd raaka-
puuliikenteen virrat ovat muutoksessa liiken-
teen loputtua Vendjalta. Taman vuoksi on ha-
luttu tutkia, miten seka tavara- etta lahijunalii-
kenteen lisdaminen nykytilanteeseen onnistuisi.
Lopputuloksena voi siis todeta, etta jos tavara-
liikennettd halutaan lisdtd herkkyystarkastelun
mukaisesti, se ei onnistu ilman, ettd lisattavien
Iahijunien maaraa vahennetaan. Sen sijaan 6i-
sin tavaraliikenteen lisadmiselle olisi hyvin tilaa,

mutta se voisi vieda kapasiteettia ratatéilta.




Vayldviraston julkaisuja 26/2023

7 Tarkastelu 2: Kehittamispotentiaali ennen lisalinjarai-

teita

Tarkastelun 2 selvityksen lahtdkohtana ovat
kohtuulliset infrastruktuuritoimenpiteet. N&ihin
sisaltyy uusien seisakkeiden lisaksi muun mu-
assa uusien liilkennepaikkojen varustamista |a-
hijunien paateasemiksi tai uuden kohtauspai-
kan rakentamista, mutta ei kuitenkaan lisa-

raideosuuksia.

Tarkasteluun 2 sisaltyy myés Tampereen hen-
kilératapiha -hankkeen valmistumisen mukai-
nen tilanne, jossa asemalla on seitseman laitu-
riraidetta nykyisen viiden sijaan. Rakentami-
seen arvioidaan kuluvan 5-6 vuotta, joista tosin
viimeinen vuosi kuluu todenngkdisesti viimeis-
telyyn. Tarkastelun 2 liikenne olisi siis mahdol-
linen aikaisintaan tilanteessa, jossa Tampereen
ratapihalla on 7 laituriraidetta, eli vuosikymme-
nen loppupuolella, mikali henkilératapihahanke
kaynnistyisi lahivuosina. Koska ratapihahank-
keesta ei ole kuitenkaan viela rahoituspaatosta,

sen aloittaminen saattaa viivastya.

7.1 Suunnittelun lahtokohdat

7.1.1 Pohjaliikennerakenne

Tarkastelun 2 pohjaliikennerakenne koostuu
tarkastelun 1 pohjaliikennerakenteesta lisat-
tyna tarkastelun 1 herkkyystarkasteluissa tutki-
tuilla tavarajunilla ja kahdella kaukojunalla. Li-
sattyjé tavarajunia on 3 Nokian suunnalla, 6
Toijalan suunnalla ja 2 Jyvaskylan suunnalla, ja
niiden kulkuajat ovat |ahestulkoon samat kuin
on kuvattu tarkastelun 1 herkkyystarkaste-
lussa, luvussa 6.5. Muutamia poikkeuksia on
kuitenkin tehty tarkastelun 2 lahijunaliikenteen
yhteensovittamisen aikana, ja junien aikataulut

on esitetty taulukoissa 6-9.

Lisattyjd kaukojunia ovat Helsinki-Tampere—
Seinajoki-valia kulkevat S 33 ja S 34, joiden lii-
kenndinti alkoi loppuvuodesta 2022. Syyna

pohjaliikenteeseen lisatyille tavarajunille on ta-
varaliikenteen kasvumahdollisuuksien turvaa-

minen.

Taulukko 6. Pohjaliikkennerakenteessa Toijalan
suuntaan lisatyt tavarajunat Tampere tavaran
ja Toijalan aikataulunmukaisine aikoineen.

Tampere ta-

vara Toijala
4:58 2> 5:40
11:28 > 12:12-12:31
15:25 2> 16:09-16:32
6:26 € 5:50
10:43 € 10:08
14:00 € 13:24
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Taulukko 7. Pohjaliikennerakenteessa
Oriveden suuntaan lisatyt tavarajunat
Tampere Jarvensivun ja Oriveden aikoineen.

Tampere e
o . Orivesi
Jarvensivu
9:03 -> 9:24-9:36
21:51 €« 21:16

Taulukko 8. Pohjaliikennerakenteessa Nokian
suuntaan lisatyt tavarajunat Tampere aseman
ja Nokian aikataulunmukaisine aikoineen.

Tampere
asema
8:27 2> 9:00-9:27
11:19 €« 10:55
15:23 €« 14:55

Taulukko 9. Pohjaliikennerakenteessa lisatyt
matkustajajunat aikataulunmukaisine
aikoineen.

Toijala Tampere

11:31 = 11531157 = 13:05

20:17 <€ 19:554-20:00 € @ 18:28

7.1.2 Tarkastelualue ja paatepis-
teet

Lahtokohtana tarkastelun 2 perustarkastelussa
on, etta pohjoisessa pdatepisteena on Yldjarvi
ja lannen suunnassa paatepisteend sailyy No-
kia. Tahan on paadytty tarkastelun 1 Nokian 13-
hijunaliikenteen tasaisen 30 minuutin vuorova-
lin saavuttamisen haastavuuden takia. Tarkas-
telun 2 tavoitteena on kohtuullisin infraan koh-
distuvin investoinnein mahdollistaa se, mita tar-
kastelussa 1 ei pystytty saavuttamaan, keskei-
simpina Nokian ja Lempaalan suuntien tasaiset
30 min vuorovalit I1api padivan. Idassa paatepiste

on Orivesi keskusta.

Eteldn suunnassa lahtokohtainen paatepiste on
siirretty Toijalasta Lempaaldan, koska tavoitel-
laan tasaista ja toteuttamisedellytyksiltéan hy-
vaa vuorotarjontaa. 30 minuutin vuorovalin on-
nistuminen koko Tampereen ja Toijalan valille
olisi toisen tarkastelunkin infrastruktuuritoi-
menpiteilld hyvin vaikeaa. Uusia seisakkeita on
suunniteltu vain Lempdaaldn pohjoispuolelle,
mikd myods tekee Lempdaaldsta luontevamman

paatepisteen. Onnistuessaankin 30 minuutin

vuorovalin ulottaminen Toijalaan sitoisi enem-
man kalustoa ja nostaisi liikenndinnin kustan-

nuksia.

Herkkyystarkasteluissa kuitenkin tutkitaan, mi-
ten liikenne Toijalaan onnistuisi vuorovalilla,
joka on 60 minuuttia tai harvempi. Samaten
tutkitaan liikenteen jatkamismahdollisuutta No-

kialta Siuroon tai Harjuniittyyn.

Lempaalan, Yléjarven ja Orivesi keskustan toi-
miminen paatepisteind vaatisi investointeja.

Tarvittavia investointeja on kuvattu luvussa 7.4.

7.1.3 Seisakkeet

Tarkastelussa 2 suunnittelu aloitettiin nykyisten
seisakkeiden ja tarkastelun 1 seisakkeiden li-
saksi Vehmaisten ja Orivesi keskustan seisak-
keista. Ainakin nama seisakkeet sisaltyvat siis
tarkastelun 2 seisakkeisiin. Herkkyystarkaste-
luissa luvussa 7.5 on tutkittu kuitenkin muiden-
kin seisakkeiden lisadmistd ratasuunnittain.
Herkkyystarkasteluissa otetaan kantaa vain sii-
hen, montako seisaketta olisi lisattavissa mille-
kin ratasuunnalle, ei siis siihen, mitka ndma sei-

sakkeet olisivat.
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7.1.4 Tavoiteltava aikataulura-
kenne

Orivesi keskusta|
. Tavoiteltavat vuorovalit tarkastelussa 2 lannen,

eteldn ja idan suunnassa ovat samoja kuin tar-

Orivesi
= kastelussa 1, eli Nokialle ja Lempaaldan 30 mi-

nuuttia ja Orivesi keskustaan 60 minuuttia. YI6-

A [Yigjarvi

jarvelle on tarkastelussa 2 tavoitteena ajaa la-

hijunia 60 minuutin vuorovalilla. Toisin kuin tar-

“|Tampere

kastelussa 1, tarkastelussa 2 ei tarkasteltu kau-

kojunien pysahtymista Ylojarvelld, silld tarkas-

telun 1 kaukojunien palvelutaso oli heikko.

iy \ Vehmainen |
Messukyla|

7.1.5 Tampereen henkiloratapiha
-hanke

|| [Saaksjarvi

Tarkastelussa 2
ainakin lisattavat

seisakkeet Tampereen ratapiha -hankkeen valmistuminen

on tarkastelun 2 lahtdkohta. Hanke parantaa

Lempaala @ Olemassa oleva

seisake/asema
) Tarkastelun 1

aseman valityskykya, mika helpottaa lahijunien

liikenndintia ja mahdollistaa pysahtymisen tai

% seisake kaannén myds kaukojunien tasatuntisolmujen
Tarkastelun 2 aikaan. Tama antaa lisad mahdollisuuksia lahi-
seisake junaliikenteen aikataulutukselle ja tihedmmalle
: _' ' 7 AR o vuorovilille, kuten myds kauko- ja tavaraju-
' . o 5 10 km "1?\"::*\;'[“:;'“"' naliikenteelle.
| I Vaylavirasion avoln WMS

Kuva 20. Tarkastelussa 2 lahtokohtana lisattavat seisakkeet. Muiden seisakkeiden lisaamista on
tutkittu herkkyystarkasteluissa.
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7.1.6 Digirata

Digiradan kaupallinen pilottirata toteutetaan
Porin ja Rauman radoille. Pilottirata alkaa kui-
tenkin Siuron lansipuolelta, joten silla ei ole vai-
kutusta tarkastelualueeseen myoéskaan tarkas-

telussa 2.

7.1.7 Rataosuuksien muun juna-
liikenteen aikataulutarpeet

Ei lisdyksia tarkasteluun 1 nahden. Uuden,
tassd tydssa suunniteltavan ldhijunaliikenteen
yhteensovittamista varten huomioidaan muu
junalilkenne Tampereelta Poriin, Jyvaskylaan,

Keravalle ja Seinajoelle asti.
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Kuva 21. Tampereen raiteisto Tampereen henkilératapiha -hankkeen jalkeen.
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7.1.8 Lahijunien ajoaikojen simu-
lointi

Lahijunien ajoaikojen simulointi on tehty sa-
malla tavalla kuin tarkastelussa 1, ja siitd kerro-
taan luvussa 6.1. Ainoana erona tarkastelun 1
simulointiin on, etta tarkastelun 2 simuloinnissa
kaluston mitoittavana huippunopeusarvona on
ollut 120 km/h:n sijaan 160 km/h, ja simuloin-
nissa on tdta vastaavasti kaytetty Sm5-sahko-

moottorijunaa.

7.2 Lisalahiliikenteen aikataulu-
suunnittelu

Lahijunaliikenteen mahtumista tarkastelualu-
een rataosuuksille on tarkasteltu suunnittele-
malla I3hiliikenteen aikatauluja. Tarkasteluissa
Iahiliikenteen lisdvuorot ja pohjaliikennera-
kenne on sovitettu keskenaan ja pyritty mah-
dollisimman hyvaan tarjontaan. Tarkastelut on
tehty kullekin suunnalle erikseen. Tarkaste-
luissa on keskitytty aamukuuden ja iltakymme-
nen valiseen liilkenteeseen. Liikenne on mahdol-
lisuuksien mukaan pidetty yhta tiheana koko
tarkasteluajan, jotta saadaan hyva kuva siita,

millainen liikenne olisi toteutettavissa. Kysyntaa

ei ole tarkasteltu, eika vuoromadria ole siksi

myo6skaan sovitettu kysyntadn erikseen.

7.2.1 Nokian suunta

Tampereen ja Nokian valille tavoiteltiin puolen
tunnin tasaista vuorovalia lahijunaliikenteelle,
joka pysahtyy Epildssa ja Tesomalla. Koska tar-
kastelussa 1 todettiin, ettd nykyisellda ra-
tainfralla puolen tunnin vuorovali ei ole mahdol-
linen, on tarkastelussa 2 tarkasteltu, milla toi-
menpiteilld puolen tunnin vuorovaliin paastai-
siin. Toimenpiteet pyrittiin pitdmadan mahdolli-

simman pienina.

Jotta puolen tunnin vuorovaliin olisi mahdollista
paastd muun junaliikenteen lomassa, Porin ja
Tampereen valisten kaukojunien aikataulura-
kenne yhdenmukaistettiin aamun ja aamupai-
van junien osalta niin, etta kaukojunat ovat aina
samalla minuutilla Nokialla 1&pi pdivan. Muuta-
man minuutin muutoksia jouduttiin kuitenkin
tekemaan myds tdhan rakenteeseen, silla osa
kaukojunista kohtaa toisensa Nokian ja Porin
valilla muualla kuin Vammalassa, jolloin ajoaika
on muista junista hieman poikkeava. Kaukoju-

nien aikataulujen yhtendistaminen oli pakolli-

nen reunaehto lahijunien 30 minuutin vuorova-
lin suunnittelulle, sillda muussa tapauksessa No-
kian ja Lielahden valiin olisi pitanyt suunnitella

useampi kuin yksi uusi kohtauspaikka.

Uuden kohtauspaikan mahdollisuutta tarkastel-
tiin Tesomalle tai Kalkkuun. Kalkun osalta to-
dettiin, etta lahiliikennetta ei saada riittdvan ta-
saisesti 30 minuutin vuorovélille muun liiken-
teen takia. Tesomalla kohtaamispaikan sijainti
puolestaan todettiin paremmin toimivaksi, ja se
palvelisi paremmin niin kauko-, Iahi- kuin tava-

raliikenteenkin kohtaamistarpeita.

Lahijunien liikennerakenne suunniteltiin niin,
ettd osa lahijunista kohtaa kauko- tai tavaraju-
nan Tesomalla. Muilla vuoroilla, kun kohtaus-
tarvetta ei ole, lyhennetaan lahijunan matka-ai-
kaa 2 minuutilla. Kohtaustilanteissa pidempi py-
sahdysaika on valttdmatdn sujuvan junien ku-
lun turvaamiseksi. Nain Tampereen ja Nokian
valille on saatavissa lahes tasainen aikataulura-
kenne. Lahdot Tampereelta Nokialle olisivat Te-
soman kohtauksen tarvitsevilla lahijunilla klo
xx:21 ja xx:51 ja niilld l1ahijunilla, jotka eivat tar-
vitse kohtausta xx:23 ja xx:53. Kohtauksen ai-

katauluttamisen vuoksi ei ole mahdollista, etta
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Ratakapasiteetin osalta Tampereelta Noki-
alle ja Nokialta Tampereelle olisi mahdollista
lisata 15 lIahijunavuoroa enemman pai-
vassa molempiin suuntiin kuin nykytilan-
teessa, jolloin junia olisi yhteensa 32
suuntaansa. Talld saavutetaan lahes ta-
sainen 30 min vuorovali aamusta iltaan.
Junat voisivat pysahtya Tesomalla ja Epi-
lassd. Muita pysahdyspaikkoja on tarkasteltu
herkkyystarkastelussa.

Ratakapasiteetin ja luvussa 7.3 tarkastelta-
van Tampereen laiturikapasiteetin yhteenso-
vitus kuitenkin rajoittaa mahdollisten lisatta-
vien lahijunavuorojen optimaalista vuoro-
kiertoa. Tarkastelu on tehty suunnittain ja
ratakapasiteetin ehdoilla, eika kaikkien
suuntien liikkennerakennetta ole tarkasteltu
yhtendisena kokonaisuutena. Tasta syysta
esitetty liikennerakenne ei ole kalustokierron
tai liikenndintikustannusten ndakékulmasta
optimi.

kaikki junat ldhtisivat samaan kellonaikaan, ellei
kaikkien junien matka-aikaa pidenneta koh-

tauksen vaatimalla kahdella minuutilla. Nokialta

Tampereelle 1ahdét olisivat Tesoman kohtauk-
sen tarvitseville xx:10 ja xx:40 ja niille, jotka ei-

vat tarvitse kohtausta xx:12 ja xx:42.

Poikkeuksena tahan rakenteeseen aamun en-
simmainen vuoropari on kalustokierrollisista
syista eri vuorovalilla, ja klo 7-8 valilla kaksi
vuoroa on hieman poikkeavin aikatauluin kau-
kojunan kohtaamisen takia. Klo 20:30 alkaen
on tunnin vuorovali, jotta vilkas tavaraliikenne
mahtuu kulkemaan. Nokialla I&hijunien kaanté-
aika on n. 30 minuuttia, silld Iahijunaliikenne oli
suunniteltava Tesoman kohtausmahdollisuuden
asettamien reunaehtojen mukaan niin, etta Ia-
hijunat kohtaavat Tampereen ja Lielahden vali-

sella kaksoisraideosuudella.

Lilkennerakennetta varten on yhteensovitettu
12 tavarajunaa, ja tavarajunien aikataulut
muuttuivat 3—52 minuuttia alkuperaisesta. Pisin
muutos aiheutuisi Raumalta Tampereelle tule-
valle tavarajunalle, jota ei ole ty6ta tehdessa
todettu kovin aikataulukriittiseksi. Lisdksi 7 kau-
kojunan aikataulut yhtendistettiin niin, etta
kaikki Porin ja Tampereen valilld kulkevat kau-

kojunat ovat ldhes aina vakiominuutilla.

7.2.2 Lempaalan suunta

Tampereen ja Lempaalan valille tavoiteltiin
puolen tunnin tasaista vuorovalia lahijunaliiken-
teelle, joka pysahtyy vahintadn Saaksjarvella.
Suunnitellussa mallissa R-junat kulkevat Helsin-
gin ja Tampereen valilla kuten nykyisin, mutta
Iahes kaikki R-junat pysdhtyvat myds Saaksjar-
velld. Tampereen seudun l3hiliikenne kulkisi
vain Tampereen ja Lempaalan valilla pysahtyen

Saaksjarvella.

Kuten tarkastelussa 1, merkittdvéna reunaeh-
tona oli Tampereen tasatuntisolmu. Tasatun-
tisolmun ruuhkaisuuden vuoksi tasatunnin ym-
parillda ratakapasiteetti on tdydessa kaytdssa,
eika lahijunaliikenteen lisdaminen kyseessa ole-
vaan ajankohtaan ole siksi mahdollista. Tasta
syysta aikataulusuunnittelulle jaa vain vahan
mahdollisuuksia tavoiteltaessa tasaista puolen
tunnin vuorovalia. Tasta huolimatta valille on
kuitenkin saatavissa lahes tasainen aikataulura-
kenne. Lahdét Tampereelta Lempaalaan olisi-
vat klo xx:19 ja xx:49 ja Lempaalasta Tampe-
reelle klo xx:00 ja xx:29. Etelan suuntaan vuo-
rovali olisi siis tasan 30 minuuttia ja pohjoisen

suuntaan vaihdellen 31 ja 29 minuuttia.
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Lempdaadldn suunta

Ratakapasiteetin osalta Tampereelta Lem-
padlaan ja Lempaddlasta Tampereelle
olisi mahdollista lisata 29 lIahijunavuoroa
enemman paivassa molempiin suuntiin kuin
nykytilanteessa, jolloin junia olisi yhteensa
36 suuntaansa. Nama muodostaisivat Ia-
hes tasaisen 30 min vuorovalin aamusta
iltaan. Junat voisivat pysahtya Saaksjarvella.
Muita pysahdyspaikkoja on tarkasteltu herk-
kyystarkastelussa. Naiden lisaksi valia
kulkisivat R-junat kuten nykyisinkin, ja ne
palvelisivat mm. Toijalaa ja Viialaa.

Ratakapasiteetin ja luvussa 7.3 tarkastelta-
van Tampereen laiturikapasiteetin yhteenso-
vitus kuitenkin rajoittaa mahdollisten lisatta-
vien lahijunavuorojen optimaalista vuoro-
kiertoa. Tarkastelu on tehty suunnittain ja
ratakapasiteetin ehdoilla, eika kaikkien
suuntien liikkennerakennetta ole tarkasteltu
yhtendisena kokonaisuutena. Tasta syysta
esitetty liikennerakenne ei ole kalustokierron
tai liikenndintikustannusten ndkékulmasta
optimi.

Vakiominuuttiaikataulurakenne on toteutetta-

vissa suurimpana osana tunneista. Rataosan

muusta lilkenteesta johtuen vakioaikataulura-
kenteesta on kuitenkin tarpeen poiketa muuta-
massa tilanteessa: aikaisessa aamussa kolme
junavuoroa on ajettava poikkeavilla aikatau-
luilla, jotka eroavat vakiorakenteesta noin vii-
dellda minuutilla (vaihtoehtoisesti voitaisiin
muuttaa kaukojunien aikatauluja, mutta talla
saattaisi kuitenkin olla kerrannaisvaikutuksia).
Lisaksi illalla Iahes samoilla minuuteilla kahden
junavuoron kanssa kulkee R-juna. Vaikka R-ju-
nat korvaavat ndiden lahijunien kaupallisen
merkityksen, poikkeavat R-junien aikataulut

hieman.

Isossa kuvassa Tampereen ja Lempaalan valille
onnistuu siis puolen tunnin vuorovali, mutta joi-
tain tuntitason poikkeamia siihen tarvittaisiin.
Taman lisaksi valilla kulkisivat puolen tunnin
vuorovalin muodostavan rakenteen ulkopuo-
lella nykyiset kaukojunat (jotka eivat pysahdy

Saaksjarvelld) ja R-junat.

Yhteensovituksessa on tehty pienia muutoksia
muihin juniin: yhtd Turun kaukojunaa on siir-
retty viidelld minuutilla ja toista kolmella minuu-

tilla. Lisdksi yhta R-junaa on siirretty minuutilla

Tampereen ja Riihimden valilla. Matkustajalii-
kenteen muutostarpeet ovat siis pienet. Tava-
ralikenteessa yhteensovitusta on hieman
enemman: yhteensa kuutta tavarajunaa ja yhta
veturisiirtoa on yhteensovitettu. Muutokset
vaihtelevat neljan ja 45 minuutin valilla. Pisin
muutos koituisi Toijalan raakapuujunalle, jota ei
ole ty6ta tehdessa arvioitu erityisen aikataulu-
kriittiseksi.

Kadannettaessa lahijunia Lempaalassa on toden-
nakoistd, etta ne joutuvat ajamaan ristiin mui-
den junien kanssa. Tarve ristiinajoille riippuu
Lempadlan tulevasta raiteistoratkaisusta. Nyt
laaditussa aikataulurakenteessa on varmistettu,
etta kaikki Iahijunat voivat ajaa ristiin muun lii-
kenteen kanssa joko Lempaalaan saapuessa tai
Lempaadlastd |ahdettdessd, jolloin ristiinajoista

ei aiheudu ongelmia.

Lisdliikenne edellyttdd muutoksia Lempdalan
raideinfrastruktuuriin. Naistd muutostarpeista

on kerrottu tarkemmin luvussa 7.4.
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Oriveden suunta

Ratakapasiteetin osalta Tampereelta Orivesi
keskustaan ja Orivesi keskustasta Tampe-
reelle olisi mahdollista lisdta 17 1ahiju-
navuoroa pdivassa molempiin suuntiin.
Nama muodostaisivat tasaisen 60 min
vuorovalin. Junat voisivat pysahtya Messu-
kylassda, Vehmaisissa, Ruutanassa ja Orive-
della. Muita pysahdyspaikkoja on tarkasteltu
herkkyystarkastelussa. Taman lisaksi valia
voisi kulkea 4 kiskobussia paivassa suun-
taansa kuten nykyisinkin.

Ratakapasiteetin ja luvussa 7.3 tarkastelta-
van Tampereen laiturikapasiteetin yhteenso-
vitus kuitenkin rajoittaa mahdollisten lisatta-
vien lahijunavuorojen optimaalista vuoro-
kiertoa. Tarkastelu on tehty suunnittain ja
ratakapasiteetin ehdoilla, eika kaikkien
suuntien liikkennerakennetta ole tarkasteltu
yhtendisena kokonaisuutena. Tasta syysta
esitetty liikennerakenne ei ole kalustokierron
tai liikenndintikustannusten nakdkulmasta
optimi.

7.2.3 Oriveden suunta

Tampereen ja Oriveden valille suunniteltiin tar-
kastelussa 2 lahijunaliikennetta tunnin vuorova-
lilld, ja tarkastelun 1 asemien lisdksi lisattiin
myds Vehmainen ja Orivesi keskusta. Oriveden
ja Orivesi keskustan valilla ei talla hetkella ole
sahkoistystd. Lahijunaliikenteen jatkaminen
Oriveden keskustaan edellyttda muutoksia rai-
deinfrastruktuuriin. Muutostarpeet on esitelty

luvussa 7.4.

Tunnin vuorovali on mahdollista toteuttaa klo
6-22 vdliselle ajalle. Tampereelta Orivesi kes-
kustan suuntaan lahijunavuorot lahtevat klo
xx:17 ja Orivesi keskustasta vuorot ldhtevat
Tampereelle klo xx:01. Kaanttaikaa Orivesi
keskustassa on 10 minuuttia, silla rataosuus
Orivesi—Orivesi keskusta on yksiraiteista, eika
Iahijunaliikenteen ole jarkevaa seisoa yksiraitei-

sella osuudella pitkaan.

Liikennerakennetta varten on yhteensovitettu 5
tavarajunaa, joiden aikataulu muuttui 2—20 mi-
nuuttia alkuperaisesta. Lisaksi yksi tarkaste-
luun 2 erikseen lisatty tavarajuna jouduttiin siir-

tamaan eri ajankohtaan, kuin mité se oli tarkas-

telun 1 herkkyystarkasteluissa. Yhta kiskobus-
sia on myods yhteensovitettu muutamalla mi-

nuutilla.

7.2.4 Ylojarven suunta

Tampereen ja Yldjarven valille suunniteltiin tar-
kastelussa 2 Iahijunaliikennetta tunnin vuorova-
lilla. Tassa tarkastelussa myos kalusto olisi lahi-

junakalustoa, jonka huippunopeus olisi

160 km/h. Pysdhdyspaikkoina tarkastelussa
ovat tarkasteltavan suunnan paatepisteet eli

Tampere ja Yldjarvi.
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Tunnin vuorovalillda kulkeva l3dhijunaliikenne
mahtuisi kulkemaan rataosuudella. Lahtdajat
olisivat Tampereelta noin klo xx:40 ja Yldjar-
velta noin klo xx:05. Pahimpien ruuhkien ulko-
puolella joillain tunneilla on tarve poiketa nai-
den minuuttien laht6ajoista. Tuloksissa taytyy
huomioida, etta vaikka tarkastelun 2 pohjalii-
kennerakenteessa on nykytilanteeseen verrat-
tuna lisattyjé tavarajunia, ei siind kuitenkaan
ole uusia lisdttyja kaukojunaliikenteen vuoroja.
Lisdksi tarkasteltava rataosuus sijaitsee poh-
jois-eteldsuunnan paaradalla, joka on osa TEN-
T-ydinverkkoa, eli liikenteen sujuminen rata-

osalla on tarkeaa.

Seisakkeen toteuttaminen Yl6jarvelle edellyttéa
raakapuun kuormauksen siirtoa pois Ylojar-
velta. Investointitarpeita on tarkasteltu tarkem-

min luvussa 7.4.

7.3 Kokonaiskalustokierto ja
Tampereen laituriraideka-
pasiteetti

Kappaleessa 7.2 suunniteltujen aikataulujen
pohjalta tarkasteltiin Tampereen aseman laitu-

riraidekapasiteetin riittavyyttd. Kalustokierto

Yl6jarven suunta

Ratakapasiteetin osalta Tampereelta Yl6jar-
velle ja Ylojarvelta Tampereelle olisi mah-
dollista lisata 17 uutta lahijunavuoroa
pdivassa molempiin suuntiin. Pysahdyk-
sia Lielahden ja Tampereen valilla on tar-
kastelu herkkyystarkastelussa. Tama tarjo-
aisi tunnin tasaisen vuorovalin.

Ratakapasiteetin ja luvussa 7.3 tarkastelta-
van Tampereen laiturikapasiteetin yhteenso-
vitus kuitenkin rajoittaa mahdollisten lisatta-
vien ldhijunavuorojen optimaalista vuoro-
kiertoa. Tarkastelu on tehty suunnittain ja
ratakapasiteetin ehdoilla, eika kaikkien
suuntien liikennerakennetta ole tarkasteltu
yhtendisena kokonaisuutena. Tasta syysta
esitetty liikennerakenne ei ole kalustokierron
tai liilkenndintikustannusten nakékulmasta
optimi.

yhdistettiin mahdollisuuksien mukaan siten,
ettd saapumis- ja lahtdajat ovat mahdollisim-
man lahella toisiaan kuitenkin huomioiden, etta
kaantdihin jaa riittdvasti aikaa: junat, jotka ei-
vat vaihda kulkusuuntaa asemalla, ovat laiturilla

vahintdan 3 minuuttia. Junat, jotka kaantyvat

takaisin tulosuuntaan, ovat laiturilla yleensa va-
hintaan 10 minuuttia, ja osalla naista junista on
supistettu kaantdaika 8 minuuttiin ja muuta-
malla vain 6 minuuttiin. Oletuksen pohjalla on,
etta tulevaisuudessa uudemmalla kalustolla
kaantoon vaadittavia toimia on mahdollista au-
tomatisoida. Monissa tilanteissa kaantajat kui-
tenkin olivat pidempia junien saapumis- ja lah-

tdaikojen takia.

Tarkastelun 2 mukaisessa Tampereen laiturirai-
dekapasiteettitarkastelussa tunnistettiin samoja
ongelmia kuin tarkastelun 1 tarkastelussa. On-
gelma ei ole varsinaisesti laituriraiteiden riitta-
vyys, silld niiden maara kasvaisi Tampereen
henkilératapiha -hankkeen myéta viidesta seit-
semaan kappaleeseen. Suurin haaste on se,
ettd eri ratasuunnilla on toisistaan poikkeavat
aikataulurakenteet sekd mahdollisuudet lisata
Iahijunaliikennetta. Tasta syystd myds eri suun-
tien aikataulurakenteet ovat hyvin tiukkoja sen
suhteen, missa aikataulukohdassa vuorot tay-
tyisi ajaa, jotta liikennerakenne toimisi. Tama
taas aiheuttaa sen, ettd linjaosuuksilla olevan
vapaan kapasiteetin sovittaminen Tampereen

aseman laiturikapasiteettiin on hyvin haastavaa
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siten, ettd myds junien kalustokierto sdilyisi te-
hokkaana ja liikenndintikustannukset kohtuulli-

sina.

Tampereen seudun raideliikenteelle tulisi laatia
tarkempi liikenndintimalli, joka tarkastelisi kaik-
kia suuntia kokonaisuutena huomioiden kalus-
tokiertokokonaisuuden seudulla ja myés koko
Helsinki-Tampere-valilla. Liikenndintimallin toi-

mivuus tulisi todentaa simuloimalla.

7.4 Infrastruktuurimuutokset ja
niiden kustannukset

Tarkastelussa 2 edellytetdan kaikki tarkastelun
1 infrastruktuuritoimenpiteet, eli Nokian raiteis-
tomuutokset seka Epilan, Messukylan, Ruuta-
nan ja Sadksjarven seisakkeet. Lisdksi on ole-
tettu, ettd Tampereen henkilératapiha -hanke
on valmistunut. Niiden lisdksi on tarve muille
toimenpiteille, joita on kuvattu tarkemmin alla.
Kaikkiin kustannusarvioihin liittyy huomattavaa

epdvarmuutta.

7.4.1 Lempaala

Toimenpiteistd suurin on Lempaalan liikkenne-
paikan kehittéminen. Tarkastellulla liikennera-
kenteella Lempaalassa tulee olla mahdollisuus
kaantaa lahijunia hairitsematta linjaraiteiden lii-
kennettd ja estamatta kaukojunia pysahty-
masta liikennepaikalla. Tama vaatisi Lempaa-
laan vahintdan kolme laituriraidetta: yksi kum-
mankin suunnan kaukoliikenteelle ja yksi lahilii-
kenteelle. Téllainen vaihtoehto saattaisi olla ta-
varaliikenteen nakokulmasta kuitenkin huono
heikentden mahdollisesti ohitusmahdollisuuksia
nykyisestaan. Lisdksi suunniteltavassa raiteis-
tossa on huomioitava vaiheittainrakentaminen
ja varauduttava tilanteeseen, jossa padradalla

on koko matkalla kolme tai nelja linjaraidetta.

Vuonna 2010 laaditussa aluevarausselvityk-
sessa (Liikennevirasto 2010) on esitetty rat-
kaisu, jossa Lempaaldssa on yhteensa nelja rai-
detta, jotka kaikki on varustettu matkustajalai-
tureilla. Aluevarausselvitys on tehty ensisijai-
sesti neliraiteista tilannetta varten, mutta Lem-
paalan kohdalla olisi mahdollista soveltaa sa-

maa ratkaisua myds nykytilanteessa ja toteut-

Tarkasteluun 2 sisdltyvit toimenpiteet

— Tampereen henkilératapiha

— Lempaalan liikennepaikan kehittaminen

— Tesoman kohtausraide

— Orivesi keskustan sahkdistys ja turvalai-
tevarustelumuutokset

— Vehmaisten seisake

— Yl6jarven matkustajalaituri ja raakapuun
kuormauksen siirto

Lisaksi kaikki tarkastelun 1 toimenpiteet:
— Nokian liikennepaikan kehittaminen si-
saltaen uuden valilaiturin (kdynnissa

oleva kynnysinvestointi)
— Epilan seisake
— Messukylan seisake
— Ruutanan seisake
— Saaksjarven seisake

taa tarpeelliset vaihdeyhteydet molempiin pai-
hin. Tassa selvityksessa kustannukset on arvi-
oitu tilanteelle, jossa Lempadlan kohdalle toteu-
tetaan aluevarausselvityksen mukaiset laiturit
ja raiteet ja lisaksi liikennepaikan molempiin

paihin tarpeelliset vaihdemuutokset.
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Aluevarausselvityksen mukainen raiteiston ja
laiturit eivdt mahdu kokonaisuudessaan nykyi-
selle rautatiealueelle, joten kaavamuutostar-
peet ovat todennakéisia. Alustava hintahaitari
on 10-20 milj. € (MAKU 140, 2015=100). Kus-
tannukseen vaikuttaa merkittdvasti se, kuinka
paljon nykyisia raiteita on tarpeen muuttaa

seka se, millaisia pohjamaat ovat.

7.4.2 Tesoma

Tesomalle on tarkastelussa 2 tarpeen toteuttaa
uusi sivuraide junakohtauksia varten. Molem-
mille raiteille tarvitaan laituri, silla tarkastellussa
liikennerakenteessa olisi kauko- ja ladhijunien
valisia kohtaamisia Tesomalla. Uudet junalii-
kenteen seisakkeet -julkaisun (Vaylavirasto
2019c) esimerkin perusteella kustannuksia on
arvioitu 925 m pitkalle sivuraiteelle (mahdollis-
taa tavaraliikenteen kohtaamiset rataosuuden
tyypilliselld junapituudella) ja 250 m pitkilla lai-
tureilla (mahdollistaa kaukoliikenteen pysah-
dykset). Kohtauspaikan toteuttaminen edellyt-
taisi nykyisen laiturin siirtoa. Nykyisessa aliku-

lussa on varauduttu toiseen raiteeseen ja laitu-

Kuva 22. Tesoman seisakkeella on nykyisin vain yksi laituriraide. Tarkasteltu liikennerakenne
edellyttaisi toista laituriraidetta Tesomalle.

riin, joten uutta alikulkua ei ole arvioitu tarvit-
tavan. Kustannusarvio olisi yli 10 miljoo-
naa € (MAKU 140, 2015=100).

7.4.3 Orivesi keskusta

Orivedella liikenteen jatkaminen Orivesi keskus-
taan asti edellyttda radan sahkdistyksen jatka-
mista Orivesi keskustaan asti, turvalaitemuu-

toksia seka mahdollisesti laiturimuutoksia. Sah-
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Kuva 23. Orivesi keskustan seisake nykyisin. Taustalla ndkyy Parpolan tasoristeys.

koistys linjaosuudella maksaa Fore Hola -las-
kentapalvelun vyksikkdarvolla 277,78 € / m
(MAKU 140, 2015=100), jolloin koko Orivesi—

Orivesi keskusta -vdlin sahkgistys maksaisi 13-
hes 800 000 € edelld mainitussa kustannusin-
deksissa.

Turvalaitemuutokset ovat valttamattomia, jotta
junan voi kdantaa Orivesi keskustassa: ilman
muutoksia junan taytyisi kdayda kaantymassa
Juupajoella, mika ei ole tarkoituksenmukaista.
Kustannusarvio turvalaitemuutoksille on tehty
asiantuntija-arviona perustuen turvalaitekom-
ponenttien hintoihin ja asetinlaitemuutosten
SEU-hinnoitteluun, ja se on 0,6 milj. € (MAKU
140, 2015=100). On arvioitu, etta Orivesi kes-
kustan turvalaitteet on mahdollista liittda Orive-
den tai Haapamaden tahden olemassa oleviin
tietokoneasetinlaitteisiin, ja kustannusarvio pe-

rustuu tahan.

Erillista sivuraidetta ei Orivesi keskustaan talla
liikennerakenteella tarvittaisi, silla rataosuuden
liikenne on melko vahaista, minka vuoksi lahi-
junat olisi mahdollista kddntaa linjaraiteella. Ny-
kyinen laituri on kuitenkin vain 80 m pitkd, mika
saattaa kalustosta riippuen aiheutua rajoit-
teeksi. Esimerkiksi yhdelld Sm4-yksikdlla liiken-
ndinti onnistuisi hyvin. Sen sijaan VR:n tulevalle
SmX-kalustolle laituri olisi liian lyhyt. Laiturin pi-
dentdminen 120 m pitkdksi maksaisi arvioilta
noin 80 000 € (MAKU 140, 2015=100). Kustan-
nukset perustuvat Uudet junaliikenteen seisak-
keet -julkaisun (Vaylavirasto 2019c) laiturien
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Kuva 24. Ylojarvelle vuonna 2019 suunniteltu raiteisto. Tadman tyon liikkennerakenteella riittdisi kuvassa alemman matkustajalaiturin toteutus. (Vaylavirasto

2019a)

yksikkokustannuksiin.  Pohjavahvistuksista ei
arvioida aiheutuvan lisakustannuksia. Mahdolli-
suus pidentaa raidetta 250 m pitkaksi tulisi tar-
kastella erikseen, silld ennen ja jalkeen seisa-
ketta olevat kaarteet rajoittavat toteuttamis-
mahdollisuuksia. Tarkasteluissa on huomioitava
my®s viereiselle Parpolan tasoristeykselle suun-
nitellut parantamistoimenpiteet. Yhteensa Ori-
vesi keskustan vaatimat toimenpiteet maksaisi-
vat 120 m pitkalla laiturilla arviolta noin 1,5 mil-
joonaa € (MAKU 140, 2015=100).

7.4.4 Vehmainen

Vehmaisten seisake olisi kaksilaiturinen seisake
nykyiselld kaksiraiteisella rataosuudella, eika
sille tarvittaisi sivuraiteita. Kustannukset olisivat
yli 3,5 miljoonaa € (MAKU 140, 2015=100) sa-
moilla perusteilla kuin tarkastelun 1 kustannuk-
set on maaritetty. Lisaksi vaadittaisiin alikulku,
jonka kustannukset olisivat yli 2 milj. €. Mikali
hissi tarvittaisiin ympardivien maastonmuotojen
tai tilanahtauden takia, nostaisi se kustannuksia
yli 350 000 €. Vehmaisten kohdalla on mahdol-

lista, ettd rakentamiseen vaaditaan pohjavah-
vistuksia, jolloin hinta nousee tarkastelussa 1

kuvatusti.

7.4.5 YI6jarvi

Yldjarven lahiliikenne edellyttdisi matkustajalai-
turin toteuttamista Ylojarvelle. Kustannukset on
arvioitu tilanteessa, jossa matkustajalaituri to-
teutettaisiin nykyiselle ratapihan itdisimmalle
raiteelle 103, joka sahkdistettaisiin. Talldin uusi
laituri voitaisiin rakentaa suoraan pysyvaksi, jol-
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loin se palvelisi my6s rataosuuden kaksiraiteis-
tamisen jalkeisessa tilanteessa. Mydhemmin
olisi mahdollista toteuttaa lansipuolelle toinen
laituri, mutta tdmén selvityksen liikenneraken-
teella se ei ole viela tarpeen. Sahkoistyksen
kustannusarvio on 0,2 miljoonaa € ja muun sei-
sakkeen toteuttamisen kustannusarvio yli 0,8
miljoonaa € (MAKU 140, 2015=100). Kustan-
nukset perustuvat samoihin lahtétietoihin kuin
Orivesi keskustan sdhkdistyksen kustannusar-

vio ja Epilan seisakkeen kustannusarvio.

Lisaksi Yldjarven seisakkeen toteuttaminen
edellyttaisi raakapuun kuormauksen lakkautta-
mista Ylojarvelld. Uuden kuormauspaikan kus-
tannusarvio on kohteesta riippuen noin 8,7-
10,4 milj. € perustuen aiempaan sijaintiselvi-
tykseen (Vaylavirasto 2020d). Kuormausalueen
lakkauttamisesta ei koituisi suoria investointi-
kustannuksia, mutta se saattaisi edellyttaa in-
vestointeja muihin kuormauspaikkoihin, ja talla

olisi muita yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia.

7.4.6 Yhteenveto kustannuksista

Lempadlan liikennepaikan kehittdminen, rata-
verkon jatkosdhkdistys Oriveden keskustaan,

Tesoman liikennepaikan muutokset, Yldjarven

raakapuun kuormauspaikan mahdollinen siirto
seka Vehmaisten seisake olisivat tarkastelun 2

merkittavimmat investoinnit.

Alustava arvio Lempaalan muutoksille olisi noin
10-20 miljoonaa euroa seka Orivesi keskustan
jatkosahkdistys ja liikennepaikan muutosty6t
noin 1,5 miljoonaa euroa. Tesoman muutokset
ja Vehmaisten seisakkeen toteuttaminen sisal-
tavat niin suuria epavarmuustekijoita, etta nii-
den kustannusarviot tulisi tarkentaa mahdolli-

sessa jatkosuunnittelussa.

Lempaalan muutokset ovat edellytys Tampere—
Lempaala-likenteelle esitetylld liikenneraken-
teella, ja Tesoman muutokset ovat edellytys
Tampere—Nokia-liikenteelle esitetylla liikenne-
rakenteella. Raakapuun kuormauksen lopetta-
minen Ylojarvelld on edellytys Yl6jarven seisak-
keelle. Muuten seisakkeiden toimenpiteet voi-

daan vaiheistaa vapaasti.

7.5 Herkkyystarkastelu

Herkkyystarkastelun avulla pyritdan tunnista-
maan, olisiko ratasuunnittain mahdollista lisata
Iahijunaliikenteen seisakkeita tarkastelun 2

alussa tarkastelun lahtokohtana toimineiden

seisakesijaintien liséksi. Ratasuunnittain pyri-
taan maarittelemaan ratakapasiteetin sallimissa
rajoissa, montako lisdseisaketta olisi mahdol-
lista toteuttaa ja minne lisaseisakkeiden tulisi
suurin piirtein sijoittua, jotta liikennerakenne

sailyisi toimivana.

Edellisen lisaksi herkkyystarkastelussa selvite-
taan tarkastelun 2 mukaisella liikenneraken-
teella mahdollisuutta ulottaa lahijunaliikennetta
Lempaalan etelapuolelle Toijalaan asti ja No-
kian lansipuolelle Harjuniittyyn ja/tai Siuroon

asti ainakin osalla vuoroista.

Lielahti-Tampere-valin  herkkyystarkastelussa
selvitetdan, olisiko osuudella mahdollisuus to-
teuttaa selvityksen aikataulurakenteella I3hiju-
nien lisapysahdyksia kapasiteetin salliessa. Lie-
lahti-Tampere-valin mahdollisen seisakkeen tai
mahdollisten seisakkeiden teknista toteutetta-

vuutta ei herkkyystarkastelussa tarkastella.

Pohjalilkennerakenne  herkkyystarkasteluissa
on sama kuin muissa tarkastelun 2 perustilan-

teessa.
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7.5.1 Nokian suunta

Nokian suunnalla herkkyystarkastelussa tutkit-
tiin mahdollisuutta jatkaa junavuoroja Harju-
niittyyn ja/tai Siuroon seka erillisena tarkaste-
luna mahdollisuutta liséseisakkeisiin Lielahden

ja Nokian valilla.

Lielahden ja Nokian valille ei selvitystyon tar-
kastelun 2 mukaisella liikennerakenteella olisi
mahdollista lisdtd muita seisakkeita. Tampere—
Lielahti-vali on tarkasteltu erikseen ja esitetty

mydhemmin tassa luvussa.

Tarkastelussa 2 suunniteltua Nokian liikennera-
kennetta on arvioiden mukaan mahdollista jat-
kaa Siuroon yksittaisilld vuoroilla tietyin reuna-
ehdoin ja jatkoselvitystarpein: Arviolta noin
joka toinen tunti vuoron jatkaminen Siuroon
(sis. Harjuniityn pysdhdyksen matkalla) onnis-
tuu niin, ettd myds kaluston kaantdaika
Siurossa on vahintadn 10 minuuttia ja etta No-
kian ja Siuron valissa ei ole kohtaustarvetta
muun liikenteen kanssa. Mahdollisesti muuta-
man minuutin lyhyemmalla kaantéajalla (noin 8
minuuttia) olisi mahdollista saada viela muuta-

malle tunnille vuoro. Tassa tarkastelussa on

kuitenkin epavarmuuksia, silld Siuron suun-
nasta Nokialle saapuva juna on tasmalleen sa-
malla minuutilla Nokialla kuin Tampereen suun-
nastakin Nokialle saapuva lahijuna. Tallaista
kahden ldhijunan saapumista kahdesta eri
suunnasta yhta aikaa samalle asemalle tulisi
tarkastella teknisesta nakdkulmasta tarkemmin.
My6s turvalaitteiden on mahdollistettava tallai-
nen toimintatapa. Harjuniityn ja Siuron pysah-
dysten lisaaminen nyt suunnitellulle Nokialle
paattyvalle liikennerakenteelle vaatisi tekni-

sempaa jatkoselvitysta.

Jos Nokialle suunniteltu liikennerakenne jatket-
taisiin Siuron sijasta vain Harjuniittyyn asti, olisi
tunnin vuorovali mahdollinen muutamille tun-
neille. Tietyilld tunneilla (esim. klo 11, 12, 17 ja
klo 21 eteenpdin) muuta liikennettd on kuiten-
kin rataosuudella niin paljon, ettd lahijunien lii-
kenne ei olisi ndilld tunneilla mahdollista saan-
nolliselld aikataulurakenteella. Tarkasteltu lii-
kenne ei sitoisi kalustoa enempaa kuin tarkas-
telun 2 aikataulurakennekaan, mutta vuorovali
ei olisi yhta tihed kuin Nokialle paattyvassa
vaihtoehdossa. Edella esitetty Nokialle saapu-
minen kahdesta eri suunnasta yhtd aikaa on

mahdollista valttda tassa vaihtoehdossa niin,

ettd Harjuniitysta saapuva juna saapuu vahin-
taan 3 minuuttia ennen Tampereelta saapuvaa

junaa Nokialle.

Tiheampi 30 minuutin vuorovali Siuroon tai Har-
juniittyyn asti vaatisi vahintdan mm. kohtaus-
mahdollisuuden Harjuniityn ja Siuron valiin seka
taysin uuden lahiliikenteen liikennerakenteen
suunnittelun myds Tampereen ja Nokian vadlille.
Lisaksi se vaatisi mahdollisesti myds kaksoisrai-
deosuuden Lielahdesta Nokialle. Tata vaihtoeh-
toa ei ole taman tydn puitteissa tarkasteltu kui-

tenkaan tarkemmin.

7.5.2 Lempaalan suunta

Lempddléan suunnalla mahdollisuudet li-
saseisakkeiden lisadmiseen ovat arvioiden mu-
kaan kohtalaisen hyvat. Nyt tehdyssa tarkaste-
lussa mukana olivat pysdhdykset Tampereella,
Saadksjarvella ja Lempaaldssa. Arvion perus-
teella seisakkeita voitaisiin Tampereen ja Lem-
paalan valilla kulkeville 1ahijunille talla liikenne-
rakenteella lisatéa yhdestd kolmeen. Yksi uusi
seisake olisi lisattavissa suoraan ilman muutos-
tarpeita. Kaksi uutta seisaketta edellyttaisi
muutamien vuorojen osalta yhteensovittamista

(esimerkiksi  poikkeamista joidenkin junien




Vayldviraston julkaisuja 26/2023

osalta vakiominuuttiaikatauluista muutamilla
minuuteilla tai muiden junien maltillisia aikatau-
lumuutoksia), mutta isossa kuvassa lahes tasai-
nen 30 min aikataulurakenne toimisi. Kolme

uutta seisaketta edellyttdisi, ettda hyvaksytdan

Herkkyystarkastelu

Lielahden ja Nokian valilld kapasiteetti ei
mahdollistaisi lisaseisakkeita ennen kaksois-
raidetta. Joitakin vuoroja olisi todennakoi-
sesti mahdollista jatkaa Siuroon tai Harju-

niittyyn.

Tampereen ja Lempaalan valilla olisi mah-
dollista lisata yhdesta kolmeen uutta seisa-
ketta, mutta kolmen seisakkeen lisaaminen
edellyttaisi muutamalla minuutilla epatasai-
sempaa vuorovalid.

Tampereen ja Oriveden vdlille olisi mahdol-
lista lisata yksi uusi seisake, mika edellyttaisi
kuitenkin muutoksia kiskobusseihin.

Lielahden ja Tampereen valille olisi tdmén
tyon tarkasteluiden perusteella ratakapasi-
teetin puolesta mahdollista lisata seisake,
mutta tulos ei ole varma ja edellyttaisi jat-
kotarkasteluja. On myds huomioitava, etta
tassa selvitystydssa ei ole tarkasteltu Lie-
lahti-Tampere-valin hairioherkkyyttd, eika
seisakkeen rakentamisteknisia edellytyksia.

nyt esitettyd hieman epatasaisempi vuorovali,
joka saattaisi olla esimerkiksi vuorotteleva 25 ja
35 minuutin vuorovali. Nama tarkastelut ovat
arvioita, eika niille ole tehty varsinaisia aikatau-

lutarkasteluita.

Lisaksi arvioitiin Tampere—Lempaala-valin 1ahi-
junien mahdollisuuksia jatkaa osaa esitetyn ai-
kataulurakenteen vuoroista Toijalaan saakka.
Arvioiden perusteella olisi teoriassa mahdollista
ratakapasiteetin puolesta jatkaa noin puolta ju-
nista Toijalaan. Silloin palvelutaso olisi epdta-
sainen ja palvelutasopuutteita olisi ruuhkaisim-
pina aikoina. Kalustokierron ndaktkulmasta jat-
kaminen ei ole kuitenkaan mahdollista, koska
talldin kalustoa ja henkilokuntaa tarvittaisiin
huomattavan suuria maaria, eivatka ne olisi te-
hokkaassa kaytdssa. Kun huomioidaan jarkevat
kaluston kaannot Toijalaan, onnistuisi teoriassa
noin kymmenen junaparia vuorokaudessa.
Nama junat sijoittuisivat pahimpien ruuhka-ai-
kojen ulkopuolelle. Témdkaan ei kuitenkaan
kaytannossa toimi kovin hyvin, sillda kalusto-
kierto Lempaalassa hairiintyisi, ja talldin kalusto
joutuisi seisomaan Lempaaldssa usein noin tun-
nin verran. Talla olisi merkittavia vaikutuksia lii-

kenndintikustannuksiin.

Johtopadtdksena Toijalaan jatkamisen osalta
voidaan todeta, etta ratakapasiteetin nakokul-
masta muutamia vuoroja olisi mahdollista jat-
kaa Toijalaan, mutta ei kaupallisesti jarkevalla

tavalla.

7.5.3 Oriveden suunta

Oriveden suunnan herkkyystarkastelussa tutkit-
tiin mahdollisuutta lisata yksi tai useampi sei-
sake Tampereen ja Orivesi keskustan valille.
Orivesi keskustassa lahijunien kaantdaika on
minimi, eli 10 minuuttia, joten uusien ase-
mapysahdysten vaatimat aikataulumuutokset
aikataulurakenteeseen on tehtédvd Tampereen

paahan.

Tarkastelussa 2 suunniteltuun Oriveden lghilii-
kenteeseen on mahdollista lisdtd yksi seisake
Tampereen ja Oriveden valille, jolla voitaisiin
pysahtya lahes jokaisella tunnilla. Poikkeuksena
on tunnit, joilla kulkee myds kiskobussi (klo 7,

11, 15 ja 16). Naissa ajankohdissa kiskobussien

aikataulua olisi muutettava. Lisaksi klo 12 Tam-

pereelta Jyvaskyladn lahteva Pendolino on liian
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lahelld 1ahijunaa, jolloin talle tunnille olisi teh-
tava joko lahijunalle poikkeava aikataulu tai
muuttaa Pendolinon lahtdaikaa pari minuuttia
aikaisemmaksi. Talldinkin samalla tunnilla kul-
kevan kiskobussin aikataulua olisi yhteensovi-

tettava kokonaisuuteen.

7.5.4 Lielahti-Tampere-vali

Lielahti—-Tampere-valin tarkastelut tehtiin ta-
man selvitystyén lahtokohdilla, eivatka tarkas-
telut sisalla esimerkiksi kaukojunien mahdollista
lisadmistd tai tilanteen tarkastelua pidemmalla
aikavalilla. Lisaksi on huomioitava, etté kysei-
nen osuus on pohjois-etelasuunnan paaradalla
ja TEN-T-ydinverkolla, jonka liikenteellinen toi-

mivuus on erittdin tarkeaa.

Herkkyystarkasteluna tarkasteltiin  Lielahti-
Tampere-valin lisdpysahdyksia nykyisessa aika-
taulurakenteessa. Tarkastelut tehtiin tilan-
teessa, jossa valia kulkevat sekd Nokian etta
Yléjarven lahijunat ja muu tarkastelun 2 mukai-
nen pohjaliikenne. Lahijunien matka-aikaa pi-
dennettiin kattamaan pyséhdys jollakin Lielah-
den ja Tampereen valilla sijaitsevalla seisak-
keella maarittelematta tarkasteltavaa seisa-

ketta tarkemmin. Taman jalkeen tarkasteltiin

aikataulurakennetta ja arvioitiin sen toimi-

vuutta.

Arvioiden perusteella olisi kapasiteetin nakékul-
masta mahdollista lisatd pysdahdys Tampereen
ja Lielahden valille 1ahijunille nyt tarkastellulla
aikataulurakenteella ilman merkittavia muutos-
tarpeita aikataulurakenteeseen. Muutamille yk-
sittdisille lahijunille voi olla aikataulumuutos-

tarve.

Lielahti—-Tampere-rataosuus on hyvin vilkas.
Aiempien ratakapasiteettiselvitysten mukaan
Lielahden ja Tampereen aseman valille ei tulisi
sijoittaa seisakkeita, koska rataosasta tulee liian
hairidherkka. Myds Tampereen henkilératapi-
han asettamat rajoitteet vaikuttavat liikennéin-
timahdollisuuksiin merkittavasti. Tama selvitys
on tehty tietyilla Iahtdkohdilla, eika selvityk-
sessa ole tarkasteltu kapasiteetin kayttdasteita
tai simuloitu lilkennettd. Selvityksen tulosten
perusteella ei voida olla varmoja seisakkeiden

toteutusmahdollisuuksista.

Edellytyksend liikenteen toimivuudelle olisi
myds, etta seisakkeet toteutettaisiin rataosuu-

delle kaksilaiturisina siten, ettd molemmille rai-

teille on oma laiturinsa. Tassa tydssa ei ole tar-
kasteltu seisakkeiden rakentamisteknisid edel-
lytyksia, mutta aiempien selvitysten perusteella
seisakkeiden rakentaminen vdlille on vaikeaa.
Tarkasteltaessa seisakkeiden rakentamisedelly-
tyksia on syytd huomioida myds varaus mah-
dolliselle lisaraiteelle Tampere-Lielahti-valilla

tulevaisuudessa.

7.6 Tarkastelun 2 yhteenveto
ja johtopaatokset

Tarkasteluiden perusteella ratakapasiteetin
osalta lahijunaliikenteen 30 minuutin vuorovali
olisi mahdollista toteuttaa Nokian ja Lempaalan
suunnilla, ja lahijunaliikenteen 60 minuutin vuo-
rovali olisi mahdollista toteuttaa Oriveden kes-
kustan ja Yléjarven suunnilla. Nokian suuntaan
uusia junapareja tulisi 15 (jolloin olisi yhteensa
32 junaparia), Lempaalan suuntaan 29 (jolloin
olisi yhteensa 36 junaparia) ja Oriveden seka
Yl6jarven suuntiin 17. Oletuksena on, ettd Tam-
pereen henkilératapiha -hanke on toteutunut ja
lisdksi on toteutettu erditd tassé tarkastelussa
esitettyja linjaliikennettd sujuvoittavia toimen-

piteita.
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Suurin haaste olisi, etta eri ratasuunnilla on toi-
sistaan poikkeavat aikataulurakenteet seka
mahdollisuudet lisata lahijunaliikennetta. Tasta
syystd myds eri suuntien aikataulurakenteet
ovat hyvin tiukkoja sen suhteen, missa koh-
dassa vuorot taytyisi ajaa, jotta likennerakenne
toimisi. Tama taas aiheuttaa sen, etta linja-
osuuksilla olevan vapaan kapasiteetin sovitta-
minen Tampereen aseman laiturikapasiteettiin
on hyvin haastavaa siten, etta my6s junien ka-
lustokierto sdilyisi tehokkaana ja liilkenndinti-

kustannukset kohtuullisina.

Nokian suunnalla Idhes tasainen 30 minuutin 18-
hijunaliikenteen vuorovali olisi toteutettavissa
muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta. Aa-
mun ensimmainen lahijunaliikenteen vuoropari
olisi eri vuorovalilla kalustokierrollisista syista,
samoin klo 7-8-valilla kaksi Idhijunavuoroa oli-
sivat hieman poikkeavin aikatauluin kaukojunan
kohtaamisen takia. Illalla kello 20.30 alkaen
olisi tunnin vuorovdli, jotta vilkas tavaraliikenne
mahtuisi kulkemaan rataosuudella. Osa ldhiju-
nista kohtaisi kaukojunan Tesomalla, nailla olisi
2 minuuttia pidempi matka-aika. Nokialla I1ahi-

junien kaantbaika on noin 30 minuuttia, silla 1a-

hijunaliikenne oli suunniteltava Tesoman koh-
tausmahdollisuuden asettamien reunaehtojen
mukaan niin, ettd lahijunat kohtaavat Tampe-
reen ja Lielahden valiselld kaksoisraideosuu-

della.

Nokian suunnalla Tesomalle on tarkastelussa 2
tarpeen toteuttaa uusi sivuraide junakohtauksia
varten. Molemmille raiteille tarvitaan laituri, silla
tarkastellussa liikennerakenteessa ldhijunat

kohtaisivat Tesomalla kauko- ja tavarajunia.

Lempaalan suunnalla vain Tampere-Lempaala-
valia kulkevien junien lahes tasainen 30 minuu-
tin 1ahijunaliikenteen vuorovali olisi toteutetta-
vissa muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta.
Pohjoisen suuntaan vuorovali olisi 29/31 mi-
nuuttia. Muutaman aikaisen aamun tai my6hai-
sen illan vuoron kohdalla tulisi poiketa vakioai-
kataulusta muutamalla minuutilla. Lisaksi illassa
yksi junapari puuttuisi, mutta R-juna liikenndisi
Iahes samoilla minuuteilla. Lempaalan Iahijunat
30 minuutin vuorovalilla sitoisivat paljon kalus-

toa, eivatka kaantbajat olisi optimaaliset.

Tarkastellulla liikennerakenteella Lempaaldssa
tulee olla mahdollisuus kaantaa lahijunia hairit-

sematta linjaraiteiden liikkennetta ja estamatta

kaukojunia pysahtymasta liikkennepaikalla. Va-
hintaan tama vaatisi Lempaalaan kolme laituri-
raidetta: yksi kummankin suunnan kaukoliiken-

teelle ja yksi lahiliikenteelle.

Oriveden keskustan suunnalla 60 minuutin lahi-
junaliikenteen vuorovéli olisi toteutettavissa
klo 6-22 vadliselle ajalle. Kaadntdaikaa Orivesi
keskustassa olisi 10 minuuttia, silla rataosuus
Orivesi—Orivesi keskusta on yksiraiteista, eika
Iahijunaliikenteen ole jarkevaa seisoa yksiraitei-

sella osuudella pitkaan.

Orivedella liikenteen jatkaminen Orivesi keskus-
taan asti edellyttaisi radan séhkdistyksen jatka-
mista Orivesi keskustaan asti, turvalaitemuu-
toksia seka mahdollisesti laiturimuutoksia. Eril-
listd sivuraidetta ei Orivesi keskustaan selvitys-
tyon liikennerakenteella tarvittaisi, silld rata-
osuuden liikenne on melko vahaista, minka
vuoksi ldhijunat olisi mahdollista kaantaa linja-

raiteella. Nykyinen laituri on kuitenkin vain
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80 metrid pitkd, mikd saattaa kaluston mukaan

muodostua rajoitteeksi.

Vehmaisten seisake olisi kaksilaiturinen seisake
nykyiselld kaksiraiteisella rataosuudella, eika

sille tarvittaisi sivuraiteita.

Ylgjarven suunnalla 60 minuutin I&hijunaliiken-
teen vuorovali mahtuisi kulkemaan rataosuu-
della. Lahtbajat voisivat olla Tampereelta noin
klo xx:40 ja Ylgjarveltd noin klo xx:05. Tulok-
sissa tdytyy huomioida, ettd vaikka tarkastelun
2 pohjaliikennerakenteessa on nykytilantee-
seen verrattuna lisdttyja tavarajunia, siind ei
kuitenkaan ole lisattyja kaukojunaliikenteen

vuoroja.

Yl6jarven lahiliikenne edellyttadisi matkustajalai-
turin toteuttamista Yldjarvelle. Lisaksi Ylgjarven
seisakkeen toteuttaminen edellyttdisi raaka-
puun kuormauksen siirtoa tai lakkauttamista
Yl6jarvellda. Muita seisakkeita Yldjarvella ei ole
tarkasteltu, koska tarkasteltavat seisakkeet va-
littiin aikaisemman tulevaisuuskuva- ja tiekart-
taselvityksen mukaisista seisakkeista (Tampe-

reen kaupunkiseudun kuntayhtyma 2022).

-\
Ylojarvi:
- Puukuormauksen siirto |
Matkustajalaituri
Sivuraiteen sahkoistys =

Orivesi keskusta:
Rataosan sahkdistys
Turvalaitemuutokset
(Laiturin pidennys)

ORIVEST

YLOJARY

Tampere:
Henkilératapiha -hanke

;Nokia:
Liikennepaikan |
" |kehittaminen |,

Vehmainen:

S Tesoma: Messukyla: | !
~  Kohtausraide | Seisake | Seisake
__Toinen laituri

' Sadksjarvi: |
Epila: ' Seisake
Seisake .

x Lempaila: )y T e
Liikennepaikan | .. )
kehittaminen Infrastruktuuri-

muutokset

Tarkastelu 1
- © Tarkastelu 2

JJa 23.2.2023

Kaytetyt aineistot:

MML:n WMTS
Vaylaviraston avoin WMS

.A-o_s' 10km
" ——

Kuva 25. Tarkasteluun 2 sisaltyvat investointitarpeet. Lisaksi toteutettava tarkastelun 1 toimenpiteet.
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Tarkastelun 2 mukaisessa Tampereen laiturirai-
dekapasiteettitarkastelussa tunnistettiin samoja
ongelmia kuin tarkastelun 1 kohdalla. Ongelma
ei ole varsinaisesti laituriraiteiden riittavyys,
silld niiden maara kasvaisi Tampereen henkilo-
ratapiha -hankkeen myo6ta viidestd seitsemaén
kappaleeseen. Suurin haaste on se, etta eri ra-
tasuunnilla on toisistaan poikkeavat aikataulu-
rakenteet seka mahdollisuudet lisdta lahijunalii-
kennettd. Tasta syystda myos eri suuntien aika-
taulurakenteet ovat hyvin tiukkoja sen suhteen,
missé aikataulukohdassa vuorot taytyisi ajaa,
jotta liikennerakenne toimisi. Tama taas aiheut-
taa sen, ettd linjaosuuksilla olevan vapaan ka-
pasiteetin sovittaminen Tampereen aseman lai-
turikapasiteettiin on hyvin haastavaa siten, etta
myds junien kalustokierto sailyisi tehokkaana ja

liilkennodintikustannukset kohtuullisina.

Tarkastelun 2 herkkyystarkastelussa haluttiin
selvittad, olisiko ratasuunnittain mahdollista li-
satd enemman seisakkeita, lahijunaliikenteen
jatkaminen Nokian lansipuolelle Harjuniittyyn
ja/tai Siuroon tai Lempaalan eteldpuolelle Toi-
jalaan mahdollista selvitystytssa tarkastelulla
likennerakenteella ja olisiko Paaradan osuu-

delle valille Lielahti-Tampere mahdollista lisata

Iahijunaliikenteen pysadhdys tai pysahdyksia ra-

takapasiteetin nakdkulmasta.

Lempaaldn suunnalla mahdollisuudet lahiju-
naseisakkeiden lisadmiselle olisivat arvion mu-
kaan kohtuullisen hyvat. Seisakkeita voitaisiin
lisaté Tampereen, Saaksjarven ja Lempaalan li-
saksi vain Tampere—-Lempaala-valia kulkeville
[ahijunille arviolta yhdesta kolmeen kappaletta
tarkastellulla liikennerakenteella. Yksi seisake
voitaisiin lisatd ilman muutostarpeita. Kaksi
uutta seisaketta vaatisi joidenkin I3hijunien
osalta muutamien minuuttien poikkeamista va-
kiominuuttiaikataulusta, ja kolme uutta seisa-
ketta edellyttdisi useampien minuuttien poik-

keamaa vakiominuuttiaikataulusta.

Tarkastelussa 2 osaa alun perin Lempaalaan
paattyvia lahijunavuoroja olisi ratakapasiteetin
puolesta mahdollista jatkaa Toijalaan asti. Tuol-
loin kalustokierto kuitenkin vaikeutuisi siten,
ettd liikenndintikustannukset kasvaisivat niin
huomattavasti, ettei toiminta olisi kaupallisesti

jarkevaa.

Lielahden ja Nokian valille ei selvitystydn tar-
kastelun 2 mukaisella liikennerakenteella olisi

mahdollista lisdta muita seisakkeita.

Tarkastelussa 2 osaa Nokialle alun perin paat-
tyvia lahijunavuoroja olisi ratakapasiteetin puo-
lesta mahdollista jatkaa Siuroon asti. Tarkaste-
lussa on kuitenkin epavarmuuksia ja se edellyt-
taisi teknista jatkoselvitystd mm. turvalaitteista,
silld suunnitellussa liikennerakenteessa Nokialle
tulisi samalla minuutilla junat Siuron ja Tampe-

reen suunnista.

Jos Nokian suunnan lahijunaliikennetta jatket-
taisiin Harjuniittyyn, olisi tunnin vuorovali mah-
dollista muutamille tunneille. Tiheampi 30 mi-
nuutin vuorovali vaatisi selvitystydn mukaisella
liikennerakenteella junien kohtausmahdollisuu-
den Nokian ja Siuron vaéliin, téysin uuden lahilii-
kenteen liikennerakenteen suunnittelun myds
Tampereen ja Nokian vdlille sekd madollisesti
myds kaksoisraideosuuden Lielahdesta Noki-
alle. Kaksoisraideosuudella olisi kuitenkin mer-
kittdva vaikutus myds kaiken muun junaliiken-
teen aikatauluihin, joten asiaa ei ole tdman sel-
vitystyOn puitteissa pystytty tarkastelemaan
tarkemmin.

Oriveden suunnalla tarkastelussa 2 suunnitel-
tuun lahiliikennerakenteeseen olisi mahdollista

lisatd yksi lisdseisake Tampereen ja Oriveden
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valille lahes kaikille liikenndgitaville tunneille.
Poikkeuksena ne tunnit, jolloin rataosuudella
kulkee kiskobussi. Nailld tunneilla kiskobussin
aikataulua olisi muutettava, jotta lahijunaliiken-
teen lisapysahdys onnistuisi. Lisaksi klo 12 ai-
kaan Tampereelta ldhteva Pendolino-juna on
liian l1&helld Iahijunaa, joten talla tunnilla 1ahiju-
nan aikataulun tulisi poiketa tasaisesta vuoro-
valista, tai Pendolinon lahttaikaa tulisi aikaistaa
muutamilla minuuteilla. Edelld mainittu vaatisi
my6s samalla tunnilla kulkevan kiskobussin ai-

kataulun muokkaamista.

Tassa selvitystyossa tehtyjen tarkasteluiden
lahtdkohtien arvioiden perusteella Tampereen
ja Lielahden vdlille olisi ratakapasiteetin nako-
kulmasta mahdollista lisata yksi lahijunaliiken-
teen pysdhdys selvitystyon tarkastelun 2 mu-
kaisella liikennerakenteella. Lielahti-Tampere-
rataosuus on kuitenkin hyvin vilkas. Aiempien
ratakapasiteettiselvitysten mukaan Lielahden ja
Tampereen aseman valille ei tulisi sijoittaa sei-
sakkeita, koska rataosasta tulee liian hairio-
herkkd. Myds Tampereen henkilératapihan
asettamat rajoitteet vaikuttavat liikenndinti-
mahdollisuuksiin merkittdvasti. Tama selvitys

on tehty tietyilld lahtdkohdilla, eika selvityk-
sessa ole tarkasteltu hairidherkkyytta, kapasi-
teetin kayttoasteita tai simuloitu liikennetta.
Selvityksen tulosten perusteella ei voida olla
varmoja seisakkeen toteutusmahdollisuuksista.
On huomioitava, etta laiturien toteuttaminen
Lielahti—-Tampere-vélille olisi rakennusteknisesti

vaikeaa.
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8 Yhteenveto ja jatkoselvitystarpeet

Tamadn kapasiteettiselvityksen tavoitteena oli
selvittda ratakapasiteetin riittdvyytta lahijunalii-
kenteelle Tampereen kaupunkiseudun alueella
lahitulevaisuudessa. Tydssa selvitettiin, millai-
nen liikkenndinti ja millainen seisakeverkosto on
mahdollista toteuttaa seudun eri ratasuunnilla
nykytilanteessa seka ennen lisdlinjaraiteita. Sel-
vitystydhon kuului myds kauko- ja tavarajunien
madrien maarittely nykytilanteen ja lilkenne-en-
nusteiden pohjalta. Tydhon kuului Tampereen
aseman laituriraiteiden varautumistarkastelut
nykytilanteessa ja Tampereen henkilératapiha -
hankkeen jalkeisessa tilanteessa. Naiden lisaksi
suoritettiin herkkyystarkastelut.

Tydssa tehtiin kaksi tarkastelua: ensimmaisessa
tarkastelussa tarkasteltiin vain pienia infra-
struktuurin kehittdmistarpeita ja toisessa tar-
kastelussa hyvaksyttiin  hieman suurempia
muutoksia.

[YiBjarvi

‘| Tampere

Nokial| . _

Tesoma|

Saaksjarvi

Lempaala

Viiala

' \\_ [Toijala
i \
! E i i 5 10 km
| ' _

Kuva 26. Tarkasteluun 1 sisaltyvat seisakkeet.
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i Tarkastelun 1
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8.1 Tarkastelu 1

Tarkastelun 1 selvityksen lahtokohtana olivat
lyhyen aikavalin toimenpiteet. Tarkastelun in-
vestoinnit sisélsivat mahdollisimman pienet inf-
rastruktuuritoimenpiteet, kuten uusien seisak-
keiden rakentamisen. Yldjdrvelld tunnistettiin
tarve siirtda raakapuun kuormaus muualle en-
nen mahdollisen seisakkeen toteuttamista. Li-
sdksi tarkastelussa 1 oli oletuksena, ettd Nokian
likennepaikan kehittdmishanke on valmistunut.
Nokian liikennepaikan kehittamishanke oli tar-
kastelun 1 kynnysinvestointi, jonka jalkeen tar-
kastelun 1 mukainen tilanne voi aikaisintaan to-

teutua.

Ratakapasiteetti mahdollistaa ldhijunaliikenteen
maaran lisddmisen Tampereelta Nokian, Toija-
lan ja Oriveden suuntiin. Nokian ja Toijalan
suunnissa ei kuitenkaan pystyttaisi saavutta-
maan tasaista vuorotarjontaa. Selvitystydssa
tarkasteltu vuorotarjonta olisi likenndinnin kan-
nalta heikko, eli liikenndintikustannukset tulisi-
vat olemaan suhteettoman korkeat kalustokier-
ron hajanaisuuden vuoksi. Vain Oriveden suun-
nalla olisi mahdollista saavuttaa nykyista mer-

kittavasti parempi vuorotarjonta.

Nokian suunnalla tasainen puolen tunnin vuo-
rovali olisi mahdollista saavuttaa vain muuta-
mina tunteina paivan aikana. Merkittavin liiken-
nerakenteen suunnittelua rajoittava tekija on
Lielahden ja Nokian valinen yksiraiteinen rata-
osuus. Porin ja Rauman suuntien kauko- ja ta-
varalilkenne asettavat myo6s rajoitteita siihen,
milla tunneilla 30 minuutin vuorovalilld olisi

mahdollista liikennoida.

Toijalan suunnan puolen tunnin vuorovalin saa-
vuttamista hankaloittaisi Tampereen aseman
tasatuntisolmun ruuhkaisuus kaukojunaliiken-
teestd. Lahijunia ei mahduttaisi likennéimaan
noin 15 minuuttia tasatunnin molemmin puolin
kattavalla ajanjaksolla (xx:45—xx.15). Edella
mainitun liséksi R-junien nykyiset aikataulut
ovat hyvin epasaanndlliset, joten niita ei voitaisi
sisallyttdd osaksi tasaista vuorovalia. Suurim-
malle osalle R-junista olisi kuitenkin mahdollista
lisata pysahdys selvitystydssa tutkitusti esimer-

kiksi Saaksjarvelle.

Oriveden suunnalle Iahijunaliikenteen lisaami-
sen mahdollisuudet olisivat parhaat ja selvitys-
tyossa asetettu tunnin vuorovali olisi mahdol-

lista saavuttaa. Edellda mainittu edellyttdisi

pientda yhteensovitusta muun junaliikenteen
kanssa, mutta se olisi tehtdvissa selvitystyon
mukaisella liikennerakenteella. Tampereen ja
Oriveden vadlilla ratakapasiteettia on hyvin kay-
tettdvissa suurimman osan vuorokaudesta. Ka-
pasiteetin yhteensovituksessa enemman haas-
teita aiheuttaisi Oriveden ja Jyvéaskylan valinen
rataosuus, jossa toimivan aikataulurakenteen
suunnittelu kauko- ja tavarajunille olisi paikoin

vaikeaa.




Vayldviraston julkaisuja 26/2023

Kaukojunien pysahtymista Ylojarvelld ei olisi
mahdollista toteuttaa jarkevasti ilman suurem-
pia muutoksia kaukojunaliikenteeseen: muu-
toksilla olisi vaikutuksia liikennerakenteisiin aina
Vaasaan ja Ouluun saakka. Tampereelta Yl&jar-
velle kulkeville kaukojunille olisi mahdollista li-
satd pysdhdykset vain muutamaan vuoroon
paivan aikana, joista aikaisin olisi vasta iltapai-
valla. Ylgjarveltd Tampereelle kulkeviin kauko-
juniin pysahdys Ylojarvelle olisi hieman hel-
pompi toteuttaa. Selvitystydssa kaukojunien
pysahdysta Ylojarvelld on tutkittu vain aikatau-
lusuunnittelullisesta nakékulmasta. Paatosvalta
kaukojunien pysahdyksestéa Yldjarvella on ope-
raattorilla ja liikenteen tilaajalla. Yléjarven sei-
sakkeen rakentaminen vaatisi ensin raakapuun

kuormauksen lopettamista Yldjarvella.

Tampereen aseman laituriraiteiden kayttéa ja
kalustokiertoa tarkasteltiin selvitystydssa kaik-
kien kolmen Idhijunaliikenteen suunnan kesken.
Tarkastelun perusteella liikenne olisi jarjestet-
tavissa nykyisella laiturikapasiteetilla, mutta ju-
nien kalustokierto tulisi olemaan hyvin teho-
tonta. Taméa edellyttdisi mm. junayksikéiden

siirtdmistd varikolle myds vilkkaina kellon-

aikoina. Tampereen aseman laituriraidekapasi-
teetti on lahes tai kokonaan taynna erityisesti
tasatuntien aikaan. Kattavamman Iahijunalii-
kennetarjonnan toiminta olisi tehotonta ja sen
myé6tad liilkenndintikustannuksiltaan niin kallista,
etta tallaiseen ratkaisuun paatyminen on epa-

todennakaista.

Tarkasteluun 1 liittyvat infrastruktuuritoimenpi-
teet olisivat Nokian liikkennepaikan kehittdminen
seka seisakkeiden rakentaminen Epildan, Mes-
sukylaan, Ruutanaan ja Saaksjarvelle. Yldjarven
seisakkeen toteuttaminen edellyttéisi raaka-
puun kuormauksen siirtoa tai lakkauttamista

Yigjarvells.

Herkkyystarkastelussa tutkitut kauko- ja tava-
rajunaliikenteen lisdykset vaikuttaisivat Iahiju-
naliikenteen mahdollisuuksiin Nokian ja Toijalan
suunnilla. Nokian kaksi uutta kaukojunaparia tai
kolme uutta tavarajunaa edellyttdisivat molem-
mat kolmen I[3hijunaparin poistamista. Koska
selvitystyon tarkastelussa 1 on nykytilantee-
seen verrattuna vain kaksi uutta junaparia,
herkkyystarkasteluiden tilanne aiheuttaisi 1ahi-
junaliikenteen junaparien vahenemisen yhdelld

jopa nykytilanteeseen verrattuna. Toijalan

Tarkastelun 1 keskeisimmat

johtopaatokset

Ratasuunnittain Tampereen seudulla olisi
teoriassa vapaata linjakapasiteettia, samoin
kuin Tampereen asemalla olisi vapaata laitu-
rikapasiteettia. Vapaa kapasiteetti ei kuiten-
kaan sijoitu sellaisiin ajankohtiin, joka mah-
dollistaisi laadukkaan lIdhijunaliikenteen tar-
joamisen. Tasta syysta lahijunaliikenteen
vuorotarjonnan merkittdva kasvattaminen
nykytilanteeseen verrattuna ei todennakai-
sesti olisi mahdollista tdman selvitystyon
tarkastelun 1 mukaisilla infrastruktuuritoi-
menpiteilld, vaan edellyttaisi suurempia in-
vestointeja.

Vain Oriveden suunnalla Iahijunaliikenteen
vuorotarjonnan lisdaminen nayttaisi olevan
toteutettavissa jarkevalla tavalla.

Uusia lahijunaliikenteen seisakkeita Tampe-
reen seudulle olisi kuitenkin mahdollista li-
satd, ja ndita voisivat olla esimerkiksi tassa
selvitystydssa tarkastelun 1 mukaisesti tar-
kastellut Saaksjarvi, Epila, Messukyla ja
Ruutana.

suunnassa tilanne ei olisi aivan yhta vaikea. Uu-

sia lahijunapareja on suunniteltu selvitystydn
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tarkastelussa 1 viisi kappaletta, ja kahden kau-
kojunaparin lisaaminen edellyttaisi kahden lahi-
junaparin poistamista ja kuuden tavarajunan li-

saaminen yhden ldhijunaparin poistamista.

8.2 Tarkastelu 2

Tarkastelun 2 selvityksen lahtokohtana olivat
kohtuulliset infrastruktuuritoimenpiteet. N&ihin
sisdltyi uusien seisakkeiden lisdksi muun mu-
assa uusien liilkennepaikkojen varustamista la-
hijunien paateasemiksi tai uuden kohtauspai-
kan rakentamista, mutta ei kuitenkaan lisa-

raideosuuksia.

Tarkasteluun 2 sisédltyi Tampereen henkilrata-
piha -hankkeen valmistumisen mukainen ti-
lanne. Tarkastelun 2 liikenne olisi mahdollinen
aikaisintaan vasta, kun Tampereen ratapihalla
on 7 laituriraidetta, eli vuosikymmenen loppu-
puolella, mikdli henkilératapihahanke kaynnis-

tyisi ldhivuosina.

Merkittavé haaste lahijunaliikenteen kasvatta-
misessa olisi eri ratasuunnilla toisistaan poik-
keavat aikataulurakenteet sekd mahdollisuudet
lisata lahijunaliikennettd. Tasta syysta myos eri
suuntien aikataulurakenteet ovat hyvin tiukkoja

sen suhteen, missa aikataulukohdassa vuorot

taytyisi ajaa, jotta liikennerakenne toimisi.

Nokian suunnalla lahes tasainen 30 minuutin Ia-
hijunaliikenteen vuorovali olisi toteutettavissa
muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta. Lahi-
junien kaantdaika Nokialla olisi kuitenkin pitka,
jopa 30 minuuttia. Lisaksi Tesomalle tulisi tar-
kastelussa 2 toteuttaa uusi sivuraide junakoh-
tauksia varten. Tesomalla molemmille raiteille

tarvittaisiin laituri.

Lempaalan suunnalla ldhes tasainen 30 minuu-
tin lahijunaliikenteen vuorovali olisi toteutetta-
vissa muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta.
Lempaalan lahijunien 30 minuutin vuorovalilla
sitoisivat paljon kalustoa, eivatkd kaantbajat
olisi optimaaliset. Liikennerakenne vaatisi Lem-
paalaan kolme laituriraidetta, yksi kummankin
suunnan kaukoliikenteelle ja yksi Iahiliiken-

teelle.
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Kuva 27. Tarkastelussa 2 lahtokohtana lisattavat seisakkeet. Muiden seisakkeiden lisaamista on
tutkittu herkkyystarkasteluissa.

Oriveden keskustan suunnalla 60 minuutin Iahi-
junaliikenteen vuorovdli olisi toteutettavissa
klo 622 vdliselle ajalle. Liikenteen jatkaminen
Orivesi keskustaan asti edellyttdisi radan sah-
koistyksen jatkamista Orivesi keskustaan asti ja
turvalaitemuutoksia seka mahdollisesti laituri-

muutoksia.

Yléjarven suunnalla 60 minuutin Idhijunaliiken-
teen vuorovali mahtuisi kulkemaan rataosuu-
della. Yléjarven lahiliikenne edellyttaisi matkus-
tajalaiturin toteuttamista Ylojarvelle. Lisdksi
Yldjarven seisakkeen toteuttaminen edellyttaisi
raakapuun kuormauksen siirtoa tai lakkautta-

mista Yl6jarvella.

Tuloksissa taytyy huomioida, ettd vaikka tar-
kastelun 2 pohjaliikennerakenteessa on nykyti-
lanteeseen verrattuna lisattyja tavarajunia,
siind ei kuitenkaan ole lisattyja kaukojunaliiken-

teen vuoroja.

Tarkastelun 2 mukaisessa Tampereen laiturirai-
dekapasiteettitarkastelussa tunnistettiin samoja
ongelmia kuin tarkastelussa 1. Ongelma ei ole
varsinaisesti laituriraiteiden riittavyys, silla nii-

den maara kasvaisi Tampereen henkilératapiha
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Tarkastelun 2 keskeisimmat

johtopaatokset

Ratakapasiteetin osalta Iahijunaliikenteen 30
minuutin vuorovali olisi mahdollista toteut-
taa Nokian ja Lempaalan suunnilla, ja lahiju-
naliikenteen 60 minuutin vuorovali olisi
mahdollista toteuttaa Oriveden keskustan ja
Yljarven suunnilla.

Suurin haaste olisi, etta eri ratasuunnilla on
toisistaan poikkeavat aikataulurakenteet
seka mahdollisuudet lisdta lahijunaliiken-
nettd. Tasta syysta myos eri suuntien aika-
taulurakenteet ovat hyvin tiukkoja sen suh-
teen, missa kohdassa vuorot taytyisi ajaa,
jotta liikennerakenne toimisi. Tama taas ai-
heuttaa sen, etta linjaosuuksilla olevan va-
paan kapasiteetin sovittaminen Tampereen
aseman laiturikapasiteettiin on hyvin haas-
tavaa siten, ettd myos junien kalustokierto
sailyisi tehokkaana ja liikenndintikustannuk-
set kohtuullisina.

Tarkastelun 2 mukaiset junamaarat edellyt-
tavat tarkasteluiden 1 ja 2 yhteydessa esite-
tyt infrastruktuuritoimenpiteet. Lisdksi Tam-
pereen henkildratapiha -hanke on oltava to-
teutettu.

-hankkeen myo6ta viidestd seitsemdan kappa-
leeseen. Suurin haaste on se, etta eri ratasuun-

nilla

on toisistaan poikkeavat aikataulurakenteet

sekd mahdollisuudet lisata Iahijunaliikennetta.

Tarkastelussa 2 edellytetaan kaikki tarkastelun
1 infrastruktuuritoimenpiteet. Lisaksi tarkaste-
luun 2 sisdltyisivat seuraavat infrastruktuuritoi-
menpiteet: Tampereen henkildratapiha -hanke,
Lempaalan liikennepaikan kehittdminen, Teso-
man kohtausraide, Orivesi keskustan sahkoistys
ja turvalaitemuutokset, Vehmaisten seisake ja
Yl6jarven matkustajalaituri sekd raakapuun

kuormauksen siirto.

Herkkyystarkastelussa lahijunaliikenteen jatkoa
Nokian lansipuolelle ja Lempaalan eteldpuolelle
on tutkittu erityisesti siksi, etta Nokian lansipuo-
leiset seisakkeet Harjuniitty ja Siuro kuuluvat
seudun tulevaisuuskuvan mukaisiin l3hiju-
naseisakkeisiin. Lahijunaliikenteen ulottaminen
Toijalaan voisi mahdollistaa tulevaisuudessa in-
tegroinnin mahdolliseen Turku-Toijala-ldhiju-
naliikenteeseen. Tampere-Lielahti-valin mah-

dollisuutta Iahijunaliikenteen lisaseisakkeille

tarkasteltiin alustavasti, koska vdlille on vuosien
saatossa suunniteltu lahijunaliikenteen seisak-
keita, mutta vali on ratakapasiteetin kannalta

haastavalla vilkkaasti liikennéidylld Padradalla.

Lempaadlan suunnalla lahijunaseisakkeita olisi
mahdollista liséta tarkastelun 2 alun asetel-
maan nahden yhdesta kolmeen kappaletta. Yksi
lisdseisake onnistuisi tarkastellulla liikennera-
kenteella ilman muutostarpeita. Kaksi tai kolme
uutta seisaketta vaatisivat poikkeuksia lahiju-
naliikenteen vakiominuuttiaikataulusta. Osan
vuoroista jatkaminen Toijalaan olisi mahdollista
ratakapasiteetin puolesta, mutta tuolloin Iahiju-
nien kalustokierto vaikeutuisi niin, ettei se olisi

kaupallisesi jarkevaa.

Lielahden ja Nokian valille ei selvitystyon tar-
kastelun 2 mukaisella liikennerakenteella olisi
mahdollista lisdtd muita seisakkeita. Nokian
suunnalla osaa vuoroista olisi ratakapasiteetin
puolesta mahdollista jatkaa Siuroon asti, mutta
ratkaisun toteutuskelpoisuus edellyttaisi viela
tarkempaa teknista jatkoselvitystd mm. turva-
laitteista, jotta asia voitaisiin varmentaa. Harju-
niittyyn Nokian suunnalla olisi mahdollista jat-

kaa lahijunaliikennettd joillain tunneilla tunnin
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Taulukko 10. Yhteenveto matkustajaliikenteen junamaarista eri tarkasteluissa. Lukumaarat ovat

yhteen suuntaan.

Rataosuus

Tampere—Nokia

Tampere—Lempaala

Tampere—Toijala

Tampere—Orivesi

Tampere-Ylojarvi

Nykytila

[ahijunia: 17
kaukojunia: 9

seudun lahijunia: 7
R-junia: 12
kaukojunia: 12

seudun lahijunia: 7

R-junia: 12
kaukojunia: 22

kiskobusseja: 4
kaukojunia:10

ei tarjontaa

Tarkastelu 1

lahijunia: 19
kaukojunia 9

seudun lahijunia: 12
R-junia: 12
kaukojunia: 12

seudun lahijunia: 12
R-junia: 12
kaukojunia: 22

Iahijunia: 16
kiskobusseja: 4
kaukojunia:10

mahdollisuus kaukolii-

kenteen pysahdyk-
selle: 12 eteldan ja 4
pohjoiseen

Tarkastelu 2

Iahijunia: 32
kaukojunia: 9

seudun lahijunia: 36
R-junia: 12
kaukojunia: 12

R-junia: 12
kaukojunia: 22

Iahijunia: 17
kiskobusseja: 4
kaukojunia: 10

3hijunia: 17

vuorovalilld. Tihedmpi 30 minuutin vuorovali
vaatisi junien kohtausmahdollisuuden Nokian ja

Siuron valiin, uudenlaisen lahijunaliikennera-

kenteen suunnittelun Tampereen ja Nokian va-
lille seka mahdollisesti kaksoisraideosuuden
Lielahden ja Nokian vélille.

Oriveden suunnalla olisi mahdollista lisatd yksi
lisaseisake Tampereen ja Oriveden vdlille Iahes

kaikille liikennéitaville tunneille, poikkeuksena

ne tunnit, joilla kiskobussi kulkee.

Taman selvitystyon ldhtdoletuksilla Tampereen
ja Lielahden valille olisi alustavien arvioiden mu-
kaan mahdollista lisatd yksi lahijunaliikenteen
pysahdys, mutta pysahdyksen toimivuus tulisi
vilkkaalla rataosalla varmentaa ensin simuloi-
malla suunnitteluratkaisu. My6s seisakkeen ra-
kennusteknisestd toteutettavuudesta tulisi var-
mistua, sillda aiempien selvitysten perusteella
valin seisakesijainnit ovat teknisen toteutetta-
vuuden osalta ongelmallisia. On myds huomioi-
tava, etta selvitystyon lahtokohdissa kaukoju-
naliikenteen vuoromaara vastaa nykytilannetta.
Tassa selvitystyossa ei mydskadn ole tutkittu
rataosan hairidherkkyytta tai kapasiteetin kayt-

toastetta.

8.3 Jatkoselvitystarpeet

Taman selvitystyon aikana on tarkasteluissa 1

ja 2 tunnistettu seuraavat jatkoselvitystarpeet.
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8.3.1 Seisakkeiden seuraavat
suunnitteluvaiheet

Seisakkeiden ja liikennepaikkojen seuraavia
suunnitteluvaiheita on esisuunnitelmien tar-
kista-minen tai laatiminen ja naiden jélkeen tar-
vitaan ratasuunnitelmat. Taman selvityksen
mukaan ensisijaisia ndista ovat tarkastelun 1
toimenpiteet eli Saaksjarvi, Epild, Messukyla ja
Ruutana. Suunnittelun tuloksena saadaan myos
seisakkei-den ja muiden investointien kustan-

nusarviot.

Lempaalan lilkkennepaikasta tarvittaisiin seuraa-
vassa vaiheessa toiminnallinen selvitys, jossa
selvitetddn Ilahijunaliikenteen pdateasemana
toimimisen edellyttamaa laituri- ja raiteistomal-

lia ja sen aiheuttamia kustannuksia.

Orivesi keskustassa mahdollisuus pidentaa rai-
detta mahdollisesti 250 metria pitkaksi tulisi tar-
kastella tarkemmin, silla ennen ja jalkeen seisa-
ketta olevat kaarteet rajoittavat toteuttamis-
mah-dollisuuksia. Tarkasteluissa on huomioi-
tava myos viereiselle Parpolan tasoristeykselle

suunnitellut parantamistoimenpiteet.

Tesoman seuraava suunnitteluvaihe tulee var-
mistaa. Suunnittelu kytkeytyy koko osuuden li-

saraiteen suunnitteluun.

Mikali tdssa selvitystydssa suunnitellulle Noki-
alle paattyvalle liikennerakenteelle aiotaan li-
sata Harjuniityn ja Siuron lahijunaliikenteen py-
sahdykset, vaatii se ratasuunnitelman yhtey-
dessd teknisempaa tarkastelua mm. turvalait-

teista.

8.3.2 Tampereen seudun raidelii-
kenne

Tampereen seudun raideliikenteelle tulisi laatia
tarkempi lilkenndintimalli, joka tarkastelisi kaik-
kia suuntia kokonaisuutena huomioiden kalus-
tokiertokokonaisuuden seudulla ja myo6s koko
Helsinki-Tampere-valilld. Liikennéintimallin toi-

mivuus tulisi todentaa simuloimalla.

Liikenndintimalli auttaisi vaiheistamaan useita
seudulla kdynnissa olevia maankaytdn, asumi-
sen seka liikenteen selvitys- ja suunnitteluhank-
keita, jotka ovat kytkoksissa rataverkkoon. Lii-
kenndintimalli ei kuitenkaan ole edellytys liiken-
teen ja seisakeverkon laajentamiselle tassé

tydssa ehdotettuun laajuuteen. Malli kertoisikin

ennemmin, miten lilkkenteen ja seisakeverkon
kasvattaminen onnistuisi taman ty6n tarkaste-

lun 2 jalkeen.

8.3.3 Tampereen henkiloratapiha
-hanke

Tampereen henkildratapiha -hankkeen raken-
nustdiden aikaisten liikennevaikutusten suun-
nittelu on tata tyota laadittaessa viela kesken,
joten rakentamisen aikaisia vaikutuksia ei ole
tdssa tydssa voitu arvioida. Rakentamissuunni-
telman on maara valmistua toukokuussa 2023.
Rakennusty6t rajoittavat Tampereen aseman
(laituri)raiteiden kaytettavyyttda vuosien ajan,
milld on rajoittava vaikutus kaikkeen Tampe-
reen henkilératapihan lapi nykyisinkin kulke-
vaan raideliikenteeseen. Tastakin syysta lahiju-
naliilkenteen kasvattaminen tarkastelun 1 mu-
kaisilla lisavuoroilla voi olla hyvin vaikeaa, mikali
Tampereen henkilératapiha -hankkeen rakenta-

misty6t kaynnistyvat.
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8.3.4 Vuorovalin tihentaminen
Oriveden suunnassa

Mikali Oriveden suunnan ldhijunaliikennettd ha-
lutaan mydhemmin tihentaa esim. 30 minuut-
tiin tassa selvityksessa ehdotetusta 60 minuu-
tista, yhtena vaihtoehtona on joka toisen junan
kdantdminen Ruutanassa. Tama edellyttaisi tar-
kempaa selvitystd Oriveden suunnan liikenndin-
timallista. Ruutanan toimimista ldhijunaliiken-
teen paateasemana on tutkittu Kangasalan
Ruutanan seisakkeen aluevaraustarkastelut -

selvityksessa (Kangasalan kaupunki 2022).

8.3.5 Ratatyot

Selvityksessa ei tarkasteltu ratatdiden vaatimaa
kapasiteettia. My0s ratatdille on jatettava kapa-
siteettimahdollisuuksia, mika rajoittaa esim. ta-
varajunien kulkua ydaikaan. Tama on otettava
huomioon jatkossa kaupunkiseudun lahijunalii-

kennetta suunniteltaessa.

8.3.6 Liikennodintikustannukset ja
kysynta

Tassa tydssa tarkasteltiin liikennetta ratakapa-

siteetin nakokulmasta. Jatkotarkasteluna olisi

hyva tarkastella my6s liikenndintikustannuksia

ja matkustajakysyntaa. Kysynta- ja vaikutta-
vuustarkasteluja on perusteltua tehda seisak-
keiden kehittamissuunnittelun seka liikenndin-
tiin liittyvien selvitysten yhteydessa. Tavoitteel-
lista on, ettd investointi- ja rahoituspaatosten
tueksi on tarkentunutta kustannus- ja vaikutus-

arviointitietoa olemassa.
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Tampere
Nokia

Tampere

Nokia

Nokia

Tampere

Nokia
Tampere

L
5.32
5.48

13.58
14.14

5.53
6.09

13.15
13.31

IC*
5.57
6.14

IC*
14.09
14.26

IC*
6.33
6.50

IC*
13.28
13.45

L
6.10
6.26

14.28
14.44

6.45
7.01

13.45
14.01

L
6.58
7.14

14.58
15.14

IC*
7.28
7.45

14.45
15.01

L
7.58
8.14

15.58
16.14

7.45
8.01

15.15
15.31

IC*
8.06
8.23

IC*
16.09
16.26

IC*
8.38
8.55

IC*
15.28
15.45

L
8.58
9.14

L
16.28
16.44

8.45
9.01

15.45
16.01

L = uusi lahijuna, pysahtyy Tesomalla ja Epildssa
*kaukojuna, joka pysadhtyy vain Tesomalla

L
9.58
10.14

16.58
17.14

IC*
9.22
9.39

16.45
17.01

IC*
10.09
10.26

17.58
18.14

9.45
10.01

17.15
17.31

L
10.58
11.14

IC*
18.09
18.26

10.45
11.01

IC*
17.28
17.45

L
11.58
12.14

18.58
19.14

IC*
11.19
11.36

17.45
18.01

IC*
12.09
12.26

19.58
20.14

11.45
12,01

18.45
19.01

L
12.28
12.44

IC*
20.09
20.26

12.45
13.01

IC*
19.28
19.45

L
12,58
13.14

IC*
22.09
22.27

L L
19.45 20.45
20.01 21.01
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muutettu nykyista maks. 20
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Tampere
Toijala

Tampere

Toijala

Toijala

Tampere

Toijala
Tampere

IC*
5.04
5.25

13.04
13.34

6.10
6.41

IC*
15.31
15.53

IC*
5.45
6.06

14.14
14.44

IC*
6.31
6.53

L
15.54
16.24

|C**
5.50
6.12

14.32
14.59

L
6.34
7.04

IC*
16.31
16.53

L
5.54
6.24

IC*
15.04
15.25

7.11
7.38

R
17.01
17.28

R
6.32
6.59

|C**
15.10
15.32

L
8.00
8.30

|C**
17.25
17.47

IC*
7.04
7.25

15.14
15.44

|C**
8.19
8.42

IC*
17.31
17.53

L
7.14
7.44

IC*
16.04
16.25

IC*
8.31
8.53

L
17.44
18.14

7.22
7.54

|C**
16.10
16.32

9.01
9.28

R
18.11
18.43

IC*
8.04
8.25

16.32
16.59

L
9.10
9.40

IC*
18.31
18.53

L
8.14
8.44

L
17.04
17.34

IC*
9.31
9.53

R
19.01
19.28

L = uusi lahijuna, joka pysahtyy Saaksjarvelld, Lempaaldssa ja Viialassa
R = nykyinen R-l3hijuna, joka pysahtyy Saaksjarvelld, Lempaaldssa ja Viialassa
*kaukojuna, joka pysdhtyy Lempaalassa

**kaukojuna, joka ei pysahdy Toijalan ja Tampereen valilla

R
8.32
8.59

R
17.32
17.59

9.54
10.24

|C**
19.25
19.47

***R-lahijuna, joka pysdhtyy vain Lempaalassa ja Viialassa, ei Sadksjarvella

IC*
9.04
9.25

IC*
18.04
18.25

[C**
10.25
10.47

IC*
19.31
19.53

|C**
9.10
9.32

IC**
18.10
18.32

IC*
10.31
10.53

19.54
20.24

L
9.14
9.44

18.19
18.54

11.01
11.28

IC*
20.31
20.53

L R* % *
10.14 10.35
10.44 10.59

L IC*
19.14 20.04
19.44 20.25

11.10 11.54
11.40 12.24

R IC*
21.01 21.31
21.28 21.53

IC*
11.04
11.25

20.32
20.59

13.01
13.28

|C**
21.23
21.44

11.14
11.44

|C**
21.12
21.34

13.54

14.24

22.06
22.38
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IC*
12.04
12.25

21.22
21.54

|C**
14.25
14.47

|C**
22.25
22.47

muutettu n. 2-26 min nykyisesta

IC** R
12,10 12.32
12.32 12.59

22.32 23.32
22.59 23.59

IC* R
14.31 15.01
14.53 15.28

R IC*
23.01 23.31
23.28 23.53

15.10
15.40

0.31
0.58
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Tampere
Orivesi

Tampere
Orivesi

Orivesi
Tampere

Orivesi
Tampere

L
6.06
6.35

IC*
15.07
15.31

IC*
6.30
6.54

IC*
14.27
14.51

IC*
7.07
7.30

15.17
15.46

6.45
7.13

14.56
15.25

L
7.30
7.59

IC*
16.07
16.31

kb
7.15
7.40

kb
15.15
15.40

kb
8.06
8.31

kb
16.11
16.36

IC*
7.25
7.49

IC*
15.26
15.50

L
8.17
8.46

16.17
16.46

8.10
8.39

15.56
16.25

IC*
9.07
9.31

IC*
17.06
17.29

IC*
8.25
8.49

16.56
17.25

L
9.17
9.46

17.17
17.46

8.56
9.25

IC*
17.25
17.49

L
10.17
10.46

IC*
18.07
18.31

9.56
10.25

17.56
18.25

IC*
11.07
11.31

18.17
18.46

IC*
10.23
10.49

18.56
19.25

L = uusi lahijuna, joka pysdahtyy Messukylassa ja Ruutanassa
kb = kiskobussi, joiden pysahtymista Tampereen ja Oriveden vililla ei ole tarkasteltu
* = kaukojuna, joka ei pysdhdy Tampereen ja Oriveden valilla

11.17
11.46

19.17
19.46

10.56
11.25

IC*
19.23
19.49

kb
12.06
12.31

IC*
20.07
20.31

kb
11.15
11.40

kb
19.27
19.55

IC*
12,12
12.36

20.17
20.46

IC*
11.26
11.50

19.56
20.25

L
12.17
12.46

IC*
21.07
21.31

11.56
12.25

IC*
20.26
20.50

L
13.17
13.46

21.17
21.46

12.56
13.25

20.56
21.25

L
14.17
14.46

kb
22.07
22.32

13.56
14.25

21.56
22.25
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Tampere—Nokia,

L
Tampere 5.41
Nokia 5.57

L
Tampere 13.53
Nokia 14.09

Nokia 6.08
Tampere 6.26

IC*
Nokia 13.28
Tampere 13.45

IC*
6.07
6.24

IC*
14.09
14.26

IC*
6.33
6.50

13.42
13.58

aikataulut tarkastelussa 2

6.21
6.39

14.23
14.39

6.42
6.58

14.10
14.28

6.53
7.09

14.51
15.09

7.12
7.28

14.42
14.58

7.21
7.39

15.21
15.39

IC*
7.28
7.45

15.12
15.28

7.52
8.08

15.53
16.09

7.42
7.58

IC*
15.28
15.45

IC*
8.07
8.24

IC*
16.09
16.26

8.08
8.26

15.42
15.58

8.21
8.39

16.23
16.39

IC*
8.28
8.45

16.10
16.28

L = uusi lahijuna, joka pysahtyy Epildssa ja Tesomalla

*kaukojuna, joka pysadhtyy vain Tesomalla

muuttuneet alkuperadisestd n. 5-15 min

8.53
9.09

16.53
17.09

8.40
8.58

16.40
16.58

9.21
9.39

17.21
17.39

9.12
9.28

17.12
17.28

9.53
10.09

17.53
18.09

IC*
9.28
9.45

IC*
17.28
17.45

IC*
10.09
10.26

IC*
18.09
18.26

9.42
9.58

17.42
17.58

L
10.23
10.39

18.23
18.39

10.10
10.28

18.10
18.28

L
10.51
11.09

18.53
19.09

10.42
10.58

18.42
18.58

L
11.21
11.39

19.21
19.39

11.12
11.28

19.12
19.28

L
11.53
12.09

19.51
20.09

IC*
11.18
11.45

IC*
19.28
19.45

IC*
12.09
12.26

IC*
20.09
20.26

11.42
11.58

19.42
19.58

L
12.23
12.39

20.51
21.09

12.10
12.28

20.10
20.28

L
12.53
13.09

21.51
22.09

12.42
12.58

20.40
20.58

liite 3 /4 (7)

L
13.21
13.39

IC*
22.09
22.27

13.12
13.28

L L
21.42 22.42
21.58 22.58
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IC* IC* L L L R L IC* L R L IC* L R L IC* L L L
Tampere 5.04 545 519 554 614 632 649 7.04 719 7.23 7.49 8.04 819 832 849 09.04 919 949 10.19
Lempdala 5.15 5.56 533 6.08 628 639 7.03 7.15 733 740 8.03 8.15 833 847 9.03 09.15 9.33 10.03 10.33

R* L IC* L L IC* L R L L L L R L IC* L IC* L R
Tampere 10.35 1049 11.04 11.19 11.49 12.04 12.19 12.32 12.49 13.19 13.49 14.19 14.32 14.49 15.04 15.19 16.04 16.19 16.32
Lempadla 10.47 11.03 11.15 11.33 12.03 12.15 12.33 12.47 13.03 13.33 14.03 14.33 14.47 15.03 15.15 15.33 16.15 16.33 16.47

L L R L IC* R L L L IC* L R L L L L R R
Tampere 16.49 17.19 17.32 17.49 18.04 18.19 18.49 19.19 19.49 20.04 20.19 20.32 20.49 21.19 21.49 22.19 22.32 23.32
Lempdala 17.03 17.33 17.47 18.03 18.15 18.30 19.03 19.33 20.03 20.15 20.33 20.47 21.03 21.33 22.03 22.33 22.47 23.47

L L L R L L L R L L IC* L R L IC* L L IC* L R L
Lempaala 500 5.29 6.00 6.24 631 700 7.29 7.23 8.00 829 841 9.00 9.13 09.29 941 10.00 10.29 10.41 11.00 11.13 11.29
Tampere 5.14 543 6.14 641 645 7.14 7.43 738 814 843 853 0914 928 943 9.53 10.14 10.43 10.53 11.14 11.28 11.43

IC* L L IC* L R L L L IC* L R L IC* L L Ic* L R L IC*
Lempdald 11.41 12.00 12.29 12.41 13.00 13.13 13.29 14.00 14.29 14.41 15.00 15.13 15.29 1541 16.00 16.29 16.41 17.00 17.13 17.29 17.41
Tampere 11.53 12.14 12.43 12.53 13.14 13.28 13.43 14.14 14.43 14.53 15.14 15.28 15.43 15.53 16.14 16.43 16.53 17.14 17.28 17.43 17.53

L R IC* L R L IC* L L IC* L R L IC* L L L R IC* R
Lempdald 18.00 18.25 18.41 19.00 19.13 19.29 19.41 20.00 20.29 20.41 21.00 21.13 21.29 21.41 22.00 22.29 2255 23.13 2341 043
Tampere 18.14 18.43 18.53 19.14 19.28 19.43 19.53 20.14 20.43 20.53 21.14 21.28 21.43 21.53 22.14 22.43 23.09 23.28 23.53 0.58

L = uusi lahijuna, joka pysahtyy Saaksjarvella

R = nykyinen R-lIdhijuna, jolle lisatty pysahdys myos Saaksjarvelle

* = kaukojuna tai R-juna, joka ei pysahdy Tampereen ja Lempaalan valilla
muuttuneet alkuperadisesta maks. 10 min
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L IC* L kb* L IC* L L IC* L kb* IC* L L L
Tampere 6.17 7.07 7.17 8.06 8.17 9.07 9.17 10.17 11.07 11.17 12.06 12.12 12.17 13.17 14.17
Orivesi 6.48 730 7.48 8.31 8.48 9.31 9.48 10.48 11.31 11.48 12.31 12.36 12.48 13.48 14.48
Orivesi keskusta 6.51 7.51 8.51 9.51 10.51 11.51 12.51 13.51 14.51

IC* L IC* kb* L IC* L IC* L L IC* L IC* L kb* L
Tampere 15.07 15.17 16.07 16.11 16.17 17.06 17.17 18.07 18.17 19.17 20.07 20.17 21.07 21.17 22.07 22.17
Orivesi 15.31 15.48 16.31 16.36 16.48 17.29 17.48 18.31 18.48 19.48 20.31 20.48 21.31 21.48 22.32 22.48
Orivesi keskusta 15.51 16.51 17.51 18.51 19.51 20.51

L IC* L kb* IC* L IC* L L IC* L kb* IC* L L L
Orivesi keskusta 6.01 7.01 8.01 9.01 10.01 11.01 12.01 13.01 14.01
Orivesi 6.04 630 7.04 7.15 7.25 8.04 8.25 9.04 10.04 10.23 11.04 11.15 11.26 12.04 13.04 14.04
Tampere 6.34 654 734 7.40 7.49 834 8.49 9.34 10.34 10.49 11.34 11.40 11.50 12.34 13.34 14.34

IC* L kb* IC* L L IC* L L IC* kb* L IC* L L
Orivesi keskusta 15.01 16.01 17.01 18.01 19.01 20.01 21.01 22.01
Orivesi 14.27 15.04 15.15 15.26 16.04 17.04 17.25 18.04 19.04 19.23 19.27 20.04 20.26 21.04 22.04
Tampere 14.51 15.34 15.40 15.50 16.34 17.34 17.49 18.34 19.34 19.49 19.55 20.34 20.50 21.34 22.34

L = uusi lahijuna, joka pysdahtyy Messukylass, Ruutanassa, Vehmaisissa ja Orivedella
kb = kiskobussi, joiden pysahtymistd Tampereen ja Oriveden valilla ei ole tarkasteltu
* = kaukojuna tai kiskobussi, joka ei pysahdy Tampereen ja Oriveden vililla
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Tampere
Ylojarvi

Tampere

Yisjarvi

Yl6jarvi

Tampere

Ylojarvi
Tampere

L
5.41
5.51

14.41

14.51

6.02

6.12

15.03
15.13

L L
6.31 7.41
6.41 7.51

15.41 16.41

15.51 16.51

7.02 8.02

7.12 8.12

16.03 17.03
16.13 17.13

L = uusi lahijuna

L
8.41
8.51

17.41

17.51

9.03

9.13

18.03
18.13

L
9.41
9.51

18.41

18.51

10.03

10.13

19.03
19.13

L
1041
10.51

19.41

19.54

11.03

11.13

20.03
20.13

L
11.41
11.51

20.41

20.51

12,13

12.23

21.03
21.13

L L
1241 1341
12,51 13.54

21.41
21.51

L L
13.03 14.03
13.13 14.13

22.03
22.13
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