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It Tampereen kaupunkiseudulla on edistetty yli Tilaajan Projekhryhmaan kuuluivat:

-- vuosikymmenen ajan maaratietoisesti ldhijunaliikenteen * Tapani Touru, Tampereen

2t kehittamistd. Vuoden 2012 lshijunaliikenteen kehittamisselvitys kaupunkiseutu, puheenjohtaja

B antoi hyvan lahtoékohdan kehittamiselle. Vuosikymmenen aikana seudulla + Katja Seimels, Tampereen kaupunki

(£} on mm. suunniteltu ja toteutettu Tesoman seisake, aloitettu M-junaliikenne, + Hanna Reuterhorn, Tampereen
kehitetty lippuyhteisty6ta seka tuotettu tietoa ldhijunaliikenteen edelleen kaupunki

kehittdmiseen. + Juha Paattakainen, Nokian kaupunki
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Vuonna 2022 hyvéksytyt Tampereen kaupunkiseudun * Helena Ylinen, Yl6jarven kaupunki
ldhijunaliikenteen tavoitteelliset tulevaisuuskuvat ja tiekartat toteutukselle * Jutta-Leea Yl6nen, Kangasalan
muodostivat suuntaviivoja ldhijunalilkenteen edelﬂeen kehittdmiseen. kaupunki

Ty&ssa tunnistettiin lyhyen ai|<a|jén‘(een kehittdmispotentiaaleja, « Timo Nevala, Lempéaalan kunta
otka kytkettiin pitkdjanteiseen kehitysprosessiin. Kunnat ja valtio - Matti Vesala, Oriveden kaupunki

dynnistivat valittomasti yhteistyossa ratakapasiteettiselvityksen, joka
alleviivasi seudun lyhyen janteen kehittdmispotentiaaleja. Nykyiselle
rataverkolle on maKdoIIisfa lisdtd seisakkeita ja Tampereen ) o
henkilératapihan valmistuttua myés palvelutasoon on mahdollista tehda * Mika Periviita, Nysse
merkittdvid parannusta. Suuremmat Eehi'rysloikat edellyttdvat vusia raiteita.

* Juho Vehvildinen, Pirkanmaan liitto
* Aimo Huhdanmaéki, Vaylavirasto

Proxionin tyéryhmaan kuuluivat:
Tampereen kaupunkiseudun tavoitteena on, etta - Eero Kauppinen, projektipaallikké
|&hijunaliikenteen kehittdmisessa siirrytddn seisakkeiden toteuttamiseen ja '
liikenteen lisddmiseen tdhtddvaadn konkreettiseen suunnitteluun ja
toteuttamiseen. Tdma selvitys muodostaa yhden Ishtékohdan kdyda kunta-, . i -
seutu ja valtiotason keskusteluja, mita seisakkeiden edistamiseksi fulee * Pinja Salo, asiantuntija
huomioida. Selvitys kirkastaa edelleen kuvaa siitd, mitd aiemmissa
selvityksissé tunnistettujen lyhyen janteen asema-
ja seisakekehittdmisen potentiaalit ovat ja mité niiden ulosmittaaminen
edellyttadd. Selvitys myds muodostaa tyokalun, jonka avulla voidaan seurata
seisakkeiden kehitysta ja yllapitaa tilannekuvaa.

* lida Karjalainen, projektisihteeri
* Ville Valtonen, paasuunnittelija

Tama selvitysraportti ja siind kuvattu tilannekuva on hyvaksytty seudun
liikennejarjestelmatyoryhmassa 14.11.2023 seudun jatkosuunnittelussa ja
selvityksisséd huomioitavaksi seka tilannekuvan yllapitdmisen tyoékaluksi.

Tilannekuvaa ja seisakekortteja paivitetdan vuosittain ja tarpeen vaatiessa.
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Selvityksen lahtokohdat, tavoitteet ja
menetelmat
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Lahtékohdat ja tavoitteet

Tampereen kaupunkiseudulla on vuonna 2022 hyvéksytty seudun ldhijunaliikenteen tavoitteelliset
tulevaisuuskuvat ja tiekartta toteutukselle. Tavoitetilan mukaisesti seudulle tavoitellaan vuoteen 2030
mennessd parempaa palvelutasoa ja joitain uusia seisakkeita Idahtokohtaisesti nykyiseen raideinfraan perustuen.
Lahijunaliikenteen tasoloikkaa tavoitellaan pidemmalla aikajanteelld, kun myés raideinfraa on ehditty
kehittdmaan. Tavoitetilat ja vaiheittainen prosessi sinne paasemiseksi on kuvattu liitteessa.

Léhiﬂ'unalijken‘reen kehittdmisen tiekarttaa foimeenpantiin vuoden 2023 kevaalla valmistuneella _ .
ratakapasiteettiselvityksells, Lc_)_ka toteutettiin seudun ja Vayladviraston yhteistydssa. Selvityksessa tunnistettiin
potentiaaleja, joita seudun ldhijunaliikenteen kehittdamiseen lyhyella a|<a1hén‘reelli3' |II.TTY¥I. Seisakkeen pohjalta
vahvistui ymmarrys siitd, etta favoiteltu seisakkeiden kehittdminen on lyhyella aikajanteelld mahdollista; Uusien
seisakkeiden tavoitteen mukaisen liikkennéinnin mahdollistamiseksi Tampereen henkilératapihan kehitysta
voidaan pitda edellytyksena.

Taman selvityksen tavoitteena oli muodostaa jatkosuunnittelun, -selvitysten ja MAL-sopimusneuvottelujen
tietopohjaksi yhteismitallisia kuvauksia aiempien seudullisten selvitysten tunnistamien ja esiin nostamien,
tavoitteellisesti lahitulevaisuudessa toteutettavien, asema- ja seisakepaikkojen kehittamisen ..
lihtokohdista. Keskeisid tarpeita on tunnistaa eri seisakkeisiin liittyvia olemassa olevia suunnitelmia ja
suunnittelutarpeita seka seisakkeiden kehittamisen paikallisia ja seudullisia merkityksia.

Selvitykseen siséltyy Yhdeksén eri kohdetta, joista olemassa olevia asemia tai seisakkeita ovat Lempaald, =
Tesoma sekéa Orivesi keskusta. Uusien seisakkeiden toteutusta tarkasteltiin Tampereen Messukylédén ja Epildan,
Nokian Harjuniittyyn, Kangasalan Ruutanaan, Lemp&élan Saaksjarvelle seka Yléjarven keskustaan.

Laadittu seisakeselvitys antaa seudulle ja kunnille edellytykset valmistautua MAL-sopimusneuvotteluihin ja
alustavasti resursoida vaadittua suunniftelua seké toteutusta.

Lahijunaliilkenteen edistdaminen jatkuu tavoitteellisen tulevaisuuskuvan saavuttamiseksi seudullisessa
yhteistyossa edelleen tdmaéan tyon jélkeen ja tdssa tydssd muodostettua kokonaiskuvaa hyédyntéen.

Laadittua raporttia ja sen sisédltamia seisakekortteja voi hyodyntaa tydkaluna tilannekuvan yllépitamiseksi.
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Menetelmista yleisesti

Tyossa tarkastelua teemoissa, jotka on tarkedd huomioida seisakkeen
edistdmisessa ja niiden edistdmisesta kaytavassa keskustelussa. Tarkastelua on
tehty pohjaten olemassa olevaan aineistoon, asiantuntija-arvioihin seka
haastatteluihin. Niiltd osin, kuin tietoa ei ole ollut saatavilla, sitd on tuotettu
tdméan tyoén yhteydessa.

Seisakekorteissa kuvataan seisakkeiden

« Suunnittelu ja toteutusvalmiutta

» Maankdytén suunnitelmia ja nykytilaa

* Asukkaita ja tyopaikkoja

« Kehittdmisen vaikuttavuutta ja potentiaalia
« Kehittdmiseen kytkeytyvia kustannuksia

Tehtyjen tarkastelujen pohjalta kustakin seisakkeesta on tehty yhteenveto, jossa
kuvataan seisakkeen edistamiseen kytkeytyvid ominaisuuksia.

Lisdksi on tehty seudullinen yhteenveto seisakkeiden ominaisuuksista ja
edistdmisen lahtékohdista.

Seuraavilla sivuilla kuvataan seisakekorttien siséllot ja niihin kytkeytyvat
tarkastelutavat.
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Tyossa tuotettu tietopohja

Selvityksessad on méaritetty tarkasteltujen seisakkeiden seisakkeiden kysynta- ja
vaikuftavuuspotentiaalit, suunnittelun ja toteutuksen alustavat kustannusarvio
seka tarkasteltu seisakkeisiin kytkeytyvid, olemassa olevia, suunnitelmia. Jo
olemassa olevien seisakkeiden osalta arviot tehtiin niihin esitettyihin
parannustoimenpiteisiin.

Tassa selvityksessa péivitettiin aikaisempien selvityksien alustavat
kustannusarviot tdman hetkiseen (8/2023, MAKU 140 2015=100) MAKU-
indeksiin. Lisdksi selvityksessa laadittiin alustavat viitteelliset kustannusarviot
Epildn ja Ylojarven seisakkeista, joista ei ollut aikaisemmin laadittu mitdan
kustannusarvioita.

Selvitys on laadittu tiiviissa %/h'reistyé.ssé alueen kuntien ja viranomaisten kanssa.
Aineisto koottiin kuntahaastatteluin Jlokalsesfa kohteesta seka kuntien

teettamista selvityksista tai suunnitelmista.

Ty6ssd muodostettiin tuotettuun tietopohjaan nojaava seudullista yhteenvetoa
palveleva kriteeristd. Yhteenvedon tavoitteena on hahmottaa seudun
seisakkeiden tilannekuvaa ja ominaisuuksia vertailun avulla. Kriteeristo
muodostettiin suhteellisena vertailuna siten, etta seisakkeiden vélille muodostuu
eroja.

Tarkasteluja ja arvioita tehtiin silla tarkkuustasolla, kuin niitd on olemassa
olevaan tiétopohjaan nojaten mahdollista yhteismitallisesti tehda. Tyossa
tuotettuja arvioita ja funnuslukuja on perusteltua péivittda tietopohjan .
tarkentuessa suunnittelun ja selvitysten tarkentuessa tilannekuvan’ja tietopohjan
yllapitamiseksi.
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Seudullinen tilannekuva



—
Y

Seudullisen tilannekuvan
muodostaminen

Tassa selvityksessa on keratty tietoa aiemmissa selvityksissa

otentiaalisiksi funnistettujen asema- ja seisakepaikkojen
<ehittdmiseen liittyvissa keskeisissa teeemoissa. Selvifyksessa on
tarkasteltu seisakkeiden:

« Suunnittelu ja toteutusvalmiutta

« Maankayton nykytila ja suunnitelmat

« Asukkaita ja tyopaikkoja

« Kehittdmisen vaikuttavuutta ja potentiaalia
» Kehittdmiseen kytkeytyvia kustannuksia

Seudullista yhteenvetoa varten toteutetun vertailevan .
kriteeritarkastelun avulla pyritddn havainnollistamaan seisakkeiden
erilaisia ominaisuuksia.

Kriteeritarkastelu on toteutettu tuotettuun tietoon pohjaten
asiantuntija-arviointina. Kriteeristé6 muodostettiin suhtéeellisena
vertailuna siten, etta seisakkeiden vélille muodostui eroja.

Seudullinen tilannekuva ei ole suunnitelma eikéa selvitys ota kantaa
seisakkeiden toteutettavuuteen tai toteutusjarjestykseen.
Kriteeriarvioinnin ja seudullisen tilannekuvan favoitteena on hahmottaa
tilannekuvaa ja tuottaa tietopohjaa nédista asioista kdytavaan
seudulliseen keskusteluun.
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Seisakkeiden seudullisen arvioinnin kritee

Arviointi Tarkempi kuvaus arvioinnista
Asukkaiden muodostama *Tyossa on maaritetty
kysyntipotentiaali nykytilassa Aluerajausten mukainen asukasluku tilastokeskuksen tiedoista asiantuntija-arviona

kysyntialueella* kysynnan aluerajaus, joka

Tyopaikkojen muodostama huomioi seisakkeen
kysyntapotentiaali nykytilassa Aluerajausten mukainen tyopaikkojen lukuméara tilastokeskuksen tiedoista kytkeytymisen muuhun

« -
kysyntaalueella liikennejarjestelmaan ja

sen vaikutuksen
seisakkeen

Maankayton . : e : : : . . houkuttelevuuteen
Arvio tulevista asukkaista ja tyopaikoista kunnan toimesta, asemakaavojen valmiusaste ja asemakaavavaranto, seisakkeen junaliikenteeseen

kokonaismerkitys alueen kaavoissa

Tekninen toteutusvalmius Seisakkeen suunnitteluvalmius ja toteutetun suunnittelun ajantasaisuus

suunnitelmavalmius ja

kasvupotentiaali liityntdpisteena.
Vaikutus seutustrategian Arvio seisakkeen seudullisesti merkittavista vaikutuksista kestdvéan yhdyskuntarakenteen kehitykseen ja saavutettavuuden
toteutumiseen paranemiseen seutustrategian mukaisesti.

Merkitys Arvio seisakkeen vaikutuksesta ratasuunnan taloudellisesti kestdvaan kehittdmiseen (lipputulot ja
joukkoliikennejirjestelméan joukkoliikennejarjestelmakokonaisuus) huomioiden seisakkeen kehittamiseen liittyvat riskit.
kehittdmiseen

Arvio seisakkeeseen kytkeytyvien suorien ja johdannaisten kustannusten (seisake, ratakapasiteetti) kokonaissummasta ja

A e T L kustannuksiin liittyvista epavarmuuksista
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Seisakkeiden seudullisen arvioinnin kriteerit
b2 s 4 s

Asukkaiden muodostama
kysyntipotentiaali nykytilassa
kysyntaalueella

Tyopaikkojen muodostama
kysyntapotentiaali nykytilassa
kysyntaalueella

Tekninen toteutusvalmius

Maankaytéllinen kehityskuva ja
suunnitelmavalmius

Seisakkeen tai infratoimenpiteen
vaikutus seutustrategian
toteutumiseen

Seisakkeen tai infratoimenpiteen
merkitys
joukkoliikennejarjestelmén
kehittdmiseen

Kokonaiskustannukset

<3500

<1000

Ei ratateknisia tarkasteluita.

Seisakkeen merkitys alueen
kaavoissa vahéainen. Arvio
tulevista asukkaista ja
tyopaikoista kunnan toimesta
on pienehko, asemakaavojen
valmiusaste ja
asemakaavavaranto pieni,

Seisakkeen kehityksen
merkitys on lahtékohtaisesti
paikallinen.

Seisakkeen kehitys vaikuttaa
vahaisesti
joukkoliikennejérjestelman
taloudellisesti kestavaan
kehittdmiseen seké operointiin
ja sisaltaa joitakin riskeja.

Seisakkeeseen liittyy suuret
suorat ja/tai vélilliset
kustannukset

3500 - 4999

1000 -2 000

Ratateknisia tarkasteluita
olemassa, mutta niissa voi
tunnistaa kehitystarpeita

Seisakkeen merkitys alueen
kaavoissa melko véhéinen. Arvio
tulevista asukkaista ja
tyopaikoista kunnan toimesta on
kohtalainen, asemakaavojen
valmiusaste ja
asemakaavavaranto kohtalainen,

Seisakkeen kehitys vaikuttaa
jonkin seudullisesti
merkityksellisen hyédyn
ulosmittaamiseen

Seisakkeen kehitys vaikuttaa
hyvin positiivisesti
joukkoliikennejérjestelmén
taloudellisesti kestavaan
kehittamiseen seké operointiin
mutta sisaltas paljon riskeja.

Seisakkeeseen liittyy suuret
suorat ja/tai valilliset
kustannukset

5000 -7999

2 000 -3 000

Esisuunnitelma ja
aluevaraussuunnitelma tehty.

Seisakkeen merkitys alueen
kaavoissa kohtalainen. Arvio
tulevista asukkaista ja tyopaikoista
kunnan toimesta on kohtalainen,
asemakaavojen valmiusaste ja
asemakaavavaranto kohtalainen

Seisakkeen kehitys myo6tavaikuttaa
usean seudullisesti merkityksellisen
hyddyn ulosmittaamiseen.

Seisakkeen kehitys vaikuttaa
kohtalaisesti
joukkoliikennejarjestelman
taloudellisesti kestavaan
kehittdmiseen seké operointiin
mutta siséltaa jonkin verran
riskeja.

Seisakkeeseen liittyy kohtalaiset
suorat ja/tai valilliset
kustannukset

8 000 - 10 000

3000 -4 000

Esisuunnitelma ja liilkenteellinen
tarkastelu tehty, jotka ilmentavat
nykyista ndkemysta
kehittamisesta.

Seisakkeen kokonaismerkitys
alueen kaavoissa suuri. Arvio
tulevista asukkaista ja tyopaikoista
kunnan toimesta on suurehko,
asemakaavojen valmiusaste ja
asemakaavavaranto hyva,

Seisakkeen kehitys myo6tavaikuttaa
merkittavasti seudullisesti
merkittavan keskuksen strategisen
saavutettavuuden ja maank&ytén
kehitykseen.

Seisakkeen kehitys vaikuttaa hyvin
positiivisesti
joukkoliikennejarjestelman
taloudellisesti kestavaan
kehittdmiseen seké operointiin
mutta siséltaa jonkin verran
riskeja.

Seisakkeeseen liittyy maltilliset
suorat ja/tai vélilliset kustannukset

EAPuNkISEUTY

>10 000

>4 000

Ratasuunnitelma tehty,
tarkempaan suunnitteluun ollaan
sitouduttu

Seisakkeen kokonaismerkitys
alueen kaavoissa erittéin suuri.
Arvio tulevista asukkaista ja
tyopaikoista kunnan toimesta on
suuri, asemakaavojen valmiusaste
ja asemakaavavaranto
erinomainen,

Seisakkeen kehitys
myotéavaikuttaa merkittavasti
seudullisesti merkittavan
keskuksen strategisen
saavutettavuuden ja maankdytén
kehitykseen. Keskuksessa on jo
nykyisin vahva kysyntépohja.

Seisakkeen kehitys vaikuttaa
erittdin positiivisesti
joukkoliikennejérjestelman
taloudellisesti kestavaan
kehittdmiseen seké operointiin ja
sisaltaa vain vahan riskeja.

Seisakkeeseen liittyy vahaiset
suorat ja/tai valilliset
kustannukset

*tvossa maaritettv kvsvnnan alueraiaus



Seisakkeiden seudullinen tilannekuva

Seisakkeen tai
infratoimenpiteen
merkitys
joukkoliikenne-
jarjestelman
kehittamiseen

Seisakkeen tai
infratoimenpiteen
vaikutus
seutustrategian
toteutumiseen

Maankaytéllinen
kehityskuva ja
suunnitelmavalmius

Tekninen

. Kokonaiskustannukset
toteutusvalmius

Seisake  Asukkaat nykytilassa* Tyopaikat nykytilassa*

Epila

Harjuniitty

Saaksjarvi

Lempaala**

Orivesi
keskusta**

*Asukkaat ja tydpaikat on mddritelty seisakkeen vaikutusalueelta, joka huomio seisakkeen kytkeytymisen kilpaoleviin joukkoliikennemuotoihin.
**Tesoman seisakkeelta arvioidaan 2. vaiheen (uuden sivuraiteen ja reunalaiturin) vaikuttavuutta ja merkitystd. Lempddldn osalta esitettyjd laiturimuutoksia ja Oriveden keskustan osalta myés
radan séhkoistdmistd seisakkeelle asti ja laiturin pidentédmistd.

TAMPEREER nisEVTY

Taulukossa esitetty
arviointi perustuu
laadullisiin vertaileviin
analyyseihin, joita on
tehty seisakekorteissa
esitettyjen tietojen
pohjalta tiiviisséa
yhteistydssa kuntien
nimedmien
projektiryhmén jasenten
kanssa.

Kvuinka merkittavasti
tarkasteltava tekija tukee
seisakkeen kehittamista:

Paljon

Melko paljon

Jonkin verran

i /
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Tilannekuvatyén antamia huomioita jatkoon*

Sadksjarvi, Tesoma ja Oriveden keskusta ovat koko joukkoliikennejérjestelman kehittdmisen kannalta keskeisia kehitettavia
iselﬁpk <e|f|a/|as_em|a, koska ne mahdollistavat kustannustehokkaasti ja vérrattaen riskittémasti koko jarjestelméan vaikuttavia
Kehitysaskelelta.

Messukyla ja Ruutana ovat |shijunaliikenteen kehittdmisen kannalta tarkeita seisakkeita. Ne paitsi mahdollistavat )
l&hijunaliikenteen kohteissa ja myos tukevat taloudellisesti kestavaa lahijunaliikenteen operointia ratasuunnalla, ja kytkeytyvét
siten koko seudun joukkoliikennejarjestelméan kehittdmiseen.

Ylojarven ja Sddksjarven asemilla on erityinen strateginen rooli seudun keskustaverkoston, yhdyskuntarakenteen seka
saavutettavuuden kehittdmiseksi seudullisesti merkittdvissa sijainneissa.

Epildn, jonka toteuttaminen edellyttdd kohtaamispaikan toteuttamista (Tesomalle), ja Harjuniityn kehittdmistd on perusteltua
tarkastéella osana suunnan laajempaa kehityskokonaisuutta.

Nykytilanteen asukas- ja tyopaikkapohja tukevat kehittamista erityisesti olemassa olevissa merkittavissa keskuksissa, mutta
tarkastelu vain niiden kaufta ei muodosta riittdvia perusteita kehittdmistoimenpiteiden maarittamiseksi.

Kaavalliset edellytykset ja perusteet seisakkeiden kehittdmiselle ovat Iahtékohtaisesti hyvat.
Teknisen suunnittelu ja toteutusvalmiuden parantaminen edellyttdd maarétietoista tyota.

I(ylsl'rlgnnusarvioifa voi pitda alustavina, mutta niissé on tunnistettavissa teknisistd rakenteista johtuvaa vaihtelua eri seisakkeiden
valilla.

{a’rkosuunniﬂelussa on keskeista tunnistaa seudun ja kunnan tavoittelema rooli eri seisakkeille ja sitad kautta junakalustoon
cytkeytyvéat lahtokohdat suunnitteluperiaatteille ts."mahdollisuus toteuttaa laituripituudeltaan ja toteutusratkaisuiltaa erilaisia

seisakkeita. (%
(*) (2

« Messukyld, Ruutana ja Epild voidaan tunnistaa yksin ldhijunia palvelevina seisakkeina. wo S S
» Ylojarvi, Sadksjarvi, Lempdaila ja Tesoma ovat seudullisesti merkittavia keskuksia ja asemat palvelevat myés kaukojuna @/ /;;;
lilkénnetta. % e

* Orivesi keskustan ja Harjuniityn osalta on tarpeen edelleen tarkastella tarkemmin sen kytkeytymista yliseudulliseen
taajama- ja kaukojunaliikenteeseen suunnitteluperusteiden tarkentamiseksi.

*Jatkosuunnittelussa on tarkedd huomioida myds muita kuin tdssé tilannekuvassa tarkasteltuja tekijoita. Junaliikenteen kytkeytymistd seudun
yhdyskuntarakenteen kehittamiseen on tarkasteltu rakennesuunnitelman 2040+ yhteydessé, jonka laatimisessa on hyédynnetty seudun l&hijunaliikenteen
kehittdmiseen kytkeytyvia tavoitetiloja ja tiekarttoja. Lisdksi mm. Tampereen henkilératapihan kehittdminen, junaliikenteen kilpailuttaminen, 13
valtakunnalliset raideinvestoinnit sekd MAL-sopimus vaikuttavat merkittdvéasti seisakkeiden edistamiseen.
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TAMPEREER piiseVTV
Yleiskuvaus seisakekorttien sisallosta

kAV

Teema

Suunnittelu ja
toteutusvalmius

Maankayton nykytila ja
suunnitelmat

Asukkaat ja tyopaikat
kysyntdalueella

Kuvataan tiiviisti seisakkeen
tekniseen toteuttamiseen
kytkeytyvat suunnitelmat seka
niiden keskeisia sisaltoja.

Kuvataan karttoihin, tilaistoihin,
paikkatietieaineistoihin ja
paikallistuntemukseen nojaten
yleisella tasolla seisakkeen
sijoittumista rakenteeseen seka
kytkeytymista palveluihin ja
liikennejarjestelmaan.

Kuvataan nykytilanteen
tilastoaineistoon pohjaten tydssa
muodostetulle kysyntaalueellse
sijoittuva vaesto ja
tyopaikkamaara, seka niiden
ominaisuuksia

Huomioitavaa

Tarkemmin suunnitelmien sisaltoja on
tutkittavissa aiemmista
suunnitelmista, jotka on mainittuna
taman selvityksen lahteissa.

Suunnitelmia ja niissa esitettyja
lahijunaliikenteen kannalta
kiinnostavia nakékulmia on tuotu esiin
siltd osin, kun niita on ollut saatavilla
tai tuotu esiin haastatteuissa.
Kuvaukset vaihtelevat jonkin verran
seisakkeiden valilla

Asukas ja tydpaikkamadarien hteena
SYKE ja Tilastokeskus 2023.

Tuodaan esille
jatkosuunnitteluun seka
seisakkeen kehittamiseen
nykyhetkesta tunnistettavia
ominaisuuksia

Kuvataan maankayton
kehittamiseen liittyvat
suunnitelmat, niiden
lainvoimaisuus seka kasvu- ja
kehityssuunnitelma (Yleiskaava,
Asemakaava, Kaavoitusohjelma.
Muut maankaytonsuunnitelmat
mm. rakennesuunnitelma
2040+)

Kuvataan hyédynnetyn
aluerajauksen perustelut.
Seisakkeista Tesoma, Epila,
Messukyld, Harjuniitty ja Orivesi
keskusta on tarkasteltu tyossa
madritetyn aluerajauksen
avulla.

Huomioitavaa

Nakokulmia jatkokehittamiseen
on tuotettu seudun selvitysten,
haastattelujen seka

asiantuntija-arviointien pohjalta

Kysyntdalueeksi on madritetty
alue, jolta liittyminen junaan
tarkasteltavalla seisakkeella on
todenndkoisesti houkuttelevin
joukkoliikenteen valinta. Arvio
houkuttelevuudesta on tehty
asiantuntija-arviona.
Kysyntdalueena on tarkastelu 1-
ja 2,5 km kehia silloin, jos
niiden sisalla ei ole kilpailevia
joukkoliikennemuotoja.

Tuodaan esille seuraava
suunnitteluvaihe seka
seisakkeen kehittamisessa
tai toteuttamiseen
kytkeytyvia teemoja,
ratkaistavia asioita ja
tunnistettuja haasteita.

Huomioitavaa

Nakoékulmat ja haasteet ovat
moninaisia ja niihin tulee
suhtautua nakoékulmina eika
suunnitelmana tai tiekarttana
tai kannanottona toteutuksen
mahdollisuudesta.



Yleiskuvaus seisakekorttien sisallos

Huomioitavaa

Teema

Potentiaali ja
vaikuttavuus

Alustava
kustannusarvio

Yhteenveto

Huomioitavaa

Tuodaan esille
joukkoliikenteen nykyinen
rooli alueella, esitetaan
seisakkeen kehittamisen
vaikutus eri kulkumuotojen
valiseen kilpailuasetelmaan
vertailemalla matka-aikoja
Tampereen keskustaan

Matka-ajat on laskettu seisakkeilta
Tampereen paarautatieasemalle. Junan
matka-ajat on koottu aikaisemmista
selvityksista. Auton matka-ajat ovat
Google Mapsin mukaisia vuorokauden
keskiarvoja ja niihin on lisatty 2 minuuttia
pysakaointia varten. Bussien matka-ajat
ovat Nyssen lantisen linjastosuunnitelman
(2024-2025) mukaisia niiden reittien
osalta, jotka on esitetty suunnitelmassa ja
muilta osin poimittu reittioppaasta.

Seisakkeiden toteuttamiseen liittyy paljon
seisakeympariston kehittamiseen
kytkeytyvia kustannuksia, joita ei ole
huomioitu osana esitettya
kustannusarviota.

Kuvataan kustannusarvio ja
kustannusarvion lahteena
toimiva aiempi selvitys tai
esitetaan kustannusarvion
laatimisen perusteet, mikali
kustannusarvio on tehty
taman tyon yhteydessa.

Tassa selvityksessa paivitettiin
aikaisempien selvityksien
alustavat kustannusarviot
samaan taman hetkiseen
(8/2023, MAKU 140 2015=100)
MAKU-indeksiin.

Kuvataan kustannusarvioon
sisaltyvat rakennusosat.

Kuvataan seisakkeen
tilannekuvaan liittyvat
keskeiset ominaisuudet ja
huomiot seka vertailu seudun
keskimadrdiseen
seisakekehityskohteeseen.

Esitetddn arvio seisakkeen
matkustajakysynndsta vuonna
2030 hyodyntaen vuorovaliin,
asukas- ja tyopaikkamaaraan
seka matka-aikaan seudun
ytimeen liittyvia suureita.

Kuvataan aiemmassa
suunnittelussa tehtyyn
kustannusarvioon liittyvia
epavarmuuksia, joita on
tunnistettu taman selvityksen
lahtokohtaselvitysten,
seisakkeen teknisen
suunnittelun ja kunnan
maankayton suunnittelun
yhteydessa.

Kuvataan nykytilanteeseen
kytkeytyvia perusteita tarkistaa
kustannusarviota

Tuodaan esille seisakkeen
kehittamiseen kytkeytyvia
strategisia ja seudullisesti
merkittavid nakdkulmia seka
kehittamiseen kytkeytyvia
avoimia kysymyksia

Matkustajakysynnan arviointia
on kuvattu laajemmin liitteessa

TAMPEREER N iSEVTY
ta

Esitetddn arvio seisakkeen
seudullisesta merkittavyydesta
perustuen seutustrategian
tavoitteistoon seka arvioon
seisakkeen merkityksesta
joukkoliikennejarjestelman
kehittamiseen.

Huomioitavaa

Arvio kuvaa seudullista
merkitysta hyvin
yleispiirteisesti.

Esitetddn arvio seisakkeen
liityntakulkutavoista ja niiden
edellyttamien
liityntapysakointipaikkojen
toteuttamisen ksutannuksista.
Maarittamiseen kaytettiin
hyodyksi aikaisempia selvityksia
kaupunkiseudulta seka
haastatteluista saatuja
syotteita. Lisaksi hyodynnettiin
Tampereen kaupungin
kerdamaa rekisteridataa
Tampereen sisaantulovaylilta.
Kuvataan perusteet
liityntapysakoinnin
toteuttamisen kustannusten
laskemiseen

Tuodaan esille tekniseen
suunnitteluun ja
toteutusedellytysten
muodostamiseen kytkeytyvid
nakokulmia.
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Suunnittelu ja toteutusvalmius

Tesoma

Viimeisin suunnitelma: Tesoman rata- ja rakentamissuunnitelma
(1ja 2. vaihe). 2. vaiheesta on olemassa vain ratasuunnitelma.

* Junaliikenne alkoi Tesoman seisakkeella elokuussa 2021

+ Tesoman seisakkeella on nykyisin vain yksi
laituriraide -‘

|

] | [

Rautatien likenneakeen raj \
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X el

_ =
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* Ennen Epilan ja Harjuniityn seisakkeen toteuttamista Tesomalle |
on tarpeen toteuttaa uusi sivuraide junakohtauksia varten | {-,

837-233-2019-0001

* Molemmille raiteille tarvitaan laituri, sill& N |/
tarkastellussa lilkkennerakenteessa olisi kauko- ja N
I&hijunien vilisid kohtaamisia Tesomalla N

g°]
S
O
n
)
-

+ Nykyisen laiturin rakennuspdatds perustui NI
ajatukseen, ettd akuuttia kohtaamistarvetta ei ole. T -

+ Kasitys kohtaamistarpeesta on muuttunut
I&hijunakehityksen kiihdyttya ja koska PR
aikataulurakenne muuttui rataosalla ja —
Nokian vililaituri lisds rataosan kapasiteettia .
tulevaisuudessa R 5\

+ Kohtauspaikan toteuttaminen edellyttaisi nykyisen \ s o
laiturin purkamista X

A ' ”.ﬁf% ;" :" |
* Nykyisessa alikulussa on varauduttu toiseen Tesoman seisakkeen ratasuunnitelma (NRC Group, 2019)
raiteeseen ja laituriin, joten uutta alikulkua ei tarvita

Haasteita/ratkaistavaa:

1. Lisdraiteen tarkempi suunnittelu
(Lielahti-Tesoma) ja sen rahoitus

Seuraava suunnitteluvaihe:

Rakentamissuunnittelu (toteutusvalmis)
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Maankaytén nykytila ja suunnitelmat
Tesoma

Yleispiirteinen kuvaus:

Seisake sijaitsee keskeiselld paikalla Tesoman alueella. Seisakkeen ympaéristosséd on paljon palveluja.
Pohjoispuolella asuminen on p&aasiassa kerrostaloasumista ja eteldpuolella pientaloasumista.
Asukkaita ja tyopaikkoja on nykyisin noin 4 500 yhden kilometrin kédvelyetéaisyydella.

Seisakkeen viélittoméssa ldheisyydessa sijaitsevat Raholan liikuntakeskus ja urheilukentta seka S-
market. Hieman pohjoisemmassa sijaitsee Liikekeskus Westeri ja noin 500 metrin etdisyydella
Tesoman koulutalo. Lounaassa sijaitsee lisda lilkkuntapalveluja, kuten Padel-halli ja puistoja. Noin
kilometrin kévelyetéisyydelld on myds Tesomajarven uimaranta. Eteldpuolen pientaloalueella sijaitsee
Raholan koulu.

Yleiskaava:
*  Vireilld Kantakaupungin vaiheyleiskaava - valtuustokausi 2021-2025

Asemakaavat:

»> 5 = > o .
¥ a =

 Rahola radanvarsi, kaava 8707 (hyvéksytty, 12/2022) Havainneilmakuva Raholan uvudesta alueesta.

Juuri hyvéaksytty asemakaava (kaavavaranto)

* Asemakaavan muutoksella mahdollistetaan uuden kaupunkimaisen asuinalueen seké tyépaikka- ja palvelutilojen rakentaminen nykyisen teollisuusalueen tilalle. Alueelle muodostuu myés
viheraluetta seka uusia jalankulku- ja py&raily-yhteyksida mm. radan ali. Rakennusoikeutta muodostuu yhteensa 122 109 k-m?, josta esimerkiksi asuinkerrostalojen korttelialueille osoitetaan
102 050 k-m2, liikerakennusten korttelialueelle 2250 k-m2 péivittdistavarakauppaa varten, yleisten rakennusten korttelialueelle mm. paloasemaa, seurakuntataloa, pysédkointilaitosta,
ty6paikka- ja liikuntatiloja varten n. 12 700 k-m2 seké alueen itdosaan péivéakotia varten 3000 k-m2. Asuinalue on noin 2550 asukkaalle.

Kaavoitusohjelma:

+ Asemakaavoitusohjelma 2022-2026 (Tesoman radanvarsi)

*  Alueen asemakaavamuutosten pohjaksi laaditaan kantakaupungin vaiheyleiskaavan 2021-2025 yhteydessa osa-aluetarkasteluja. Aluetta kehitetdan keskustamaisen asumisen ja palvelu- ja
toimitilojen alueeksi. Suunnittelussa huomioidaan kantakaupungin yleiskaavan tavoitteet. Asemakaavat laaditaan pienemmissé kokonaisuuksissa. Alueelle tulee asumista n. 25 000 k-m2 ja
muuta kerrosalaa n. 5 000 k-m2. Suunnittelussa kehitetaén liikenneverkkoa léhijunaliikenne, kévely ja pyoraily huomioiden.

Muut maankdytén suunnitelmat:
* Tesoman visiotyd, 2022

* Rakennesuunnitelma 2040+ ehdotuksessa kohde on tunnistettu seudullisesti merkittavien palveluiden keskukseksi
20
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Alustava kustannusarvio
Tesoma

Alustava kustannusarvio on laadittu Tesoman seisakkeen 2. vaiheen
ratasuunnitelman yhteydessa (2019). Kustannusarvio on muutettu
nykyisen MAKU-indeksin mukaiseksi tdssa selvityksessa.

+ Tesoman 2. vaiheen alustava kokonaiskustannusarvio (Alv. O %)
on 4,7 M € (Maku 140, 2015=100)

* Tesoman muutokset siséltavét niin suuria epdvarmuustekijoitd,
ettd niiden kustannusarviot tulisi tarkentaa mahdollisessa
jatkosuunnittelussa.

Tesoma

Tesoman seisake. (Vdyld, 2021)

Liityntapysakoéinnin kustannukset:
Liityntdpysdkoinnin tarve vuonna 2030 on
noin 210 pyorapaikkaa.

Liityntdpysakoéinnin alustava kustannusarvio
on noin 16 800 € (ilman asennusta).
Liityntapysakoinnin laskentaperusteet on
esitetty seuraavalla sivulla.

Seisakkeen toteuttamisesta saatu alustava kustannusarvio

on suuntaa antava, ja se tarkentuu suunnittelun edetessa.
Maaradvia tekijoita ovat uusi sivuraide ja reunalaiturit.
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Potentiaali ja vaikuttavuus
Tesoma

Tesomalla matkustajamééarat ovat kasvaneet vakuuttavasti aina avaamisesta ldhtien. Seisakkeella on
muutamia liityntapysakointipaikkoja, mutta niitd kdytetddn myos asukaspysakointiin. Alueelle on tulossa
rakenteellista pysédkointia, mikd muuttaa alueen pysédkoéintiratkaisua kokonaisuutena ja muodostaa uusia
Idhtokohtia kehittdmiseen. Asemalle on hyvét kulkuyhteydet, ja radan ali kulkee Tesoman valtatie, joka
yhdistyy Porintiehen. Nyssen léntisessa linjastosuunnitelmassa vuodelle 2024-2025 Tesoman aseman
I&dheisyydessa kulkee 6 bussilinjaa, jotka luovat joukkoliikenneyhteyden aseman ja ldhiston asuinalueiden
vélille. Tesoman seisaketta kehitetdan paikallisia tarpeita huomioiden. Vuoden 2022 syksystd ldhtien
I&hijunavuorot ovat olleet vakiominuuttisia, jolloin niiden kytkentd yha tehokkaammin runkobussivuoroihin
olisi mahdollista. Tesoman asemanseudun matkaketjuja tulisikin yhd enemmaén kehittds. Lahijunat
tdydentdvdt Nyssen runkobussiyhteyksia kilpailukykyisellda matka-ajalla. Tesoman seisakkeen matkoista
jopa neljannes suuntautuu kaupunkiseudun ulkopuolelle. Tesoman kohtausraide liséisi ratakapasiteettia
Tampere-Nokia-vaélillg, josta hyotyisi myos kaukojunaliikenne ja tavaraliikenne.

Paikallisena seisakkeena Tesoman pasliityntdtapa olisi jalankulku. Pyoérdyhteyksia ja -pyséakointia

kehittamalla pyoran liitynndsséa on potentiaalia. Bussiliityntd on sidoksissa ldhes tdysin linjastosuunnitteluun

ja bussien ja ldhijunien aikataulujen kytkemiseen.

Seisakekohtaisten aluerajausten mukaiset
matkustajaennusteet, jos Harjuniitysta kulkee 14
vuoroa/arkivrk ja muilta asemilta 26 vuoroa /arkivrk
Tampereelle. Nokian aseman maankéytoén kehitysta
vuodelle 2030 ei olla arvioitu, eika siten huomioitu
ennusteessa

Seisakkeen
liityntakulkutapajakauman
ennuste/tavoitetila

3500

2960
3000 Avtolla (itse

2500 - ;‘)

Pyérilla
15%

2000

1500 1240

75 %
440
500

Harjuniitty Nokia

|
1

1

1

1

1

1

1

i

: Kévellen
1

1

1

1

1

1

:

i Epila

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1000 -
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Matkustajaennuste vuonna 2030 (arvioitu vaikutusalue)

Seisakkeen merkittivyys
kaupunkiseudulle:
Kehittdmistoimenpide kohdistuu
seudullisesti merkittavaan
keskukseen. Keskuksessa on jo
junaliikennetta ja siten

edellytykset potentiaalin
ulosmittaamiseen.
Kehittamistoimenpiteen
seudullisesti merkittavat
vaikutukset liittyvat erityisesti
junaliikenteen kehittamiseen
koko ratasuunnalla.

Matka-aika

Kulkumuoto Tampereen
asemalle

Auto 21 min
Bussi 45 min
Juna 8 min

Arvio liityntapyséakointipaikkojen
tarpeesta vuonna 2030

Autopaikat

Pyorapaikat 210

*) Tampereen kaupunki ei
luultavasti lisda autopaikkoja 23
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TAMPEREER nisEVTY

Yhteenveto

TeSO m a em——Tesoma = Seudullinen vertailuarvo

Asukkaiden muodostama
kysyntdpotentiaali

Suunnittelu ja toteutusvalmius nykytilassa*
5

* Tesoman 2. vaiheesta on jo olemassa ratasuunnitelma.

* Ennen Epilén ja Harjuniityn seisakkeiden toteuttamista Tesomalle on tarpeen toteuttaa uusi . .
sivuraide junakohtauksia varten. Kokonaiskustannukset ja
niiden epavarmuus

Tyopaikkojen muodostama
kysyntapotentiaali

1 *
Maan |(éy116 nykytilassa

*  Tesoma on Tampereen merkittdva aluekeskus, jossa on tiivisti sekoittunutta maankaytt6a.

*  Alueella on jo nykyisin runsaasti asemakaavavarantoa ja tdydennysrakentamisen mahdollistavia

[to] asemakaavoja vireilla.

E +  Tesoman alueelle on suunnitteilla merkittavasti uutta maankayttoa.

8 . Merkitys

Q Kustannusarvio joukkoliikennejarjestelman Tekninen toteutusvalmius
|_

. . . kehittamiseen**
«  Tesoman 2. vaiheen alustava kokonaiskustannusarvio (Alv. 0 %) on 4,7 M €.

Potentiaali ja vaikuttavuus

*  Seisakkeen arvioitu ldhijunaliikenteen kysynta vuonna 2030 on 2130 matkaa arkivuorokaudessa.

Maankayton
suunnitelmavalmius ja
kasvupotentiaali

*  Seisakkeen yhteyteen ei tule autoliityntépysédkoinnin laajennusta. Vaikutus seutustrategian

toteutumiseen**

Nikoékulmia kehittdmiseen:

Tesoma on seudullisesti merkittava keskus, joka on jo nykytilassa junaliikenteen piirissa.
Seisakkeeseen kytkeytyvét kehittdmistoimenpiteet (uusi raide ja laituri) myétévaikuttaisivat
suunnan junaliikenteen kehittdmiseen positiivisesti mahdollistamalla liséliikennetta ja uusia

seisakkeita. Siten perusteet panostaa Tesoman kohtaamispaikan kehittdmiseen koko

*Vaikutusalueen mukaisesti
**Seisakkeen tai infratoimenpiteen

Askelmerkkeja jatkoon

ratasuunnan etujen nimissé ovat ilmeiset. Tampereen kaupungilla Tesoman seisakkeen Lo o s :
Lisaliikennéintikustannuksiin sitoutuminen

edelleen kehittémistd vastavalmistuneen projektin jélkeen ei toistaiseksi ole priorisoitu.
Seudullisesti tavoitteena on kehittda pidemmalla janteelld koko Nokian ratasuuntaa seka
useita uusia seisakepaikkoja eri ratasuunnilla. Onkin syyta pohtia kriittisesti sitd, onko
Tesoman ohituspaikkaa tarkoituksenmukaista viedd eteenpdin omana ensivaiheen hankkeena
vai pyrkia edistaméaan liséraiteen rakentamista koko ratasuunnalle.

Yhteishankintasopimus toteuttamisen laatimisesta Véylaviraston kanssa
Rakentamissuunnitelman ja tfoteuttamisen aloittaminen
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Suunnittelu ja toteutusvalmius

Epild

Viimeisin suunnitelma: Epildn seisakkeen alustavat ratatekniset
tarkastelut, 2021

Esitetty sijainti perustuu ratageometriaan sekd olemassa olevien
kulkuyhteyksien, kuten Epilan alikdytdavan hyédyntamiseen. Esitettya
sijaintia idempéang, eli lyhenevien ratakilometrien suunnassa,
seisakkeen rakentaminen vaatisi fodennékéisesti yksityisten tonttien
lunastamista radan eteldpuolelta.

* Raidegeometria on pystygeometrialtaan melko tasaista Lielahden
liikennepaikalta aina ratakilometrille 194+600 asti eli noin 200 m
Epilan alikdytavasta lanteen

» Ratakilometreilld 194+600-195+750 radan pystygeometria on
hyvin jyrkkaa vaihdellen 11,8-12,2 %o vélilla eli noin 200 m lanteen
Epilan alikdytavastad aina noin Tammermatic Oy:n
teollisuuskiinteistolle asti

+ Suurin sallittu arvo matkustajaliilkenneraiteen
pituuskaltevuudelle on enintdén 5 %o

» Ratakilometrilld 195+750 eli noin Tammermatic Oy:n
teollisuuskiinteistoltd aina Tesoman asemalle asti pystygeometria
vaihtelee 1,4-2,5 %o vililla

Seuraava suunnitteluvaihe:

Seisakkeen tarkemman esisuunnitelman
laatiminen

EDEL\.J A RAITEEN KALLISTUKSEN MUUTOSTA
- KAARTEESSA R=1000, MUUTOS 105 mm > 100 mm A
o _

{TOINEN VAIHE:
‘g,ﬁ_.mo LISARAIDE— JA LAITURIVARAUS
EPILAN ALKAYTAVE
Kb 1844 373
: EPILAN ALKATTAVAN LEVENTAMINEN, RATTTIVARJESTELYIDEN |
,.‘ MUUTOKSET JA KULKUYHTEYDET LAITUREILLE
vy
. e Epildn seisakkeen alustavat ratatekniset tarkastelut

(Ramboll Finland Oy, 2021)

Haasteita/ratkaistavaa:
1. Raiteen kallistus 105 mm > 100 mm, mikéa vaikuttaa radan sallittuun nopeuteen.
2. Ensivaiheen ratkaisu (lisiraide, laiturit)?

3. Vaatii maanlunastuksia

4. Epildn alikulun uusiminen (ei taytd nykyisin esteettémyysvaatimuksia)

5. Epildn seisakkeen toteuttaminen vaatii Tesomalle kohtaamismahdollisuuden eli ns.
Tesoman toiseen vaiheen toteuttamisen.
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Maankdytoén nykytila ja suunnitelmat

Epild

Yleispiirteinen kuvaus:

*  Seisake sijaitsee Epildn alueen keskella. Alueen asutus on pddasiassa
kerrostaloasumista, jonka liséksi kaakkoissuunnassa on rivitaloasumista.

. z\sukksaifa Epildn postinumeroalueella on 7 601 (2021) ja tydpaikkoja 1 676
2020).

*  Seisakkeen vélittéméassé ldheisyydessa sijaitsee K-market, Nahkatehtaan
pdivakoti, varasto- ja liiketiloja sekéa leipomo. Liséksi Vaakkolammin puisto
ja ulkoilualue sijaitsevat seisakkeesta 200 metria eteldan.

Yleiskaava:

*  Vireilld Kantakaupungin vaiheyleiskaava - valtuustokausi 2021-2025
Asemakaavat:

Kaavavaranto:

* Tohlopinranta, kaava 8525

* Asemakaava mahdollistaa Tohloppi-jérven eteldrantaan enfiselle
teollisuusalueelle uuden asuntoalueen rakentamisen. Kaava
mahdollistaa noin 700 asukkaan asuinkorttelin rakentamisen
Epilanharjun kaupunginosaan. Rakennusoikeutta uudella
kayttotarkoituksella on 30 970 k-m2.

Vireilla olevat asemakaavat: -
Kaavoitusohjelma: -
Muut:

¢ Rakennesuunnitelma 2040+ ehdotuksessa kohde merkittavan kasvun
vyohykkeelle

Epilén seisakkeen ympaéristé. (Paikkatietoikkuna, 2023)
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Asukkaa’r ja tyopaikat kysyntaalueella
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Alustava kustannusarvio

Seisakkeen toteuttamisesta saatu

L]

E PI Ia alustava kustannusarvio on suuntaa
antava, ja se tarkentuu suunnittelun
edetessa. Maaraavia tekijoita ovat
alikulku ja matkustajalaiturit.

» Alustavat kustannusarviot on laadittu tidssa selvityksessa Foren
Hankeosalaskelmaa kayttden. Laskennoissa hinnaston hintatasona on
MAKU 140 2015=100

. Har)1I<eTeh'réviin siséltyy tydmaatehtavid 20 % ja tilaajatehtdvia 15 % (ALV
0%

*  Kustannusarvio siséltaa kaksi 250 metrin reunalaituria ja uuden alikulun

e Kustannusarvio ei sisélld Tesoman asemalle tarvittavaa sivuraidetta,
jonka alustava kustannusarvio on noin 4,7 M €

3500 000 Yht.34M €
3000 000 150 000
2500 000

560 000
2 000 000

440 000
1500 000
1000 000 . o = ey 228 on n®

By ot AR Liityntapysakoinnin kustannukset:
1500 000 Nykyinen alikulku Pispalan valtatien ja Liityntapysakéinnin tarve vuonna 2030 on
500 000 Tohlopinrannan vililla. noin 100 pyo&rapaikkaa.
(Mapillary, 2019) Liityntapysakoéinnin alustava kustannusarvio on
noin 8 000 € (ilman asennusta).
o
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Potentiaali ja vaikuttavuus

Epila
Tampere-Nokia vililld on jo nykyisin M-junaliikennettd, joten junapysdhdykset Epildn
seisakkeelle eivdt nostattaisi merkittavasti liilkkennointikustannuksia. Toisaalta Nokia-
Lielahti-vélille tarvittaisiin liséd ratakapasiteettfia, jota voitaisiin lisdtd esimerkiksi
Tesoman kohtausraiteella tai kaksoisraiteelle Lielahdesta Tesomalle asti. Lahijunat
tdydentdisivat Nyssen runkobussivuoroja Tesoman seisakkeen kaltaisesti ja tarjoaisivat
kilpailukykyistad matka-aikaa keskustaan.
Tesoman seisakkeella muutamia liityntapysékointipaikkoja, mutta niité kayttavat paljon
alueen asukkaat asukaspysédkointiin. Tamén vuoksi liityntdpysakointipaikkojen
tarjoaminen Epildssd on haasteellista, vaikka osin tarvetta olisi. Kuntahaastatteluiden
mukaan Epilddn ei ole suunnitteilla autoliityntépysékointia edelld mainittujen
haasteiden vuoksi.
Paikallisena seisakkeena Epilan p&éliityntatapa olisi jalankulku. Pyérayhteyksia ja —
pysédkointia kehittamalla pyorén liitynndssé on potentiaalia. Bussiliityntd on sidoksissa
I&hes taysin linjastosuunnitteluun ja bussien ja l&hijunien aikataulujen kytkemiseen.

Seisakekohtaisten aluerajausten mukaiset
matkustajaennusteet, jos Harjuniitysta kulkee 14
vuoroa/arkivrk ja muilta asemilta 26 vuoroa /arkivrk
Tampereelle. Nokian aseman maankaytén kehitysta
vuodelle 2030 ei olla arvioitu, eika siten huomioitu
ennusteessa

3500
2960
3000
Pyéoralla
15 %

2500 2130

2000

1500

1000

1
1
1
1
1
440 H
500 1
1
1
]
1
1
L

Harjuniitty Nokia Tesoma

Matkustajaennuste vuonna 2030 (arvioitu vaikutusalue)
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Kavellen
80 %

Seisakkeen merkittivyys kaupunkiseudulle:
Seisake tukee seudun
kestavan liikennejérjestelman ja
maankayton kehittamista alueella, jolla
tunnistetaan erityistd potentiaalia tiivistdmiseen
seka joukkoliikenteen lisaamiseen. Sijainti ja

volyymi eivét kuitenkaan korosta erityista
seudullista merkittavyytta.
Joukkoliikennejérjestelman kehittémiseen
seisakkeen toteuttamisella ei ole erityista
vaikuttavuutta. Toteuttaminen ei ole
mahdollista ennen Tesoman
kohtausmahdollisuutta.

Seisakkeen
liityntakulkutapajakauman
ennuste/tavoitetila

Matka-aika

Tampereen
asemalle
Auto 16 min
Bussi 30 min
Juna 7 min

Arvio
liityntapysakaointipaikkojen
tarpeesta vuonna 2030

Pyorapaikat m

*) Tampereen kaupunki ei
luultavasti lisés autopaikkoja 30




Yhteenveto
Epild

Suunnittelu ja toteutusvalmius

* Nykyinen ehdotus seisakkeen sijainnista on ratageometrian ja maanké&ytén suhteen
potentiaalisin.

*  Tarkempi aluevaraussuunnitelma tarvitaan ennen ratasuunnitelman aloittamista.

+ Epildn seisakkeen toteuttaminen vaatii Tesomalle kohtaamismahdollisuuden eli ns.
Tesoman toiseen vaiheen toteuttamisen.

Maankdaytto

* Alueelle on asemakaavoitettu tonttivarantoa, mutta ei saman mittakaavan
tdydennysrakentamisen potentiaalia, kuten Tesoman asemanseudulla.

Kustannusarvio

* Alustava kustannusarvio on noin 3,4 M €.

Potentiaali ja vaikuttavuus

+ Seisakkeen arvioitu kysyntd vuonna 2030 on 1240 matkaa arkivuorokaudessa.
* Seisakkeen yhteyteen ei tule autoliityntdpyséakointia

+ Lahijunaliikenteen tarkoitus olisi tdydentdd muuta joukkoliikennetta

* L&hijuna palvelee eri kayttotarpeita kuin bussit

+  Léhijuna ei kilpaile ratikan kanssa Epilan alueen matkustajista. (Epilanharjun lapi on
suunnitelmassa parantaa kulkuyhteyksia Lielahden raitiotielinjalle).

Nidkokulmia kehittdmiseen:
Epiléan seisakkeen seudullinen vaikuttavuus ei ndyttdydy merkittavana. Kun kehittaminen
kytketdan Tesoman ja muuhun suunnan junaliikenteen kehittdmiseen, on hyétyja
ulosmitattavissa kustannustehokkaasti.

Tampere ei toistaiseksi ole priorisoinut seisakkeen kehittdmistd, mutta edistaa
aluekehittamista kaavoittamalla. Tata voidaan pitda hyvéana lshtokohtana luoda
kysyntdpohjaa tilanteeseen, jossa seisake toteutetaan osana ratasuunnan laajempaa
kehittamispakettia.

TAMPEREER nisEVTY

e [ Di|§ e Seudullinen vertailuarvo

Asukkaiden muodostama
kysyntapotentiaali
nykytilassa*

5

4 Tyopaikkojen muodostama

kysyntapotentiaali

( nykytilassa*

Kokonaiskustannukset ja
niiden epavarmuus

Merkitys
joukkoliikennejarjestelman
kehittamiseen**

Tekninen toteutusvalmius

Maankdyton
suunnitelmavalmius ja
kasvupotentiaali

Vaikutus seutustrategian
toteutumiseen**

*Vaikutusalueen mukaisesti
**Seisakkeen tai infratoimenpiteen

Askelmerkkeja jatkoon
Vaadittavien laituripituuksien lyhentaminen 250 m - 120 m?
Esisuunnitelman laatiminen ja laiturien sijainnin lukitseminen
(aluevaraussuunnitelma) ja mahdollisten maanlunastuksien hahmottaminen

Epilén alikulun parantaminen

Liikennointikustannuksiin sitoutuminen

Yhteishankintasopimus ratasuunnitelman laatimisesta Vayléaviraston kanssa
Ratasuunnitelman aloittaminen
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Messukyla

Tampere
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Suunnittelu ja toteutusvalmius
Messukyla

Viimeisin suunnitelma: Aluevaraussuunnitelma, 2020 (ei julkinen)

* Messukylédn alueella l&hijunaliikenteen laiturit on mahdollista sijoittaa
suoralle rataosuudelle (kuvassa keltaisella). Aluevaraussuunnitelmassa on
tehty tarkempi asemakaavatasoinen ratatekninen tarkastelu, joka ei ole
julkinen. Aluevaraussuunnitelma perustuu on radanhaltijan eli
Véylaviraston ndkemyksen mukaiseen. maksimitilantarpeeseen, jossa on
esitetty sivuraiteet ja 250 m pitkat reunalaiturit sivuraiteille.

* Raiteen pituuskaltevuus on O %o, joten pystygeometrian vaatimukset
tayttyvat

* Reunalaiturit olisi mahdollista sijoittaa myoés idemmaéksi Ristinarkuntiets,
mutta silloin laiturit sijoittuvat osittain kaarteeseen, jolloin niiden
toteuttaminen on haasteellisempaa.

Kl
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Y
)
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9]
3]

2

* Asema on ratateknisesti toteuttavissa ja on osoitettu yleiskaavassa
ohjeellisena varauksena

N

S
Messukylén laitureiden mahdollinen sijainti.

Tunnistettuja haasteita/ratkaistavaa:

+ Alasniitynkadulla tulee sdilym&an runkobussiyhteys Tampereen
keskustaan, joten seisakkeen kysyntédpotentiaali on haasteellista arvioida.

Seuraava suunnitteluvaihe:
Kulkuyhteyksien (ylikulkusillan) tarkempi

suunnittelu ja esisuunnitelman
mahdollinen tarkentaminen.
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Maankayton nykytila ja suunnitelmat
Messukyla

Yleispiirteinen kuvaus:

Asukkaita 1 km kavelyetéisyydella

. Seisake sijaitsee Messukyldn alueen keskeisellé paikalla palveluiden ja asumisen ympéaréiména. Seisakkeen pohjoispuolella asuminen on O AR G Tk

tiivistd ja kerrostalovaltaista ja etdpuolella varastorakennuksien vydhykkeen jélkeen puolestaan tiivista ja pientalovaltaista.

. Seisakkeen lsheisyydessa sijaitsevat Messukyldn koulu ja jalkapallokenttd. Pidemmalla pohjoisessa Jankan asuinalueen takana sijaitsevat
Takahuhdin koulu ja Messukylan kirjasto.

Yleiskaava:

*  Vireilld Kantakaupungin vaiheyleiskaava - valtuustokausi 2021-2025
Asemakaavat:

* Kaavavaranto: -

Vireill3d olevat asemakaavat:

LC
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Y
)
n
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>

+ Messukyls, Messukyldnkatu 37-39, rakennusoikeuden lisddminen ja kiyttétarkoituksen muutos, kaava 8764 (Luonnosvaihe)

+ Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan kerrostalojen rakentaminen nykyisen péivékodin tontille ja nostetaan nykyisen kerrostalotontiin
rakennusoikeutta. Uutta rakennusoikeutta noin 4200 kerrosalaneliometria. Toiselle tonfille tulee sijoittumaan opiskelija-asumista ja toiselle
asumista ennalta méadarittelematonta kayttajakuntaa varten.

Kaavoitusohjelma:

+ Alasniitynkatu, Janka, kaava 8758

* Nykyiset liike-, toimisto- ja pienteollisuusrakennusten korttelialueet mahdollisen l&hijunaseisakkeen ddressd muutetaan laadukkaaksi
asuinkortteliksi. Lhijunaseisakkeen saavutettavuus eri kulkumuodoin varmistetaan. Asuinkerrosalaa on kaavailtu alueelle 40 000 k-m?.
Asemakaavaty6 on tarkoitus aloittaa vuoden 2023 aikana.

Muut

* Rakennesuunnitelma 2040+ ehdotuksessa kohde merkittdvan kasvun vyshykkeelle
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Alustava kustannusarvio
Messukyla

» Alustavien kustannusarvioiden mukaan Messukylan seisakkeen kustannus olisi noin

9,2 M €. Hinnaston hintatasona on kaytetty 2015=100 ja laskelman hintatasona 140.
ALV 0O %.

* Kustannusarviosta on tehty erillisselvitys Messukylédn seisakkeen alustava

kustannusarvio (2022), joka ei ole julkinen. Selvityksen on tilannut Senaatti-kiinteistét,
Bonava, NCC ja Lehto Group.

* Alustava kustannusarvio perustuu on radanhaltijan eli Vaylaviraston ndkemyksen

mukaiseen. maksimitilantarpeeseen, jossa on esitetty sivuraiteet ja 250 m pitkéat
reunalaiturit sivuraiteille.

« Kustannusarviossa suurimmat kustannukset koostuvat (ei sisélld tyd- ja
tilaajatehtavia, ALV 0%)

1. Turvalaitteet ja opastimet2,2 M €
2. Uudet vaihteet sivuraiteille 1,3 M €
3. Sivuraiteet1,2 M €

4. Pyhd&ojan ylittava ratasilta 0,95 M €
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Liityntapysdkoéinnin kustannukset:
Liityntdpysakoéinnin tarve vuonna 2030 on noin
90 pyorapaikkaa.

Seisakkeen toteuttamisesta saatu alustava kustannusarvio on
suuntaa antava, ja se tarkentuu suunnittelun edetessa. Maaraavia

Liityntdpysakoinnin alustava kustannusarvio on
noin 8000 € (ilman asennusta).
Liityntapysadkoinnin laskentaperusteet on
esitetty seuraavalla sivulla.

tekijoitd ovat turvalaitekustannukset ja reunalaiturit seka etenkin
sivuraiteet.
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Potentiaali ja vaikuttavuus
Messukyla

Seisake palvelisi 1dhinnd Sammon valtatien ja Messukyldnkadun vaélistd aluetta.

Lahijunayhteys tdydentdisi Alasniitynkatua pitkin kulkevaa runkobussiyhteytta. Seisakkeen merkittivyys kaupunkiseudulle:

Lahijunan matka-aika Tampereelle olisi hieman autoa kilpailukykyisempi. Seisake tukee seudun kestévan liikennejarjestelman

ja maankdyton kehittamista alueella,
jolla tunnistetaan erityisté potentiaalia tiivistamiseen
seka joukkoliikenteen kysynnan lisddmiseen. Sijainti
ei kuitenkaan korosta erityistd seudullista

merkittavyyttd. Seisakkeen toteuttamisella on

Seisake sijaitsee hyvien kulkuyhteyksien &arelld ldhelld Tampereen keskustaa,
joten kerran tunnissa kulkeva l&hijuna ei vélttamatta toisi alueelle merkittavaa
lisdarvoa. Lahijunayhteys tarjoaisi kuitenkin ylivoimaisesti nopeimman yhteyden
Tampereen keskustaan, jos matkustajat pystyisivat sovittamaan merkittava rooli koko ratasuunnan junaliikenteen
matkustustarpeensa vuorotarjontaan. Kuntahaastatteluiden mukaan Messukyldan taloudellisesti kestavassa kehittamisessa. Hyétyjen
ei suunnitella autoliityntdpysékointia, silld seisake on Kantakaupungin alueella. saavuttaminen edellyttsa koko suunnan

joukkoliikenteen tarkoituksenmukaista kehittamista.
Seisakekohtaisten aluerajausten mukaiset
matkustajaennusteet, jos Orivesi keskustasta kulkee 14
vuoroa/arkivrk. Oriveden aseman maankéayton kehitysta
vuodelle 2030 ei olla arvioitu, eika siten huomioitu

Seisakkeen liityntédkulkutapajakauman
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ennusteessa. ennuste/tavoitetila
000 T Autolla
900 | 1 Matka-aika
! I atkustaen) T
800 i ] L, ampereen
700 | H 5% asemalle
1 590
600 1 ! Pyoralla Auto 13 min
500 1 i 480 10 %
i H 390 Bussi 20 min
400 : 1
300 | H Juna 5 min
i 1 Kavellen
200 | I .
100 ! H 75 % Arvio
o 1 ! liityntépysékointipaikkojen
H ! tarpeesta vuonna 2030
' Messukyld |  Ruutana Orivesi Orivesi keskusta

__________ I
Pyorapaikat n

Matkustajaennuste vuonna 2030 (arvioitu vaikutusalue) 37
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Yhteenveto
Messukyla

Suunnittelu ja toteutusvalmius

laitureita ja toteutusta ilman sivuraiteita.

Maankéaytto

tdydennysrakentamista.

Seisakkeen ympaéristossa on erittdin runsaasti asukkaita ja alueella on suunniteltu
merkittdvia asemakaavahankkeita.

Kustannusarvio

Seisakkeesta on laadittu kustannusarvio erillisselvityksen (2022) yhteydessa: 9,2 M€

Toteuttamisen kustannuksiin vaikuttavat merkittavasti laiturin pituus ja sivuraiteiden
toteuttaminen seka turvalaitekustannukset

Potentiaali ja vaikuttavuus

Seisakkeen potentiaali liittyy erityisesti paikalliseen kehittdmiseen. Seisakkeen arvioitu
kysynta 870 matkaa arkivuorokaudessa

Nikokulmia kehittimiseen:
Messukylén seisakkeen vahvuus kytkeytyy alueen suureen asukasmaéaraan.
Liséksi seisakkeen kehitys myo6tavaikuttaa merkittavasti koko ratasuunnan

kehittdmisedellytyksiin. Naistd lahtokohdista my6s kaupunki on ilmaissut selkeda
kiinnostusta seisakkeen kehittdmiseen. On kuitenkin tunnistettavissa, etta
seisakkeelle ei tavoitella kaukoliikennettd, joten kehittdmistd on perusteltua tehda
selvasti lahijunaliikenteen Idhtékohdista kasin.

Seisake edellyttda jatkosuunnittelua, jonka yhteydessé on perusteltua tutkia lyhyempia

Seisakkeen kehittaminen tukee Tampereen kaupungin kaupunkirakenteen tiivistamista ja

TAMP pA-UAP/UN/‘IE’Eb !
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Asukkaiden muodostama
kysyntapotentiaali
nykytilassa*
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Tyopaikkojen muodostama
kysyntdpotentiaali
nykytilassa*

Kokonaiskustannukset ja
niiden epavarmuus

Merkitys
joukkoliikennejarjestelman
kehittdamiseen**

Tekninen toteutusvalmius

A

Maankdyton
suunnitelmavalmius ja
kasvupotentiaali

Vaikutus seutustrategian
toteutumiseen®*

*Vaikutusalueen mukaisesti
**Seisakkeen tai infratoimenpiteen
Askelmerkkeja jatkoon
Paatos laituriratkaisusta, tarvitaanko sivuraiteet?
2. Mahdollinen liikenteellinen tarkastelu
3. Kulkuyhteyksien (ylikulkusillan) tarkempi suunnittelu

4. Vaadittavien laituripituuksien lyhentdminen 250 m - 120 m?
5. Liikennéintikustannuksiin sitoutuminen
6. Yhteishankintasopimus ratasuunnitelman laatimisesta Véaylaviraston kanssa
7. Ratasuunnitelman aloittaminen
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Harjuniitty

Harjuniitty

Nokia
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Suunnittelu ja toteutusvalmivs (e
Harjuniitty

Viimeisin suunnitelma: Harjuniityn seisakkeen aluevaraustarkastelut, 2022

VE1: Reunalaituri

* VEI vaatii rautatiealueen laajentamista pohjoisen suuntaan seisakkeen
kohdalla noin ratakilometrivélilla 206+340-207+260 ja mahdollisen
eteldpuolella reunalaiturin kohdalla noin ratakilometrivélilla 206+420-
206+690. Opastinvara on 60 metrid vaihteen rajamerkista

+ Tieyhteyksien sijainti on viitteellinen rata-alueen ulkopuolella

Tty

* Oltava yhteys katuun tai yleiseen tiehen

VE2: Vililaituri

AN YINISY
e . 7SI K/

Vuoden 2015 aluevaraussuunnitelman

rjunii

= 7
' : : o N - A geometriaf
0 * Nykyisen raiteen pystygeometriaa tulisi Iahtokohtaisesti muuttaa ennen SNASTA/ Mo - S eV Nykyinen rautatien liilkennealueen raja
L vélilaiturin ja kddntéraiteen rakentamista VBT RobuaisuthiNt 4| ¥ LA L 24 SR Muutosehdotus kaksoisraidegeometriaan
P - / S Uusi kdantoraide ja vaihdejarjestelyt
* VE2 vaatii rautatiealueen laajentamista pohjoisen suuntaan seisakkeen e R S e S Ly it Nykyisen raiteen pituuskaltevuuden
kohdalla (kmv 206+300-207+260) ja eteldpuolella reunalaiturin kohdalla / L g i/ esitetyt muutokset (VE2)
noin reilun 260 m pituudelta. Opastinvara on 92 metria vaihteen / [ INOKIA}—— Srorsss 0 £ L

M

"‘!)“1‘!‘1’” ids |
KM 2064700, |
;

5 f
E | KM M

g
&
|

3t

rajamerkista

eunglai
&V pyiiaiturin leveys 8.5 WD

by % v 208+500

Rejomerkki / \

+ Tieyhteyksien sijainti on viitteellinen rata-alueen ulkopuolella i

+ Oltava yhteys katuun tai yleiseen tiehen

Seuraava suunnitteluvaihe:

I, }7(:»:5;@»}'«3.5).- 92 METRIK

Y [ /
J ‘ L | LAITURN PiTUUS J50ueR
- / | RAITEENPITUUSKALTE T
P _1‘ | KAAREN ATU-UEVITYS LAITURIN PUOLELLAN]1 MET
S = =

e I a5 S e WG

raiw® N
VE2 L w4l &5

Ratasuunnitelman laatiminen
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Maankaytoén nykytila ja suunnitelmat

. o Vireilla olevat asemakaavat:
H d rJ uni ITTy * Harjuniityn asuinalueen laajennus (Luonnosvaihe)
» Harjuniitty on keskustan ohella Nokian suurin tulevaisuuden kasvualue. Alueen
vaestomadaaran lisdykseksi on rakennesuunnitelmassa esitetty 4000 uuttaa asukasta
vuoteen 2030 mennessa. Kaupungin tavoitteena on laajentaa Harjuniityn asuinaluetta

Yle'sP""emen kuvaus: lanteen uusia omakotitalotontteja varten. Alueelle on tulossa 91 korttelialuetta, joilla
L. . . . sijaitsee 552 omakotitonttia, 108 paritalotonttia, 45 rivitalotonttia ja viisi
*  Harjuniityn asema on Tampereen kaupunkiseudun rakennemallissa sekd Ishipalvelukorttelialuetta yksityisia tai julkisia palveluja varten
maakuntakaavassa. Harjuniityn keskusta (Siuronvaltatien ja Haavistontien vélinen alue). Tullut vireille
. .. . . . . . . 6.4.2023.
*  Seisake sijaitsee Nokian kaupungin taajama-alueella noin 3 kilometrin :

NN . L2 Alueelle suunnitellaan ldhijunaseisake ja sita tukeva keskustamainen maankaytt6
paassa Nokian keskustasta. Harjuniityn alueella asutus on . e e
pientalovaltaista. Pientaloalueet on sijoitettu véljasti toisiinsa ndhden ja

véliin jaa paljon metséisia alueita.

Mahdollinen 18hijuna-asema
Nokian asema

Rataverkko

Tty

*  Seisakkeesta koilliseen sijaitsee Padel-kentt§, teollisuushalleja ja toisella
puolella rataa K-market ja Esperi-hoitokoti. Pidemmaélla luoteessa sijaitsee
Harjuniityn koulu ja péivékoti seka liilkuntahalli ja urheilukentta.

Kantatie

Yhdystie tai kokoojakatu

c
=)
o

Kaupalliset palvelut

Koulu

Yleiskaava:

Ha

Urheilupalvelut ]

*  Harjuniityn seisakkeen osayleiskaava ja osayleiskaavan muutos vireilla
ehdotusvaiheessa. Tavoitteena on kehittdd Harjuniittyyn
I&hijunaliikenteen seisake sujuvine kulkuyhteyksineen ja
liityntdpaikoituksineen ja huomioida paikallisjunaliikennetta tukeva
maankaytto. Yleiskaavassa varauduttu noin 4000 uuteen asukkaaseen ja
50 - 200 uuteen ty6paikkaan vuoteen 2040 mennessé seisakkeen 2,5 km
vaikutusalueen sisélla. N&istda 500 - 1500 uutta asukasta ja pddosa
tyopaikoista voisi sijoittua 1 km vaikutusalueen sisélle.

Péivakoti

Valtakunnallisesti merkittava rakennettu
ympéristé

Natura-alue
Luonnonsucjelualue
Saavutettavuusalue (ympyran sade)

Saavutettavuusalue 1000 m (katuverkolla)

BO0 1 gapmllioD

Saavutettavuusalue 2500 m (katuverkolla)

*  Nokian kaupunki on edistdnyt Harjuniityn kaavoitusta perustuen siihen,
ettd Harjuniityssa on ldhijuna-asema, joka on yksi Harjuniityn alueen
joukkoliikenneratkaisun peruselementti.

Muut:

» Rakennesuunnitelma 2040+ ehdotuksessa kohde merkittdvan kasvun
vyohykkeelle
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Asukkaat ja ty6paikat kysyntédalueella

]

s Rouasamaon

e
< Maatiala

Vyahyke
[ Aluerajaus

ki K 7 @ Seisake

uuuuu

Ikdluokat
600
5
= 400
14
Hee}
> .
200
0 - . . .
0-9 'IO 17 18-29 30- 39 40- 49 50- 59 60-74
Ikaluokka

Viestd 2022 (250*250m)

1-20
20-50
50 -100

171100 - 250

8 250 - 500

W 500 - 750

B 750 - 1000
B yii 1000

yli 75

Pobimania

........

N, Aosnanaon

Siure

5 Waatiala

Vyohyke
- [ Aluerajaus
@ Seisake

I Tyépaikat 2021 (250*250m)
1-20
20-50

"~ 50-100

[0 100 - 250

[ 250 - 500

W 500 - 750

I 750 - 1000

B yliooQ,

[—

et .0 500 1000m
. o |

Toimialat

Terveys- ja sosiaalipal... I
Julkinen sektori _ :

) . o : :
©  Osaamisintensiiviset -: -
£ . . : :
‘5 Teollisuusvetoiset - - .
L K - : - Léhteet: SYKE ja
auppa o - Tilastokeskus
Liiketoimintapalvelut I : : 2023
- - Koonnut:
Muut - - Tampereen
B : ) ka kiseut!
0 200 400 vponidseuty

Tyopaikkoja

SEUDULLISEN TILANNEKUVAN 2023 MUODOSTAMISTA PALVELEVA AINEISTO



Tty

c
=)
o

Ha

Alustava kustannusarvio
Harjuniitty

Alustava kustannusarvio on maéritetty Harjuniityn seisakkeen aluevaraustarkasteluissa 2022.

Kustannusarviot on laadittu padosin Foren Hankeosalaskelmaa kdyttden. Vaihteiden osalta
kustannusarviot on haettu Rakennusosalaskennan puolelta.

Laskennoissa hinnaston hintatasona on kaytetty 2015=100 ja laskelman hintatasona 140
Hanketehtavissa on tydmaatehtévia 20 % ja tilaajatehtavia 15 % (ALV 0%)

Kustannusarvioon eivéat kuulu liityntapyséksinnin, katujen tai maanlunastuksien
kustannusarviot

Uuden alikulun alustava kustannusarvio (noin 1,1 M €) ja Haaviston ylikulkusillan alustava
kustannusarvio (noin 1,3 M €) on siséllytetty kustannuksiin vaiheeseen 2

VEl:ssé ei ole vélttdmatonta rakentaa uutta alikulkua vield vaiheessa 2, jolloin kustannusarvio
olisi noin 1,1 M € pienempi

Vaihtoehtojen VE1 (reunalaituri) ja VE2 (vélilaituri) vaiheen 1 kustannuksissa suurimmat erot
syntyvaét laiturin leveydesta ja nykyisen raiteen pystygeometrian muutostarpeesta

Reunalaituri voidaan rakentaa kapeammin kuin valilaituri, jolloin kustannukset vililaiturin
kustannukset ovat Idhes 400 000 euroa suuremmat

VE2 eli vililaiturivaihtoehdossa nykyisen pdaraiteen pystygeometriaa joudutaan laskemaan,
mik& nostattaa kustannuksia merkittavésti eli noin 860 000 €

Seisakkeen toteuttamisesta saatu alustava kustannusarvio on suuntaa
antava, ja se tarkentuu suunnittelun edetessad. Maaraavia tekijoitd ovat

turvalaitekustannukset ja liikennéintilaituri sekd mahdollinen raiteen
alentaminen.

6500000€

6000000€

5500000€

5000000€

4500000 €

4000000€

3500000€

3000000€

2500000¢€

2000000€

105 000 £

1500000€

1000000€

500000€

0€

VE1 - Reunalaituri

VET ja VE2 kustannusarviot

Liityntapysakoéinnin
kustannukset:
Liityntdpysékoinnin tarve
vuonna 2030 on noin 85
autopaikkaa ja 120
pyorapaikkaa.

Liityntapysakoéinnin alustava
kustannusarvio on noin 200
000 £ (ilman asennusta).
Liityntapysakoinnin
laskentaperusteet on
esitetty seuraavalla sivulla.

Nykyisen raiteen alentaminen

59M €

Tilaajatehtavat, 15 %

1000000 €

W Vaihde YV54-200N-1:9 + asennus

M Raiteenvaihtopaikan turvalaitejarjestelma
Ratalinjan sahkdistysjarjestelma

B Liikenndintilaituri

B Radan huoltotie

120 000 £

Penger, uusi kadantdraide

B Kallioleikkaus, uusi kdantoraide

W Jalkakdytava ja pyoratie (katu erillinen,
Kulkuyhteys Siuronvaltatieltd seisakkeen
pohjoispuolelle)

Laskennoissahinnaston hintatasona on kdytetty 2015=100

210000€

Y= H P H Jjolaskelman hintatasona 140 Hanketehtdwissdon tydmoatehtdwvid
VE2 - Valilaituri 20 % jo tiloajotehtdvid 15 % ALV D %. Kustannusarvioon eivat Kuuly
liityntdpysdkdinnin, katujen toi maonlunastuksien kustannusandot.
20000000€
18,2M €
18000 000 € 17,4M £ .
16000 000€
7830000€
14000000€ 7830000 €
12000000€
10000000 €
8000000€ 4530000€
5460000 €
6000000€
4000000€
5880000€
2000000€ 4140000€
0€

VE2 - Vililaituri

VEL - Reunalaituri
m Vaihe 3 - Kaksoisraide + Eteldinen reunalaituri
W Vaihe 2 - Kddntoraiteen jatkaminen ja Haaviston YKS:n uusiminen sekd uusi alikulku

W Vaihe 1 - Kddntoraide ja reuna- tai vélilaituri
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Potentiaali ja vaikuttavuus
Harjuniitty

Harjuniityn seisake luultavasti houkuttelisi matkustajia Harjuniityn alueen liséksi Seisakkeen merkittivyys kaupunkiseudulle:

my®ds Siuron ja Linnanvuoren alueita. Nokian uusi matkakeskus kuitenkin séilyisi Seisake tukee paikallisesti

kaupungin paéarautatieasemana. Nokia kaupunki tukeutuu yha voimakkaammin maankéytén kehittamista. Sijainti ja volyymi

I&hijunaliikenteeseen, vaikka bussiyhteydet séilyttavat merkityksensa. eivit kuitenkaan korosta erityista seudullista
- . ) . e merkittavyytta. Seisakkeen toteuttamisen

Harjuniityn alue kehittyy voimakkaasti 2020-luvulla, jolloin I&hijunayhteys luo edellyttamat liikenndintimuutokset siséltavat

mahdglllsuu.den kestavalle ja SUJuvaI!e:ar.J.elle. .Ij|arjunufyn asu!.naulue’r'ra on riskin suunnan junaliikenteen kannattavuuden

suunniteltu jo 10 vuotta tukeutuvaksi ldhijunaliikenteeseen. Léhijunan matka- laskusta

aika Tampereelle olisi huomattavasti lyhyempi verrattuna autoon ja etenkin

bussiin.

Seisakekohtaisten aluerajausten mukaiset matkustajaennusteet, jos
Harjuniitysta kulkee 14 vuoroa/arkivrk ja muilta asemilta 26 vuoroa
/arkivrk Tampereelle. Nokian aseman maankéaytén kehitysta vuodelle

2030 ei olla arvioitu, eiké siten huomioitu ennusteessa Seisakkeen liityntakulkutapajakauman
ennuste/tavoitetila

Matka-aika

>
—
=
c

=)
w

£°]
I

Kulku-
muoto

Tampereen

3500 N asemalle
Bussilla
3000 2960 5% Auto 26 min
Bussi 53 min
2500
2130 Juna 17 min
2000
1500 Autolla itse .. N .Ar.\.l.lo .. .
1240 A lityntapysakointipaikkojen
9 tarpeesta vuonna 2030
1000 25 %
Paikka-
500 440 Kavellen Kulkumuoto
30 %
0 Autopaikat 85
Harjuniitty Nokia Tesoma Epila Pyorapaikat 120
Matkustajaennuste vuonna 2030 (arvioitu vaikutusalue) 44
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T AMPE"BE PUNKISEVTY
Yhteenveto
H ad rj un i iTTy = Harjuniitty Seudullinen vertailuarvo

Suunnittelu ja toteutusvalmius Asukkaiden muodostama
kysyntapotentiaali

nykytilassa*
» Seisake edellyttas tarkempaa jatkosuunnittelua, jonka yhteydesséa on perusteltua 5
tutkia lyhyempaa laituria.

* Harjuniityn seisakkeesta on laadittu kaksi eri seisakeratkaisua.

. .. Kokonaiskustannukset i 4 Tyopaikkojen muodostama
Maankay’r’ro © ?das vstannukset Ja kysyntapotentiaali
. o . o niiden epavarmuus 3 . "
+ Seisakkeen kehittdminen tukee kunnan ja seudun rakenteen kehittamista. nykytilassa
» Seisakkeen ympériston nykyinen maankaytté on melko vahaists, mutta alueelle on r
> kaavoitettu ja ollaan kaavoittamassa paljon uusia alueita
= : :
= Kustannusarvio 0
% + Seisakkeesta on laadittu kustannusarvio aluevaraussuunnittelun yhteydessé 4-6 M€ Merkitys
o + Toteuttamisen kustannuksiin vaikuttavat merkittavasti seisakeratkaisu (reunalaituri vai joukkoliikennejérjestelmén Tekninen toteutusvalmius
T valilaituri) kehittamiseen**
Potentiaali ja vaikuttavuus
» Seisakkeen potentiaali liittyy erityisesti paikalliseen kehittémiseen, mutta myos
liityntédpotentiaaliin laagjemmalta alueelta Vaik ) Maankaytén
alkutus seutustrategian . L
» Seisakkeen arvioitu kysyntd 440 matkaa arkivuorokaudessa voidaan arvioida 'ro'reu'rumiseen**g suunnitelmavalmius ja
muodostuvat erityisesti siirtyméné autoliikenteesta. kasvupotentiaali
Nikokulmia kehittimiseen: *Vaikutusalueen mukaisesti

. . . . . **Seisakkeen tai infratoimenpiteen
Harjuniityn seisakkeen vahvuus kytkeytyy suunnitelmavalmiuteen ja kunnan Seisakkeen fai infratoimenpitee

vahvaan tahtotilaan kehittda alueen maankayttéa. Liikennejarjestelméanéakokulmasta

seisakkeen toteuttaminen ei kuitenkaan myétavaikuttaisi merkittdvasti seudullisiin Askelmerkkeja jatkoon

1. Vaadittavien laituripituuksien lyhentdminen 250 m - 120 m?
2. Pa&atos laituriratkaisusta

tavoitteisiin ja toisaalta voisi haastaa suunnan junaliikenteen taloudellisesti
kestavaa kehittamista.
Onkin syyta pohtia, kannattaisiko alueen kehittdmista ja joukkoliikenneratkaisua
etsia lahijunaliikenteen ulkopuolelta. Seisakkeen kehittdminen on todennékoisesti
perustellumpaa kytked Tampere-Pori-taajamajunaliikenteen kehittamiseen.

3. Liikennéintikustannuksiin sitoutuminen
Yhteishankintasopimus ratasuunnitelman laatimisesta Vaylaviraston kanssa
5. Ratasuunnitelman aloittaminen
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Ylojarvi
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Suunnittelu ja toteutusvalmius

Ylojarvi

Viimeisimmat suunnitelmat:
» Lielahti-Lakiala kaksoisraiteen yleissuunnitelma, valmistuu 2024

* Arkkitehtuurin yleinen SAFA-kilpailu 2023: ideoita asemakaavoituksen
pohjaksi (ks. karttaote seuraava sivu)

Yleista

* Osana Lielahti-Lakiala kaksoisraiteen yleissuunnitelmaa ja YVAa
laaditaan Ylojarven liikennepaikan liikenteellinen esiselvitys

* Ylojarven tihea lahiliikenne edellyttaisi matkustajalaiturien
toteuttamista Ylojarvelle ja kaksoisraidetta ainakin vélille Lielahti-
Ylojarvi

+ Seisakkeen toteuttaminen edellyttaisi raakapuun kuormauksen siirtoa

* Uusia toteuttamiskelpoisia sijainteja on kartoitettu teknisessé
selvityksessa (Véylaviraston julkaisuja 22/2020)

Mikali Ylojarvella pysahtyisi kaukojunat, laituripituuden tulisi olla 350 m
Rahoitus

* Ylojarven kaupungin MAPSTO-ohjelmassa varaudutaan asemanseudun
jatkosuunnitteluun ja varataan budjettia vuosille 2025- 2028.

Sevuraava suunnitteluvaihe:

Laituriratkaisun tarkentaminen ja
liilkkennéintimallin luominen

km 200 km 201
y =
LLH- § 5 o . 8 2
YLO E 8 "YLOJARVI" 8 5
i 7 &
o YKS ] Eoon JKS 8 E2@ =
Lidahti -t 1001 001/ 60E1 01 hp967m [T Vom o1, Lakiala
(i) —d— s (Lak)
E,f'zm o o g — omssagr > 00 hppiem g% 0470
3 , ! -
= 4o 50m K30 N om/kaz ° hp705m PO/ YLO-
i PEImEE oo, = | LAK
ig s ™ 136 L

Ylsjarven liikennepaikka. Raakapuun kuormaus tapahtuu raiteella ROO4 (sininen laatikko).
(Véylaviraston julkaisuja 22/2020)

._\ f
Lielahti “‘/ \.“

(Llh) \«.‘\ /__j
4 [ ] A

Yljarvelle vuonna 2019 suunniteltu raiteisto. (Vaylaviraston julkaisuja 26/2023)

Haasteita/ratkaistavaa:
Puunkuormauspaikan siirto

Laituriratkaisu
Liikennaintimalli (I1hi- ja
kaukojuna)
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Maankaytdén nykytila ja suunnitelmat

Yl éj é rvi 8 I;I Tarkastelualue ’ Tt i

Kilpailualue o £a | W t 'n,w“
T/
i i i : Osa-alue 1: Leijapuisto . '3" N f 0./ % 8
Yleispiirteinen kuvaus: o Bo™

Osa-alue 2: Kaupungintalon lahialue ¥, g Vo
Osa-alue 3: Pddradan varsi ) ¥l v i

. Seisake sijaitsee Yl6jarven keskusta-alueella kirlgonk){lén f'a Soppeenmaden vélissa. Vélittomassa laheisyydesséa asutus on & ;
kerrostalovaltaista ja Soppeenmden suunnalla pientalovaltaista. 1 AT (U N
. és(sjzkgsai'ra Yldjarven kaupungissa on 33 607 (2022), joista suurin osa asuu taajama-alueella, ja tydpaikkoja alueella on 9 714 . E ‘3

*  Seisakkeen |l&heisyydessé lansi- ja lounaispuolella Elovainiossa sijaitsee koulutuskeskus Valo, kauppakeskus Elo, o
urhegluhalle#g, kuten jaa- ja al'kapalgohall , eteldssd Soppeenmaéen Yhteiskoulu ja uimahalli seka idassé Kirkonseudulla Raikan
urheilukentfd, vimaranta ja Prisma 20245.

Yleiskaava:
+  Ydinkeskustan oikeusvaikutteinen osayleiskaava 2040 (lainvoima 2019) osoittaa alueelle uuden henkilsliikenteen aseman,

padradan lisdraidevarauksen seka tiivistyvaa keskustatoimintojen aluetta C2 ja uudistuvaa keskustatoimintojen aluetta Cl.

Aseman ldhialueelle osayleiskaava tavoittelee noin 1500 uutta asukasta vuoteen 2040 mennessa.

Maakuntakaava:

>
| S
1),
o

«  Pirkanmaan maakuntakaava 2040 (mv hyy. 2017) osoittaa YI&jarven puuterminaalin yleispiirteisen sijainnin
Nopanperantien-Radanvarsitien alueelle, noin 25 km nykyisestd sijainnista pohjoiseen.

YI

Asemakaavat:

*  Vaasantien-Pallotien valoliittyma 249
. Asemakaava on hyvaksytty 24.5.2021 ja siind on osoitettu muun muassa uuden ajoneuvoliittyman likimaarainen sijainti i
. Kantatien 65 ja Pallotien k?hdalle on suunniteltu uusi valo-ohjattu risteysalue ja tieliittyma (Tiesuunnitelma Kt 65 parantaminen y X et 2 .  PappMannie

Pallotien kohdalla, Yl6jérvi

. Kirkonseudun kortteli 155 ja Leijapuisto

* Laajennettiin entisen S-marketin tonttia mahdollistaen S-marketin laajentaminen Prisma-tavarataloksi, sijaiti seisakkeesta
pohjoiseen. Rakentaminen kéaynnissa.

Vireilld olevat asemakaavat:

« Asemakaavan muutos Aronrannan puistoalueella (Luonnosvaihe)

+ Tayoifteena on kehittda puistoaluetta keskustaajamaa palvelevana monipuolisena virkistysalueena ja turvata seudulliset ja o2 b . .
paikalliset viheryhteydet. Kaupunki keraa mielipiteita kehittdmisen tueksi, sijaiti seisakkeesta kaakkoon. O N LI ; \

- i /el 9 Tas rita © Maanmittauslaitos
Muut maankaytén suunnitelmat: Keskustan arkkitehtikilpailun voittaja valittiin lokakuussa 2023. Padradan varren alueella T RN wdeinsE BIET Y e T

tavoitellaan parempaa kytkeytymista lilkenteellisesti ja kaupunkikuvallisesti Kirkonseutuun ja koulutuskeskukseen sekd padradan . ; Heilo A ‘ | eiiapui
kevyen liikerefeen )’/)nys?é,jo <aymahdollistaa keskusfén palvpeluiden tavoittamisen opiske'lijojille.ja tyontekijéille. Kilpailualueelle Keskusfaln arkklfghflkllpq:lunnIfolme osa—qlueﬂa. Leijapuisto,
sijoitetaan kerrostaloasumista vdhintdan 500 uudelle asukkaalle. Raakapuukuormauspaikan siirron esiselvitys on kdynnissé. kaupungintalon lshialue ja pasradan varsi.

Rakennesuunnitelma 2040+ ehdotuksessa kohde on tunnistettu seudullisesti merkittavien palveluiden keskukseksi
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Asukkaat ja tyopaikat kysyntaalueella
Ylojérvi

Pustowon
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u vydhyke : Vyohyke
- T Tk Cd1km
i, ' O25km  CJ25km
@ Seisake ' @ Seisake
Z ; Vet 2022 (250+250m) 3 " Tybpaikat 2021 (250*250m)
P e el 1-20
:0 s
s 20- 50
:0 50 - 100 50 - 100
— [ 100 - 250
>_ [ 250 - 500 o
= I 500 - 750 B
I 750 - 1000
0 yli 1000

Toimialat
®0-1km @1 -2,5 km

Ikaluokat
® O-Tkm @®1-2,5 km

8 Terveys-jasosiaalipal
I3 O
10 ,‘E . . .
g £ Liiketoimintapalvelut _ Lahteet: SYKE ja
1t ‘S Osaamisimensiivise'r_ Tilastokeskus
= Julkinen sektori _ 2023
Muut Koonnut:
Tampereen
ot kaupunkiseutu
0-9 10-17 18-29 30-39  40-49 50-59 60-74 Ot 1t 2+t
Ikdluokka Tyopaikkoja

SEUDULLISEN TILANNEKUVAN 2023 MUODOSTAMISTA PALVELEVA AINEISTO




Alust kust '
Ylojérvi

Alustavat kustannusarviot on laadittu pddosin Foren Hankeosalaskelmaa kayttien tassa
selvityksessa. Vaihteiden osalta kustannusarviot on haettu rakennusosalaskennan
puolelta.

* Laskennoissa hinnaston hintatasona on MAKU 140 2015=100
» Hanketehtaviin sisiltyy tydmaatehtavid 20 % ja tilaajatehtavia 15 % (ALV 0%)

5000000
47 M€
o 58000
> 4500000 190982
E m Alikulku
'.a 4000000 440000 e
—d H Tilaajatehtavat, 15 %
> 325000
3500000 3,3M€ Reunalaiturit
e
610000 ; ; o " RG]
3000000 150000 Sivuraide Liityntipysikadinnin
325000 R kustannukset: ; * :
Pysé&kointipaikat . . ol e . ; : ) A :
2500000 735000 Liityntdpyséksinnin tarve = o
735000 ® Vaihde YV60-900-118 + obrziie 2050 el el 125 + Uuden kuormauspaikan kustannusarvio on kohteesta riippuen
2000000 asennus a_Lf'ropalkkaa Ja.80_ pyorapaikkaa. noin 8,7- 10,4 milj. € perustuen aiempaan sijaintiselvitykseen
630000 W Ratalinjan Liityntapysakoéinnin alustava (Véylévirasto, 2020)
430000 sdhkoistysjarjestelma iz q q
1500000 Laiturialueen ustannusarvio on noin * Kuormausalueen lakkauttamisesta ei koituisi suoria
valaistukset 295 000 € (ilman asennusta). investointikustannuksia, mutta se saattaisi edellyttda
Radan turvalaitteet Liityntapysakéinnin investointeja muihin kuormauspaikkoihin, ja téalla olisi
1000000 laskentaperusteet on esitetty muita yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia
1500000 1500000 Laituri . . . q
500000 anurivaruseet seuraavalla sivulla. Seisakkeen toteuttamisesta saatu alustava kustannusarvio on suuntaa
antava, ja se tarkentuu suunnittelun edetessa. Maaraavia tekijoitd ovat
o radan ajoneuvojen alikulku tai jalankulun ja pyorailyn ylikulku, sivuraide

seka reunalaiturit. Kustannusarvio ei pidé sisélldén vuuden

VE] (ilman sivuraidetta) VE2 (sivuraide) * ; .. ) X . . .
kuormauspaikan tai Lielahti-Lakiala-kaksoisraiteen toteuttamista.

*Lielahti-Lakialan liikenteellisessa tarkastelussa sivuraiteelle
oli esitetty turvavaihteet sivuraiteen lisdksi, jotka
kasvattaisivat kustannuksia merkityksellisesti 50
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Potentiaali ja vaikuttavuus
Ylojérvi

T Seisakkeen merkittivyys kaupunkiseudulle:

2. Ylsjarven asema kytkeytyy olennaisesti Yléjarven keskustan Seisake tukee seudun kestdvén liikennejérjestelman

e: suunnitteluun. Tasta osoituksena keskustan alueen arkkitehtikilpailu, ja maankéayton

= johon asema-alue kuuluu. kehittdmista seudullisesti merkittdvaksi maaritetyssa

‘}l keskuksessa, jossa tunnistetaan erityistd potentiaalia

," Asemalla olisi erinomainen kytkentd seudulliseen bussiliikenteeseen, tiivistdmiseen seka joukkoliikenteen lisd&dmiseen.

ﬁ kaukobussililkenteeseen, autovéyliin sekd suunniteltuun Kehitys mahdollistaa uuden kunnan

j raifiotielinjaan, jonka Kaupungintalon pysakille olisi noin 450 m kytkemisen henkilSjunaliikenteeseen.
asemalta. Asema sijaitsisi kantatie 65:n seké valtatie 3:n (E12) Suunnan joukkoliikenneratkaisuksi
lsheisyydessa ja nykyinen bussiliikenteen paateasema sijaitsisi noin on rakennesuunnitelmassa 2040 (2015) maaritetty

500 metrin padssa asemasta. Asema sijaitsisi raitiotie. Seisakkeen ja suunnan junaliikenteen
liilkennejarjestelmaéllisesti erittdin houkuttelevassa solmukohdassa, . Ilzlehll.'r";ammef gdell}/ﬂ?a Iliy:ferl'rata muun -
joten sen kytkeminen nykyiseen joukkoliikennetarjontaan ja Joukkalilkennejarjesteiman kehittamiseen seka

liityntapysékointiin panostaminen ovat tarkeéassa roolissa. 'v‘-a.l'@kunnalllseen kehl"r'ramlseen'. Selsakkee'n i
kehittdmiseen kytkeytyy siten nykytilassa merkittavia

epavarmuustekijoita.

| KT

ojarvi

Matkustajaennusteet ldhijunaliikenteelle, jos Ylojarvelta kulkee 17
vuoroa/arkivrk Tampereelle (vrt. Nokian 26 vuoroa/arkivrk ja
Lempé&éldn 32 vuoroa/arkivrk). Nokian aseman maankaytén
kehitysta vuodelle 2030 ei olla arvioitu, eika siten huomioitu Seisakkeen Matka-aika

ennustee lityntdkulkutapajakauman Tampereen
ennuste/tavoitetila asemalle

>

3500
2960 Auto 23 min
3000 Avutolla
(matkustaen) Bussi 60 min
2500 10 % :
Kavellen Juna 12 min
2000 1780 30 % .
Arvio
1500 1230 liityntapysékointipaikkojen
tarpeesta vuonna 2030
1000 L
500 15%
Pyoréapaikat 95
(0]
Nokia Lempaala 51
= Matkustajaennuste (1km) vuonna 2030 SEUDULLISEN TILANNEKUVAN 2023 MUODOSTAMISTA PALVELEVA AINEISTO

B Matkustajaennuste (0-2,5 km) vuonna 2030



e Y|5jdrvi e Seudullinen vertailuarvo
e e I I ve o Asukkaiden muodostama

kysyntdpotentiaali
YI - r M nykytilassa*
Ojarvi :
Suunnittelu ja toteutusvalmius NN
J Kokonaiskustannukset ja 2 Typaikkojen muodostama
+  Eitoteutusvalmiita suunnitelmia. Tihedmmat ja tarkoituksenmukaiset junalilkenteen tarjonnan mahdollistaminen niiden epavarmuus kysyntap.otentlaall
Yléjarven asemalla vaatii Lielahti-Lakiala-kaksoisraiteen, jonka yleissuunnitelma ja YVA. Lielahti-Lakiala kaksoisraide nykytilassa
on jo yksindan erittdin tarkea toimenpide kansallisesti.
*  Aseman toteutumisen kannalta alueelle on riittdvat LR-alueet.
Maankéaytto 0
+  Asemanseudun suunnittelua edistetaan arkkitehtikilpailun pohjalta. . B Merk{t_}/? . ) )
joukkoliikennejarjestelman Tekninen toteutusvalmius
*  Alueella on jo nykyisin erittdin suuri m&éra asukkaita ja tyépaikkoja. kehittamiseen**
*  Yleiskaava tavoittelee lshialueelle 1500 uutta asukasta.
> .
- Kustannusarvio Maankavts
2 ) ) aankayton
.'ro .. . . . L L. . . . Vaikutus seutustrategian . Y L
:6‘ *  Alustava kustannusarvio ilman kaksoisraidetta ja raakapuuterminaalin siirtoa olisi ilman sivuraidetta 3,3 M € ja toteutumiseen®* suunnitelmavalmius ja
sivuraiteella 4,7 M € kasvupotentiaali

*Vaikutusalueen mukaisesti
Potentiaali ja vaikuttavuus **Seisakkeen tai infratoimenpiteen

>

Askelmerkkeja jatkoon
Puunkuormauspaikan siirto ja
rahoitusratkaisu

e tisi pid . Asemanseudun asemakaavoituksen
+  Asemalla olisi liikennejérjestelmallisesti erittdin merkittava vaikutus. Se hillitsisi mahdollisesti autoliikenteen kasvua LN E LT pA S e e
etenkin jo nykyisin erittdin ruuhkaisella Paasikiventielld ja kantatie 65:1a. matkustajalaitureita

+ Asemaon sTraTe?isesTi erittdin merkittdva kaupunkiseudulle. Aseman kéayttajadpotentiaali voisi tulla poikkeuksellisen . .
laajalta alueelta, koska PohH'ois—PirkanmaaIIa on vain Parkanon asema. Kayttdjia tulisi luultavasti YI8j&rven pohjoisosien Ylojarvella tavoitellaan
lisaksi, Hdmeenkyrosta ja lkaalisista saakka. kaukojunapysahdyksis

Liikenndintimallin luominen
Kaksoisraiteen rakentaminen Yl6jarvelle
asti (kaksoisraiteen rakentamistarve

Nikékulmia kehittimiseen: kytkeytyy padradan kehittdmiseen)
Ylojarven kytkeminen junaliikenteen piiriin toisi seudulle ja kunnalle uusia mahdollisuuksia seké kansallista saavutettavuutta. . Uuden kt65-Pallotie-liittymé&n avaaminen

Olemassa oleva maankaytté tuo hyvan pohjan kysynnaélle. Yl6jarven seisakkeen kehittamista haastaa merkittavasti nykytilanteen (arviolta v. 2026) tuo alueelle uutta
ratakapasiteetti, jonka johdosta alkutilanteessa palvelu vain kaukojunaliikenteessa on mahdollista. Mahdollisten lisaraiteiden myo6ta potentiaalia
tilanne on aivan erilainen: tall6in ldhijunaliikenteen seudullista kokonaisuutta tulee suunnitella uudesta nakékulmasta. Kunnan tahtotila . Liikenndintikustannuksiin sitoutuminen

Seisakkeen arvioitu ldhijunaliikenteen kysyntd vuonna 2030 on arvioilta 1620 matkaa arkivuorokaudessa.

seisakkeen kehittdmiseen on vahva, mutta valtion rooli on keskeinen. Ylojarvellad on liséksi suunnitteilla raitiotielinja, jonka toteutuksen yhdessi muiden kuntien kanssa
aikajanne on epavarma. Kokonaisuutena junaliikenteen ja koko joukkoliikennejarjestelman kehittédmiseen liittyy paljon epavarmuuksia. . Yhteishankintasopimus ratasuunnitelman
Keskeista on tunnistaa, mika junalilkenteen rooli on eri aikajanteilld ja miten se kytketdaan osaksi muuta joukkoliikennejarjestelméan laatimisesta Vaylaviraston kanssa (etenkin
kehitysta? Lyhyella jénteelld perusteltua pyrkid mahdollistamaan kaukoliikenteen pyséhtyminen mahdollisimman kustannustehokkailla lansipuolen sivuraiteesta)
seisakekehittamisen ratkaisuvilla? . Ratasuunnitelman aloittaminen

NEISTO
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Ruutana
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Suunnittelu ja toteutusvalmius
Ruutana

Vaihtoehtoiset ratkaisut
Mikali Ruutanan seisake toimisi paaasiallisesti

Viimeisin suunnitelma: Ruutanan seisakkeen tilavaraustarkastelut, 2022
paatepysakking, niin Ruutanassa voisi riittaa yksi
sivuraide reunalaiturilla ja raiteenvaihtopaikoilla
molemmin puolin seisaketta

Seisakeratkaisu koostuu seuraavista kohdista:

+  Uudet noin 1,75 km pituiset sivuraiteet padraiteen molemmin puolin.
Sivuraiteiden vaihteet ovat ns. nopeat vaihteet (YV60-500-1:14), jotka
mahdollistavat sivuraiteelle ajamisen 60 km/h nopeudella. Sivuraiteiden
paassa on furvavaihteet. _. POIKKILEIKKAUS KM 203+560 !

+ Sivuraiteilla 250 m pitkat reunalaiturit, jotka sijoittuvat Ruutanan
alikulkusillan pohjoispuolelle ratakilometrille 203+319. Reunalaiturit
voisivat sijaita myds reilu 170 m pohjoisempana.

* Pituuskaltevuus on alueella 1 %o

* Ruutanan alueella on pitka kaari ja siirtymékaaria, jotka tekevét kohdasta
haasteellisen. Kaarteiden vuoksi kohdassa on myés raiteet kallistettu.
Kohdassa raiteenkallistus ylittaa sallitun arvon matkustajalaiturille.
Raiteenkallistusta ei voida muuttaa, koska se laskisi radan suurinta
sallittua nopeutta, mika ei olisi hyvaksyttavaa.

C
C
0
+—
-
-
o

+ Sivuraiteiden ja reunalaitureiden vuoksi seisakeratkaisu ei mahdu

kokonaan rautatiealueelle (LR-alue).
MERKKIEN SELITYK

* Ruutanan alikulkusiltaa tulisi leventaa tai rakentaa uudet ratasillat
sivuraiteille. My6s Jussilan alikulkusiltaa tulisi todennékdisesti leventaa tai
rakentaa uudet ratasillat sivuraiteille.

————— Nykyinen routatiealueen rajo, MML S~ . T
—_—— Tilavaraustarpeen rajo, tarkentuu

& jotkosuunnittelussa
+ Seisakkeella ei ole toistaiseksi valittomia toteuttamisen edellytyksia, vaan .
se edellyttaa lisdsuunnittelua. Seuraava suunnitteluvaihe on tarkentava i
esisuunnitelma ratasuunnittelua varten. Seisakkeen teknisessé ratkaisussa ' ——  Nykjinen geometria

Suojo—alueen rajo, 30 m uloimmasta raiteesta

voidaan tunnistaa aseman statukseen seka sijaintiin kytkeytyvia
vaihtoehtoja. Esimerkiksi lyhyemmaét laiturinpituudet mahdollistaisivat

Kaupungin investointiohjelmasta 16ytyy varaus seisakkeen
jatkosuunnitteluun. Vuosille 2024-2025 on budjetoitu suunnittelurahaa
250 000 €. MAL-neuvotteluista toivotaan avustusta.

Tarkentava esisuunnitelma
ratasuunnittelua varten

Uusi sivuraiteen geometria

. .. . % _— Nykyinen geometria, pystygeometrian
vaihtoehtoisia ratkaisuja. muutos tarpeen, jotta sivuraiteen vaihteet
saadaan suoralle
Rahoitus o )
) . Hus; yonde YYe0=-200=1:9 Ote suunnitelmakartasta.
Seuraava suunnitteluvaihe: s usi vaihde YVB0—500—1:14

Laiturin eteldisin sijainti

Laiturin pohjoisin sijainti

54
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Maankaytén nykytila ja suunnitelmat

Ruutana

Yleispiirteinen kuvaus:

*  Seisake sijaitsee Ruutanan kaupunginosan keskustassa. Alue on pientalovaltaista, ja sitd
on viime vuosina tdydennysrakennettu.

*  Seisakkeen ldheisyydessa lounaassa sijaitsevat Ruutanan péaivékoti, terveysasema ja
neuvola, l&nnessa Pilke-péivékoti ja noin 200 metrin padssé kaakossa K-Market Ruutana.

Yleiskaava:

. Ruutanan osayleiskaava (nro 26) vireilld. Osayleiskaavaehdotus on ollut ndhtavilla 2011,
mutta seudulliset maankaytén ja liilkenteen tavoitteet ovat sittemmin muuttuneet.

) Kaavasta tulossa uudelleen valmisteltu osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja
% yleiskaavaluonnos vuonna 2023.

—

=) Asemakaavat:

)

nd Kaavavaranto: -

Vireilld olevat asemakaavat:

+ Seurakunnantien asemakaavan muutos, kaava 874 (Hyvéiksymisvaihe)

* Tavoitteena on osoittaa alueelle asuinrakentamista, huomioida tieverkko seké
asukkaiden virkistysmahdollisuudet. Asemakaavassa alueelle on osoitettu
asuinpientalojen korttelialue, jossa on rivitalo- ja kytkettya pientaloasumista,
pohjoisosaan lahivirkistysalue, ja ldnsiosaan yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien
rakennusten ja laitosten alue. Asemakaavamuutos mahdollistaa asukasmaéaaran
lisddntymisen alueella noin 50 hengella.

A T BT e~y \ﬁ\2 A e ry R

Suunnitelmaluonnos asemakaava 822 Ruutanantie, OAS 2021.

+ Ruutanan keskustan asemakaavan muutos ja laajennus, kaava 822 (Luonnosvaihe)

+ Tavoiftteena on mahdollistaa keskustan kehittdminen palveluita ja joukkoliikennetta
hyodyntamaélla ja tehokkaan asuntorakentamisen ja palveluiden sijoittaminen alueelle.
Lisaksi tutkitaan l&hijunaliikenteen seisakkeen vaatimat tilavaraukset laitureille ja
liityntapyséakoinnille.

Seisakealueen asemakaavan muutos ja laajennus ovat vireilla.

Vuoteen 2030 mennessa 2,5 km sateelle tulee noin 260 uutta asukasta.

Muut

* Rakennesuunnitelma 2040+ ehdotuksessa kohde sijoittuu taajaman elinvoimaa 55
tukevalle vydhykkeelle
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Asukkaat j ja ’ry0pa|ka'r kysyn’raalueella

Ruutana

Vyéhyke
i o TZ31km
e [J25km
e @ Seisake
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Julkinen sektori _ 2023
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Alustava kustannusarvio
Alustavat kustannusarviot

Ruutana (MAKU 140 2015=100)

18000 000 €

Yht. 16,8 M €
Alustava kustannusarvio on méaritetty Ruutanan seisakkeen aluevaraustarkasteluissa 2022.
Hinnaston hintatasona kaytettiin MAKU 130 2015=100 ja se on tdssé selvityksessa paivitetty 16000 000 € 1900 000 €
nykyisin kdytettdvaan hintatasoon MAKU 140 2015=100.

* Alustavat kustannusarviot on laadittu pddosin Foren Hankeosalaskelmaa kayttéaen. Vaihteiden
osalta kustannusarviot on haettu rakennusosalaskennan puolelta. 14000000 € 2500 000 €

* Hanketehtaviin sisédltyy tydmaatehtavia 20 % ja tilaajatehtavia 15 % | olvuraitee

. ALV 0% 12000 000 €

160 000 €

B Matkustajalaitu

Yht. 11 M €

g » Kustannusarviossa ei ole huomioitu laitureiden elektronisia opasteita, kuten kuulutuslaitteistoja rit
© tai ndyttotauluja, Ruutanan alikulkusillan alittavan Ruutanantien tai Jussilan alikulkusillan 10000 000 € 1200 000 € Sivuraiteiden
+ alittavan Ratavartijantien ja raiteen vieressé olevien tiegeometrioiden muutoksia eika laiturin sahkaistys
g mahdollisia hisseja tai vaadittavia maanlunastuksia 1600 000 € ;
M Radan
e * Alustavien kustannusarvioiden mukaan VE] (sivuraiteet ja reunalaiturit molemmin puolin) 8000 000 € 910 000 € 150000 € turvalaitetydt
kustantaa noin 16,8 M € ja VE2 (yksi sivuraide ja reunalaituri) noin 11 M € (MAKU 140 2015=100) m Sitojen

+ Alustavien kustannusarvioiden mukaan suurin yksittdinen kustannus molemmissa leventaminen

vaihtoehdoissa on sivuraiteet, joiden pituus kasvaa eteldn suuntaan olevien kaarteiden vuoksi. W Liityntapysakain
Myds radan turvalaitteet ja opastimet kustantavat merkittdvasti molemmissa vaihtoehdoissa 460 000 € tija

kulkuyhteydet
B Tydmaatehtavat

6000 000 €

4000 000 €

6900 000 € 120%
Seisakkeen toteuttamisesta saatu Liityntdpysdkoinnin alustavat kustannukset 2000 000 € e
alustava kustannusarvio on suuntaa Liityntapysakoéinnin tarve vuonna 2030 on
antava, ja se tarkentuu suunnittelun noin 35 autopaikkaa ja 110 pyoéréapaikkaa.
edetessa. Sivuraiteiden pituus, joka Liityntapysakoinnin alustava kustannusarvio
kytkeytyy laiturin pituuteen, voidaan on noin 81 000 € (ilman asennusta). o€ S ] o
tunnistaa merkittavéksi lopullisia Liityntapysdkoinnin laskentaperusteet on VEL Sivuraiteet ja VE2, Vain yksi sivuraide ja

reunalaiturit reunalaituri

kustannuksia maarittavaksi tekijaksi. esitetty seuraavalla sivulla.

molemminpuolin

57
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Potentiaali ja vaikuttavuus

Ruutana

Ruutanan seisake palvelisi Ruutanan liséksi my6s Suinulan aluetta. Merkittavaa
liityntdpotentiaalia ei arvioida tulevan laajemmalta alueelta, esimerkiksi valtatielta
9, koska seisake ei sijaitse sen varrella.

Seisakkeen merkittivyys kaupunkiseudulle:
Seisake tukee seudun kestédvan liikennejarjestelman
ja maankdyton kehittémistd sekd mahdollistaa
uvuden kunnan kytkemisen henkildjunaliikenteeseen.
Sijainti ja volyymi eivéat kuitenkaan korosta erityista

Ruutanan keskusta-alue kehittyy voimakkaasti 2020-luvulla, jolloin l&hijunayhteys
luo mahdollisuuden kestéavélle ja sujuvalle arjelle. Ruutanan asuinaluetta on

. . s eps . seudullista merkittavyytta. Seisakkeen
suunniteltu jo 10 vuotta tukeutuvaksi ldhijunaliikenteeseen.

toteuttamisella on merkittdva rooli koko
ratasuunnan junaliikenteen ja joukkoliikenteen
taloudellisesti kestdvéassa kehittamisessa. Hyotyjen
saavuttaminen edellyttda koko suunnan
joukkoliikenteen tarkoituksenmukaista kehittamista.

Ruutanan ja Suinulan alueilta l&hijunan matka-aika Tampereelle olisi ylivoimainen
verrattuna autoon ja etenkin bussiin.

Kangasalan kaupunki on pohtinut seisakkeen parempaa kytkentda Tampereen
puolelle kaavailtuun Nurmi-Sorilan alueeseen.

Seisakekohtaisten aluerajausten mukaiset matkustajaennusteet,
jos Ruutanasta kulkee 14 vuoroa/arkivrk. Oriveden aseman
maankaytén kehitystd vuodelle 2030 ei olla arvioitu, eiké siten
huomioitu ennusteessa.

Seisakkeen liityntdakulkutapajakauman
ennuste/tavoitetila Matka-aika

(q0)
[
©
o+
>
>
o

Tampereen
asemalle

1000 A 23 mi
uto min
900 870 :
Kivellen Autolla (itse Bussi 35 min
800 3
25 9% ajaen)
700 25 % Juna 10 min
600 590
480 ) Arvio
500 290 pen lityntapysakointipaikkojen
400 tarpeesta vuonna 2030
Pyéralla
300
S0 Kulkumuoto Paikka=
200 tarve
100
0 Autopaikat 75
Messukyla Ruutana Orivesi Orivesi Pyo6réapaikat 110
keskusta 58
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Yhteenveto
Ruutana

Suunnittelu ja toteutusvalmius

*  Seisake edellyttaa jatkosuunnittelua, jonka yhteydesséa on perusteltua tutkia lyhytta laituria.
My6s Kaupungin tahtotilana on lyhyt laituri ilman sivuraiteita

Maankaytto
*  Seisakkeen kehittaminen tukee kunnan ja seudun rakenteen kehittamista

+  Seisakkeen ympériston nykyinen maankdytté on véhaista

Kustannusarvio
+  Seisakkeesta on laadittu kustannusarvio aluevaraussuunnittelun yhteydess& 10-15 M€

*  Toteuttamisen kustannuksiin vaikuttavat merkittavasti laiturin pituus ja sivuraiteen
toteuttaminen

Potentiaali ja vaikuttavuus
»  Seisakkeen potentiaali liittyy erityisesti paikalliseen kehittamiseen, mutta myés
liityntdpotentiaaliin

*  Seisakkeen arvioitu kysynta 590 matkaa arkivuorokaudessa voidaan arvioida muodostuvan
erityisesti siirryméana autoliikenteesta

Nikokulmia kehittamiseen:
Ruutanan seisakkeen vahvuus kytkeytyy suunnitelmavalmiuteen ja kunnan vahvaan
tahtotilaan kehittda alueen maankaytt6éd sekd investoida seisakkeen toteuttamiseen.
Lisdksi seisakkeen kehitys myo6tavaikuttaa merkittdavasti koko ratasuunnan

kehittamisedellytyksiin. On kuitenkin tunnistettavissa, ettd seisakkeella ei tulisi
olemaan tavoitetilanteessakaan roolia kansallisessa liikenteessé, joten kehittdmista
on perusteltua tehda selvasti ldhijunaliikenteen |&dhtékohdista késin, jolloin
kustannustasoa voidaan laskea suhteessa tehtyyn suunnitteluun.

joukkoliikennejérjestelman

e Ryutana === Seudullinen vertailuarvo

Asukkaiden muodostama
kysyntdpotentiaali nykytilassa*
5

Tyopaikkojen muodostama
kysyntdpotentiaali nykytilassa*

Kokonaiskustannukset ja niiden
epadvarmuus

Merkitys
Tekninen toteutusvalmius
kehittamiseen**

Maankayton
suunnitelmavalmius ja
kasvupotentiaali

Vaikutus seutustrategian
toteutumiseen**

*Vaikutusalueen mukaisesti
**Seisakkeen tai infratoimenpiteen

Askelmerkkeja jatkoon
Liikenndintimallin varmistaminen ensivaiheen laituriratkaisun kannalta
Vaadittavien laituripituuksien lyhentdminen 250 m - 120 m

Liikennointikustannuksiin sitoutuminen
Yhteishankintasopimus ratasuunnitelman laatimisesta Véaylaviraston kanssa
Ratasuunnitelman aloittaminen
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Suunnittelu ja toteutusvalmius
Saadksjarvi

Raiteenvaihtopaikka 1

¢ . I
;QL km 178 Raiteenvaihtopaikka 2
Viimeisin suunnitelma: Lempé&alén raideliikenneselvitys, 2020 (kolme eri . - 2z T . j{(S/ IE
H ' 5 3 " "
vaihtoehtoa) VTR-SJ : 2 5 SAAKSJARVI lE SJ-TRE
3 = =
VE!: Ei sivuraiteita & ?
i & E931
. lvoi1 . V914| 901 / 60E1
« Sivulaiturit (250 m) molemmin puolin nykyisia raiteita Vanattara N | E932
(Vir) V915 902 / 601 o' Tampere
* Junaliikenndinnin kannalta erittdin haastava, koska ei sisélla sivuraiteita O Vg"iT — V912 ‘\05/ 903 / 60E1 E@% {9
. K I
Rahoitus

Suunnittelua on varauduttu aloittamaan jo vuonna 2023

Il
I
_________________________ .-___).L______-________l\&i_______..-_--__-__--_----_.
o Tampereentie mt 130
Saaksjarvi

~ km 177+200

@ @ Tampereen tavararatapihan

>
—
_"'U
5
—_ raideyhteys
Hyo) .
t{go]
n

h
5
‘Nykyinen LR
i 4
’f

Haasteita/ratkaistavaa:
Liikenteellinen tarkastelu
tarpeen Tampere-

Nykyinen IR

Toijala-valilta
Laituriratkaisuja viela 4 |
eri vaihtoehtoa

Seuraava suunnitteluvaihe:
Tarkentava liikenteellinen tarkastelu

Tampere-Toijala ja
aluevaraussuunnitelma.
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Suunnittelu ja toteutusvalmius

Saadksjarvi

VE2: Reunalaiturit sivuraiteilla eteldmpéanéa

» Sivulaiturit (250 m) uusien sivuraiteiden vierella
molemmin puolin
Sivuraiteiden
* Rata laskee laiturialueelta molempiin suuntiin, mika alkukohta
edellyttaa turvaraiteita niin eteldn kuin pohjoisen
puolelle

 Liikennsinnin kannalta joustavampi ja parempi kuin
VEI

sjarvi

5
0
:0
n

VE3: Reunalaiturit sivuraiteilla Sddksjarven
ylikulkusillan eteldpuolella

F‘“h

« Kalliimpi ratkaisu kuin VE2 (7 M€), koska
sivuraiteet ovat pidemmaét ja enemman vaihteita

* Kulkuyhteydet lyhyemmat

* Vaatii tarkempaa toiminnallisuudentarkistamista
tavararatapihan raideyhteyden vuoksi

e SRR AR
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Aluevaraussuunnitelma Tampere-Toijala, 2012
Saaksjarvi

* Uudet sivuraiteet voidaan suunnitella eri korkoon kuin
padraiteet, jolloin pystykaltevuus saataisiin paremmin istumaan
haluttuun kohtaan Saéksjarven ylikulkusillan kohdille

*  Sivuraiteiden pystykaltevuutta ei ole tarkistettu loppuun asti
vuoden 2020 tarkasteluissa

* Uuden laiturin kohdalla pystykaltevuus saa olla korkeintaan 5 %o

e Saaksjarven ylikulkusillan kohdalla kaltevuus on 7 %o eli yli
sallitun arvon

1774682 Siaksjarven yks

*  Maininta vuoden 2020 raportissa

-0, NI

-

* Radan pystykaltevuuden taitekohta on Saéksjarven
ylikulkusillasta noin 500 metria eteldan

>
—
0
7

*  Tasta johtuen laitureiden sijoittaminen mahdollisimman l&helle
taitekohtaa on kustannustehokkainta, koska silloin "tasataan
korkeushuippua” (kuva)

1727.743 :0.0085 | ¥
|
|
|

Saak

«  S&dksjarven ylikulkusiltavaihtoehdossa tulee myds suunnitella
raiteen vaihtopaikka sillasta pohjoiseen ja se, miten Saaksjarvella
pysdhtyvat junat pddsevat Tampereen tavarapihalle johtavalta | ‘
raiteelta takaisin paaraiteille

' h ! “—7
Ote vuoden 2012 aluevaraussuunnitelmasta.
»  Uudet sivuraiteet voidaan suunnitella eri korkoon kuin (Liikennevirasto, 2012)
paaraiteet, jolloin pystykaltevuus saataisiin paremmin istumaan
haluttuun kohtaan S&aksjérven ylikulkusillan kohdille

e Sivuraiteiden pystykaltevuutta ei ole tarkistettu loppuun asti
vuoden 2020 tarkasteluissa

SARKS JARV

177+734
& fe—
17

7 178
)0.160 176 + 999.803 177 + 1004.284
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Saak

Maankayton nykytila ja suunnitelmat

Yleispiirteinen kuvaus:
. Asema sijaitsee Séa'ksjra'l;ven l&hidalueen lansilaidalla. Sen 1&heisyydessa i'réru.glella

sijaitsee kerrostalovaltaista asutusta ja lansipuolella hallirakennuksia ja mefsaa.
Kauempana idassé sijaitsee omakoti- ja rivitaloasumista.

. 2,5 kilometrin kia'vel?l taisyydelld asemasta sijaitsee yhteensd 4 400 asukasta (2018) ja 1
700 tydpaikkaa (20 59)

. Aseman vélittomassé ldheisyydessa sijaitsee Otsonmaen paivakoti ja S-market. Hieman
pidemmalle itddn mentdessa sijaitsevat Saaksjarven koulu ja jalkapallokentts seka
Jalkapallohalli Pikku-vaparihalli. Eteldssa ja lannessa sijaitsée teollisuusrakennuksia.

Yleiskaava:
. Saaksjarven osayleiskaava nro 12020. Lempaalan kunta on kéynnis'rényf'Sééks{éryen
osayleiskaavan laatimisen kevaallad 2017. Sasksjarven keskustaan on osoitettu laaja

keskustatoimintojen alue ja osoiteftu juna-aseman seka paaradan kehittamistarpéet. Juna-
aseman ympérillé on kaavoitettu tiivistyvd asemanseutu ja Iahiymparistoon uusia
monipuolisia asuinalueita. On arvioitu, ettd yhteensa alueella asuisi noin 8 880 asukasta
vuonna 2040, mika saattaisi tarkoittaa reilua 2000 uutta asuntoa yuoteen 2040.
Tydpaikkoja Saa|<56arvella on arvioitu sijoittuvan lisda noin 800, joista 300 voisi toteutua
ennen vuotta 2030 ja loput vuosina 2030-2040.

Asemakaavat:

Kaavavaranto: -

Vireilld olevat asemakaavat: -
Kaavoitusohjelma: -

Muut maankdyton suunnitelmat:

Séaédksjdrven aseman Iiifynté}:ysékc}jnﬁ raportti. 2019 on valmistunut FCG:n laatima selvitys
Saadksjarven asemalle tarvittavan liityntépysdkoinnin mééarasta ja sen sijoittumisesta. Selvityksen
mukaan laadukkaan liityntapysakoinnin tfoteuttamiseksi tulee varautua noin 150 L
autoliityntdpysakéintipaikan rakentamiseen ja 100 pyérélle mitoitetun liityntdpysakéintialueen
rakentamiseen. Pyératelineet pyritddn sijoitfamaan mahdollisimman léhelle asemaa ja
toteutetaan runkolukittavina ja ainakin osittain katettuna.

Rakennesuunnitelma 2040+ ehdotuksessa kohde on tunnistettu seudullisesti
merkittdvien palveluiden keskukseksi

L

m Mahdollinen lahijuna-asema
mmi Rataverkko
= Valtatie 3

e Maakuntakaavassa osoitettu 2-keha
(Pirkkala-Saaksjarvi)

Saavutettavuusalue 1 km (kavellen)

Saavutettavuusalue 2,5 km (pyoralld ja kavellen)

Pa3asiassa lahijunaseisakkeen toteutumiseen
sidoksissa oleva maankayton potentiaali

|
O Saavutettavuusalue 1 km (ympyran sade)

Vdestd- ja
tyopaikka-
perustuvat
Lempadaldn
kunnan arvioihin.
Etenkin vuosien 2030-

2040 luvut ovat hyvin
karkeita arvioita.

N ey o IRt e,
et % e ps m ] naem 2725

Sddksjarven aseman maankéytén potentiaali noin 1 kilometrin

sateella.
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Saak

Asukkaat ja tyopaikat kysyntaalueella

Saédksjarvi

kbt

Voo

Keskisenkulina

vasi Keskinen

[ Refaln

Vaestd 2022 (250*250m)
1-20
20 - 50
50 - 100

[0 100 - 250

[ 250 - 500

.. I 500 - 750

I 750 - 1000

I yli 1000

Ikaluokat
® O-1Tkm® 1-2,5 km

1000

0-9 10-17 18-29  30-39  40-49  50-59  60-74  yli75
Ikaluokka

Vaestoa
6,1
o
(@]

yyyy

Mitcei

Tydpaikat 2021 (250*250m)
1-20
20- 50
50 - 100
\ [0 100 - 250
A O [ 250 - 500
- \ sasnses [ 500 - 750
Kt lo 500 1000m 1 750 - 1000
R I yii 1000

Asemakyla

Toimialat
©®0-1km® 1-25km

Kauppa

) Julkinen sektori
[}
E Osaamisintensiiviset )
£ Lahteet: SYKE ja
|2 Terveys- ja sosiaalipal... Tilastokeskus
Liiketoimintapalvelut 2023
Muut Koonnut:
Tampereen
0 500 1000 kaupunkiseutu

Tyopaikkoja
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Liityntapysakoéinnin kustannukset:
Liityntapysakoinnin tarve vuonna 2030 on noin
165 autopaikkaa ja 135 pyorapaikkaa.

Alustava kustannusarvio (.

alustava kustannusarvio on

Liityntapysakoinnin alustava kustannusarvio on
noin 390 000 € (ilman asennusta).
Liityntapysakoéinnin laskentaperusteet on
esitetty seuraavalla sivulla.

Sé é I(S 1 é rvi suuntaa antava, ja se tarkentuu
J suunnittelun edetessa.
Madaraavia tekijoita ovat
Alustavat kustannusarviot on maéritetty Lempéaalan raideliikenneselvityksessé sivuraiteet ja turvalaitemuutokset.
(2020). Kustannusarvioissa on hintatasona on MAKU 105 2015=100, joka on
pdivitetty tdssé selvityksessa nykyisin kdytettdvaan hintatasoon MAKU 140
2015=100.

Alustava ~Alustava kustannusarvio Alustava kustannusarvio
VEI kustannusarvio 2,1 M € 8,1ME€ 95M€
1700000 € 6 500 000 € 500 000 €
* Alustava kustannusarvion mukaan asema ilman sivuraiteita kustantaisi noin 2,1 M € *°cc0¢ 6 000 000 € 000 000 € 390 000 €
1500 000 € 5 500 000 € 800000 € 500 000 C
+  Kustannukset koostuisivat ylikulkusillasta, turvalaitemuutoksista seka 1400000 ¢ o0 000 000 000 €
. eeae o . " 360000 €
— laiturijarjestelyista 1300000 € E s ooonoee 500 000 €
Z 1200000¢ 4500 000 € 000 000 €
(o) VE2 1100000 € 4000 000 €
W 1000000¢€ s00000¢€
4 * Alustava kustannusarvion mukaan sivuraiteellinen asema kustantaisi noin 8,1 M € 900 000 € Snaoan 3500000 € 000 000 €
(o} g
: . lles . .. . . . 800000 € 3 000 000 € 500 000 €
(rg *  Vuoden 2016 seudullisessa ldhijunaselvityksessd aseman kustannusarvio oli noin
9 5 M € 700000 € 2 500 000 € 000 000 €
’ 600 000 € 500 000 €
. . . . . . . . 2 000 000 €
»  Merkittavin kustannus muodostuu sivuraiteista, jotka kustantavat noin 4 M € S00000€ 000 000 €
(seudullisessa selvityksessa arvio oli noin 5,3 M €) 400000 ¢ 730 000 1eponooe 1200 000 200 000 ¢ 1500 000
300000 € 1000 000 € 000 000 € <
*  Toinen merkittdva kustannus on turvalaitemuutokset, joiden alustava kustannus on  200000¢ o0 000 ¢
noin 1,6 M€ 100 000 € 730000 € soooo0€ 730000 €
oc€ o€
oc el
VE3 Sasksjarvi VEL _— Saaksjarvi VE2 sasksjarvi VE3
WIKPP-reitit Laiturijdrjestelyt  ®Turvalaitemuutokset Laiturijsrjestelyt  mTurvalaitemuutokset
. . . . L :gﬁ;;ﬁsur?f;stgtk == " Lisdraiteet ®Raiteiden sihkdistys = Liséiraiteet = Raiteiden sahkistys
» Alustava kustannusarvion mukaan sivuraiteellinen asema kustantaisi noin 9,5 M € o kulkusilta = Alikulkutunneli Yiikulkusilta = Alikulkutunneli Viikulkusilta
:E;i;:s;?teer;tséhkéistys u Siltamuutokset = Raiteen muutokset m Siltamuutokset ® Raiteen muutokset
. T . . . . . € n - reiti 51 .
*  Vuoden 2016 seudullisessa ldhijunaselvityksessa aseman kustannusarvio oli noin = Turvalatemuutoksct JKpp-oreitit = JKPP-reitit
95M€ . . . . .
Vaihtoehtojen kustannusarviot. Kaaviot ovat suuntaa antavia.
+  Merkittavin kustannus muodostuu sivuraiteista, jotka kustantavat noin 5,9 M € Kustannusarvioiden kokonaishinnat on esitetty nykyisessa hintatasossa ja
(seudullisessa selvityksessa arvio oli noin 5,3 M €) osahinnat MAKU 105 2015=100 hmfafasossa,;ofen ne eivat ole yhfenevémé.

*  Toinen merkittava kustannus on turvalaitemuutokset, joiden alustava kustannus on
noin2 M€ 66

SEUDULLISEN TILANNEKUVAN 2023 MUODOSTAMISTA PALVELEVA AINEISTO




Potentiaali ja vaikuttavuus
Saédksjarvi

= S .
T Aseman merkittiavyys kaupunkiseudulle:
T ] e e . . « . . Seisake tukee seudun kestdvéan
- Sadksjarvi sijaitsee liikenteellisessad solmukohdassa valtatien 3 ja . v . i
. Ruskontien kohd (2-keha). Saaksia tasoliitvmEsss liilkennejarjestelmén ja maankayton
i' Us,fﬁn \en ko Ias_sta k- (el ab. aaksjarven erifasolliitymassa kehittdmista seudullisesti merkittavaksi
1l pPysahtyvat jo nykyisin kaukobussivuorot. maaritetyssa keskuksessa, jossa
- ) ) B B tunnistetaan erityistd potentiaalia tiivistdmiseen
Plrka.nrnaan maalfun’ralf‘aavas-sa merkitty niin iano’r’ru 2-I<eha. - seka joukkoliikenteen lissamiseen. Seisakkeen
E JaTI.<a|S| aseman vieresta kohti IenT_o.fasemaa. Taten asema voisi kehittiminen tukee suunnan junaliikenteen ja
j tarjota mahdollisesti samalla bussiliityntdyhteydet Tampere- joukkoliikenteen taloudellisesti kestévaa
',.3 Pirkkalan lentoasemalle ja Vuorokseen seka etenkin Hervantaan. kehittamists. Alueelle on mahdollista
o— ) muodostaa merkittava joukkoliikenteen solmu.
> :
— Matkustajaennusteet l&hijunaliikenteelle 0-1 km
T ja 0-2,5 km séteelld, jos Sasksjarvelta ja
Y Lempaalasta kulkee 32 vuoroa/arkivrk Seisakkeen/aseman
g Tampereelle liityntakulkutapajakauman
n 2500 jm========- ' ennuste/tavoitetila
H : — Matka-aika
H 2020 H ( i:’ °ia ) Kulkumuoto Tampereen
2000 I I 1780 e asemalle
1 : 5%
i I Auto 17 min
1500 1| i . ,
: : 990 Autolla(itseajaen) — 22 il
! H 25% Kavellen i
1 1 Juna 9 min
1000 | 830 : 40 % .
H i . Arvio
500 H : Sussilla liityntapysakaintipaikkojen
H H tarpeesta vuonna 2030
1 1
1 1
! Saaksjarvi ! Lempaala
mmmmmmm——— Pyo6rapaikat 135
B Matkustajaennuste (Tkm) vuonna 2030
B Matkustajaennuste (0-2,5 km) vuonna 2030 67
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Yhteenveto
Sadksjarvi
Suunnittelu ja toteutusvalmius

e Ei toteuttamisvalmista suunnitelmaa vielad valmiina. Vaatii liilkkenteellisen tarkastelun
laituriratkaisun toimivuudesta.

* VE3 on ainoa vaihtoehto, joka palvelee Lempé&élén tarpeita.
Maankayttd

+  Saéaksjarvella moniﬂuolisfa maankdyttda ja paljon uusia alueita suunnittelussa.
Maanomistusolosuhteet hyvadt molemmin puolin rataa.

Kustannusarvio

« Seisakkeesta on laadittu kustannusarvio Lempaélan raideliikenneselvityksen (2020)
yhteydessa, jonka mukaan toteuttamiskelpoisten vaihtoehtojen kustannusarvioit vaihtelevat
6-7 miljoonan euron vililla. Kustannusarvioihin liittyy erittdin suuria epdvarmuuksia, koska
laituriratkaisu on avoin viela.

Potentiaali ja vaikuttavuus

*  Kehittynyt ja tiivistynyt Sadksjarven keskusta seka uudet asuin- ja tyépaikka-alueet fuovat
lisaa kayttajia asemalle.

»  Erittdin hyva liikenteellinen sijainti houkuttelee aseman kayttdjia laajemmalta alueelta, joten
lityntapysakointi seka vaihtopysakit on térkeéts jarjestdd alusta asti. Tuleva 2-kehé parantaa
edelleen alueen liikenneyhteyksia

+ Seisakkeen arvioitu ldhijunaliikenteen kysyntd vuonna 2030 on arvioilta 2020 matkaa
arkivuorokaudessa.

Nikoékulmia kehittdmiseen:

Saaksjarven seisakkeen kehittémiselld voidaan tunnistaa merkittavia positiivisia
vaikutuksia seutustrategian ja seudun liikennejérjestelméan kehittdmiseen. Kunnalla on
vahva tahtotila seisakkeen kehittdmiseen, jota myds olemassa oleva asukas- ja
tyopaikkapohja tukevat. Lempé&élan kunta on sitoutunut vahvasti seisakkeen

ympadriston aluekehittémiseen seka seisakkeen toteuttamiseen. Kunnan tahtotila on
sekéa kauko- etta ldhijunien pysdhtyminen, jota my6s seudulliset suunnitelmat
joukkoliikenteen solmusta tukevat. Huomionarvoista lisdksi on, ettd paaradan
suuntaan on kansallisia kehityssuunnitelmia olemassa. Keskeisen& kysymyksena on,
miten mahdollistetaan tarkoituksenmukainen yhteisty6 valtion kanssa ja
myotavaikutetaan seisakkeen ripedan toteuttamiseen?

TAMPEREER npisEVTY

Tavoitellaan kaukojunapysahdyksis ja
korkealaatuista infraa.

Kaukojunien matkustajalaitureiden tavoitepituus
Helsinki-Oulu vélilld on 350 m.

e S55ksjarvi

. e Scudullinen vertailuarvo
Asukkaiden muodostama

kysyntapotentiaali
nykytilassa*
5

*Vaikutusalueen mukaisesti
**Seisakkeen tai infratoimenpiteen

Tyopaikkojen muodostama
kysyntapotentiaali
nykytilassa*

Kokonaiskustannukset ja
niiden epavarmuus

Merkitys
joukkoliikennejarjestelman
kehittamiseen**

Tekninen toteutusvalmius

Maankdyton
suunnitelmavalmius ja
kasvupotentiaali

Vaikutus seutustrategian
toteutumiseen**

Askelmerkkeja jatkoon
Liikenteellinen tarkastelu ensivaiheen laituriratkaisun toimivuuden varmistamisen
kannalta
Tarkempi aluevaraussuunnitelma asemasta

Vaadittavien laituripituuksien lyhentdminen 250 m?
Liikennointikustannuksiin sitoutuminen

Yhteishankintasopimus ratasuunnitelman laatimisesta Véaylaviraston kanssa
Ratasuunnitelman aloittaminen
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Suunnittelu ja toteutusvalmius

Lempéaala

Uusien seisakkeiden toteutuminen ja liikennerakenne vaativat mahdollisuuden
kéantaa lahijunia Lempéaalassa hairitsematta linjaraiteiden liikennetts ja estaméatta
kaukojunia pysdhtymaésta liilkkennepaikalla

+ Lempéaalasta puuttuu tarvittava infrastruktuuri l18hijunaliikenteen sujuvaan
kdantéon

» Tarve ristiinajoille riippuu Lempé&élan tulevasta raiteistoratkaisusta.

Lempa&aldan tarvittaisiin vahintdan kolme laituriraidetta

» Kolmesta raiteesta voitaisiin varata yhdet kummankin suunnan
kaukoliikenteelle ja yksi l&hiliikenteelle

* Kolmas raide olisi ruuhka-aikana tavaralilkenteen kdytossd, mutta
tarvittaessa sitéd voisi kdyttdd myos matkustajaliikenteessé
esimerkiksi hairidtilanteessa tai ratatdéiden aikana

* 2+2-raidetta Lempé&élan ja Tampereen vélillda mahdollistaisi kaukojunien
erottamisen kokonaan l&hi- ja tavaraliikenteestd Toijalan ja Tampereen
valilla

* Vaihtoehtoisesti voitaisiin ldhililkenne erottaa kokonaan omille
raiteille, jolloin Tampereen ja Lempaélan véliset raiteet toimisivat
niin sanotusti kaupunkiraiteina.

Suunniteltavassa raiteistossa on huomioitava vaiheittainrakentaminen ja
varauduttava tilanteeseen, jossa padadradalla on koko matkalla kolme tai nelja
linjaraidetta

Aluevarausselvityksen mukainen raiteisto ja laiturit eivdt mahdu nykyiselle
rautatiealueelle

+ Kaavamuutostarpeet todennékoéisia

Alustava kustannusarvio on 10-20 M € (MAKU 140, 2015=100)
* Arvioon vaikuttavat nykyisten raiteiden muutostarpeet sekd pohjamaa

+ Kustannusarvio on maaritetty Tampereen seudun
ratakapasiteettiselvityksesséa (2023)

Seuraava suunnitteluvaihe:
Liikenteellinen tarkastelu
liilkennointimalleista ja
laiturimuutosten
tarpeellisuuden arviointi

Haasteita/ratkaistavaa:
1. Liikennointimalli

Lempédlén asema

<€— Rilhiméki Tampere —>

~——— Saapuva |hijuna
Lahteva lahijuna

Esimerkkikuva Lemp&aldn aseman uvudesta sivuraiteesta, kun Lempdélén ja
Tampereen véli on kolmiraiteinen. (Liikenneviraston suunnitelmia 01/2018)

Lempé&aldn asema

<— Riihimaki < Tampere —>

——— Saapuva lahijuna
Léhteva lahijuna

~

Esimerkkikuva ldhijunan kddntdmisestd Lemp&alan asemalla, kun Lempdélan
ja Tampereen vili on neliraiteinen (Liikenneviraston suunnitelmia 01/2018)
\ i e— e

] ®#—=

e 23 " =12

Lemp4élan lisdraidevaraukset (Esiselvitys, VR Rata, 2010)
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Lempaala

Maankaytén nykytila ja suunnitelmat
Lempadaala

Yleispiirteinen kuvaus:

* Asema sijaitsee kuntakeskuksessa, jota on kehitetty viime vuosina voimakkaasti

Asemakaavat:

Vireilld olevat asemakaavat:

» Pappilan ymparisto, kaava 3025/9010

* Ehtookodon ja pappilan ympériston asemakaavaehdotusta valmisteltaessa asemakaavarajaus
supistettiin koskemaan vain Ehtookodon ympérist6a. Tavoitteena on asumispalveluja sekéa
monipuolistaa asumisen muotoja. Alueelle tavoitettaan on sekoittunutta asumista: palveluasumista,
tavanomaista asumista niin vuokra-, omistus- kuin asumisoikeusasumisen muodossa.

+ Makisenpellon asemakaavan muutos, kaava 3026

* Lempoisten asemakaavan muutos, kaava 4040

» Lansipuolisen pysdkaointihallin asemakaavan muutos, kaava 4050/5025
* Ratavarsi, kaava 5024

* Ratavarren strategiset korttelit, kaava 6014

Kaavoitusohjelma: -

Muut maankiyton suunnitelmat:

* Rakennesuunnitelma 2040+ ehdotuksessa kohde on tunnistettu seudullisesti merkittavien palveluiden
keskukseksi
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Asukkaat ja Tyopalka’r kysyntaalueella
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TAMPEREER nisEVTY

Alustava kustannusarvio
Lempaala

 Hyvin alustava kustannusarvio on 10-20 M € (MAKU 140, 2015=100).

* L&hde: Tampereen kaupunkiseudun ratakapasiteettiselvitys 2023

e
tqo]
tgo]
(a
£
Q
-

Liityntapysakoinnin kustannukset: g

Liityntdpysékoinnin tarve vuonna 2030 on noin @

290 pyorapaikkaa. |:

Liityntdpysakoinnin alustava kustannusarvio on | O Y 9
(&[]

noin 23 400 € (ilman asennusta).
Liityntapysakoinnin laskentaperusteet on / 0 o

esitetty seuraavalla sivulla.
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Potentiaali ja vaikuttavuus
Lempaala

e
al
i
LA . . oy ee e T Q H TR H .
--  Asema on seudullisesti merkittdva. Lempaaldn asema Seisakkeen merkittivyys kaupunkiseudulle:
F palvelee Lempaalan lisdksi koko Vesilahden kunnan I<eh|'r'ran|1|.s'r.<'>|r.r'1:enr|dei(I<<Izhd|stgu seudullisesti
T aluetta. Lempéaaldan asemanseutua on kehitetty | merkitfavaan keskukseen, jossaonjo
. itkaisnteisesti vuosikvmmenis junaliikennetta ja suuren matkustajapotentiaalin
ﬁ piTkaj Yy ) ulosmittaamiseen on jo edellytykset olemassa.
¥ Kehittdmistoimenpiteelld on véhaiset vaikutukset
joukkoliikennejérjestelman ja
s " yhdyskuntarakenteen kehittamiseen.
»
0 - Matkustajaennusteet (I5hijunaliikenteelle) O-1 km ja
g 0-2,5 km sateells, jos Saaksjarveltd ja Lempaalasta
a kulkee 32 vuoroa/arkivrk Tampereelle.
o 2500 ) ) Semakkee:n
- Liityntdkulkutapajakauman
2020 ennuste/tavoitetila
2000 . I
1780
H Autolla
! (matkustaen)
1500 1 5%
H .o e
1 Autolla (itse Pyérapaikat
i 990 .
1 ajaen)
1000 830 | 20 %
i Matka-aika
: Kavellen Tampereen
500 H o 55% asemalle
i Pyérilla '
0 H 15 % Auto 28 min
1
Saaksjarvi | Lempaala Bussi 45 min
e o o o o e e e e
Juna 19 min
B Matkustajaennuste (Tkm) vuonna 2030
74

B Matkustajaennuste (0-2,5 km) vuonna 2030
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Yhteenveto
Lempéaala

Suunnittelu ja toteutusvalmius

* Junien kdéntdminen vaatisi Lempéaéldan vahintdan kolme laituriraidetta. Junien
kdantédmistarve kytkeytyy taysin liikennemalleihin, joita tulisi analysoida laajemmin
Tampere-Toijala-valilla.

Maankaytto

*  Aluevarausselvityksen mukainen raiteisto ja laiturit eivat mahdu nykyiselle
rautatiealueelle, jonka vuoksi toimenpide vaatisi laajoja asemakaavamuutoksia.

Kustannusarvio

+  Hyvin alustava kustannusarvio on 10-20 M € (MAKU 140, 2015=100), lshde
Tampereen seudun ratakapasiteettiselvitys

Potentiaali ja vaikuttavuus
* Junaliikenteen matkustajamaarien kasvu on erittdin voimakasta

» Seisakkeen arvioitu l&hijunaliikenteen kysyntd vuonna 2030 on 1780 matkaa
arkivuorokaudessa.

+  Liityntépysékoéinnin tarpeissa tulee huomioida kauempaa tulevat matkustajat

Nikékulmia kehittimiseen:
Lempaala on seudullisesti merkittava keskus, joka on jo nykytilassa
junaliikenteen piirissa. Seisakkeeseen kytkeytyvéat kehittamistoimenpiteet

(uusi laituri) mahdollistaisivat uudentyyppisté lilkennéintia, mutta ei toisi
merkittdvaa etua suunnan junaliikenteen kehittdmiseen.
Kehittamisresursseja lienee kunnan ja seudun nékékulmasta perusteltua
suunnata toisaalle?

TAMPEREER nisEVTY

e | eMp&dld e Seudullinen vertailuarvo

Asukkaiden muodostama
kysyntapotentiaali
nykytilassa*

5

Tyopaikkojen muodostama
kysyntapotentiaali
nykytilassa*

Kokonaiskustannukset ja
niiden epavarmuus

Merkitys
joukkoliikennejarjestelméan
kehittamiseen**

Tekninen toteutusvalmius

Maankdyton
suunnitelmavalmius ja
kasvupotentiaali

Vaikutus seutustrategian
toteutumiseen**

*Vaikutusalueen mukaisesti
**Seisakkeen tai infratoimenpiteen

Askelmerkkeja jatkoon
Liikenteellinen tarkastelu liikennéintimalleista ja laiturimuutosten

tarpeellisuuden arviointi
2. Esisuunnitelman laatiminen
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Orivesi keskusta

Orivesi
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Suunnittelu ja toteutusvalmius
Orivesi keskusta

Viimeisin suunnitelma: Tulevaisuuden ldhijunaliikenteen mahdollisuudet ja
maankéayton edellytykset Orivedelld, 2020

* Orivedellé liilkenteen jatkaminen Orivesi keskustaan asti edellyttda radan
sdhkoistyksen jatkamista Orivesi keskustaan asti, turvalaitemuutoksia seka
mahdollisesti laiturimuutoksia. Turvalaitemuutokset ovat valttdmattomia, jotta junan
voi kdéntaa Orivesi keskustassa: ilman muutoksia junan taytyisi kdyda kdantymaéssa
Juupajoella, miké ei ole tarkoituksenmukaista

* Hankkeen toteutukseen kuluisi investointipdatdksestd noin 1,5-2 vuotta ja tatd
ennen neuvotteluihin ja kustannusjakopéaatoksiin kuluisi noin 0,5 vuotta

* Orivesi keskustaan ei tarvittaisi erillista sivuraidetta, silld rataosuuden lilkenne on
melko véhaistd, minka vuoksi l&hijunat olisi mahdollista kddntéa linjaraiteella

* Nykyinen laituri on vain 80 m pitka, miké saattaa kalustosta riippuen aiheutua
rajoitteeksi

» Esimerkiksi yhdelld Sm4-yksikélla liikennointi onnistuisi hyvin, mutta SmX-
kalustolle laituri olisi liian lyhyt

(o}
—
(2]
)
Y
(9]
()
Y
‘0
()
2
| -
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* Mahdollisuus pidentda raidetta 250 m pitkéksi tulisi tarkastella erikseen,
silld ennen ja jélkeen seisaketta olevat kaarteet rajoittavat
toteuttamismahdollisuuksia

Rahoitus

+ Jatkosuunnittelua varten ei ole budjetoitu rahoitusta. Radan séhkoistykselle
toivotaan ldhivuosina rahoitusta.

Seuraava suunnitteluvaihe:

Ratasuunnitelman laatiminen

.

Oriveden keskusta-aluetta. (Paikkatietoikkuna, 2023)
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Maankdytén nykytila ja suunnitelmat

M M Ankangas ) Rrrala
rivesi keskusta |
*'ﬁ:\‘ L] . s
. I Hirsila Ho
Yleispiirteinen kuvaus: 5
i ritysalueenlaajennus
. Seisake sijaitsee Oriveden keskusta-alueen laitamilla keskustasta itdan. Sen vélittéméassa ldheisyydessa 'f'f _,’._-.-.?" Hirsila RAzya i
sijaitsee seka pientalo- ettad pienkerrostalovaltaista asumista. Oriveden alueen asuminen on p&aasiassa 7 " | antss
kytkettya pientaloasumista. — \ B
. Asukkaita Orivedelld on noin 8 978 (2021), joista keskustan alueella noin 2800 ja tyépaikkoja 2 448 : ¢ | Jakiaho
(2020), joista suurin osa sijoittuu keskustan alueelle. e ““’F“’"’@ e
—# ; )
. . . . e e . T .. . . . .. . . o =
. Seisakkeen l&heisyydesss sijaitsee Vuokkokujan péivékoti ja joitain liiketiloja. Keskustan palvelut g P"““““"'_ i
_{E sijaitsevat noin 500 mefrin etdisyydellg, josta |6ytyy muun muassa Oriveden kirjasto, Apteekki ja Kelan ;
wn toimisto. Suurempi kauppakeskittyma ja liilkuntahalli sijaitsevat noin kilometrin etédisyydella. Alueen i ? _
o) koulut sijaitsevat etadmmalld noin 20 minuutin kdvelymatkan paéssa luoteessa. P ESI ¢ I h
N/ Ll O R | V 3 Sitwola
$ Yleiskaava: Lenmusto
HgE
4 R . : 5
. Ei vireilld uutta yleiskaavaa. : i ol
(V)] Kaugirwminne ! y
(1)) Asemakaavat: -
.Z o Kauplnrln enhus 1 Taham el
- Vireilld olevat asemakaavat: Nevesuo 3
O . Lammassaas
+ Keskustien itdpuolisen alueen asemakaavan muutos ja laajennus (Luonnosvaihe) el Onsel
+ Kaavamuutoksen tavoitteena on péivittaa alueella voimassa olevia asemakaavoja vanhentuneilta osin, ' Sai,a,j:,'.‘;ma_ TahHnlernaniien alla
mahdollistaa keskustan tdydennysrakentaminen ja keskustaympériston ja sen palveluiden kehittdminen. o kanmaki X
Ensimma&inen luonnos oli ndhtévilld 2021, jonka jalkeen kaava-aluetta on paatetty rajata pienemmaéksi ja
rajata eteldosa (Kirkkolahden ranta) omaksi hankkeekseen. Suunnittelun tavoitteet ovat muuttuneet e ! 2 S
esimerkiksi entisen opiston alueen osalta omistussuhteiden muutoksen myéta. Paivitetty kaavaluonnos 150 Ferrjan: A % :
il 5 Ak nDas 2 y annuksenvuo
asetetaan nahtéville loppuvuodesta 2023. Teerjarvahtte 915 g % ; 7 T
4 Lehtmaki 7
 Kirkkolahden ranta (Ei viela tietoa kaupungin sivuilla) Pappilankangas e i, P 3
*  Asemakaavan muutos nostettu esille vuoden 2023 Kaavoituskatsauksessa. Kaavamuutoksella on =3 N Marﬁunn'@vn‘lnﬁrlﬂﬁ
tarkoitus paivittaa alueen kdyttdtarkoituksia sekd parantaa liilkenneolosuhteita. Kaavamuutoksen = :ossa v Y
osallistumis- ja arviointisuunnitelma seké kaavaluonnos asetetaan nihtaville syksylla 2023. pottaval ) 4
Cvireille tulevat Asel o,
. R vireilla olevat < ::"f -
Muut: Oriveden asema FiS V4
a7 swetila

Rakennesuunnitelma 2040+ ehdotuksessa kohde on tunnistettu seudullisesti merkittavien palveluiden keskukseksi
Ote Oriveden Kaavoituskatsauksesta 2023, asemakaavoituksen tilanne.
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Alustava kustannusarvio
Orivesi keskusta

Alustava kustannusarvio on méaéritetty seudullisessa ratakapasiteettiselvityksessa 2023.
Orivesi keskustan jatkosdhkdistys ja lilikennepaikan muutosty6t ovat noin 1,5 miljoonaa euroa.

«  Sihkéistys linjaosuudella maksaa Fore-laskentapalvelun yksikkéarvolla 277,78 € / m (MAKU 140,
2015=100), jolloin koko Orivesi—Orivesi keskusta -vilin sdhkdistys maksaisi Ishes 800 000 € edells

0 .. . -

7 mainitussa kustannusindeksissa

2 * Turvalaitteet voi olla mahdollista liittdad Oriveden tai Haapamé&en olemassa oleviin
a7, tietokoneasetinlaitteisiin, mihin kustannusarvio perustuu

g

— » Kustannusarvio turvalaitemuutoksille on tehty asiantuntija-arviona perustuen turvalaitekomponenttien

8 hintoihin ja asetinlaitemuutosten SEU-hinnoitteluun, ja se on 0,6 milj. € (MAKU 140, 2015=100)

>

6 « Laiturin pidentdminen 120 m pitkdksi maksaisi arvioilta noin 80 000 € (MAKU 140, 2015=100) . T

. .. . . . w Ju e R Liityntapysakoinnin kustannukset:
+ Kustannukset perustuvat Uudet junaliikenteen seisakkeet -julkaisun (Vaylavirasto 2019c¢) laiturien LA .
keikka| ksii Liityntapysakoinnin tarve vuonna 2030 on noin
yksikkokustannuksiin 55 autopaikkaa ja 70 pyoréapaikkaa.

* Pohjavahvistuksista ei arvioida aiheutuvan lisdkustannuksia Liityntapysakainnin alustava kustannusarvio on
noin 135 000 € (ilman asennusta).
.. . . . . . . . ol e Tt e . . Liityntapysakoinnin laskentaperusteet on
* Yhteensa Orivesi keskustan vaatimat toimenpiteet maksaisivat 120 m pitkalla laiturilla arviolta noin 1,5 seuraavalla sivulla.

miljoonaa € (MAKU 140, 2015=100)

Seisakkeen toteuttamisesta saatu alustava kustannusarvio on
suuntaa antava, ja se tarkentuu suunnittelun edetesss. Maaraavia

tekijoitéd ovat radan sdhkoistamisen kustannukset ja
matkustajalaiturin pidennys.
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Potentiaali ja vaikuttavuus
Orivesi keskusta

=
T
By
. ! 3 . .. 3
o Orivesi keskustan seisake olisi paikallisesti merkittava. Oriveden asema Sels‘akke.en '?"‘*""'*‘*""YYs k‘aupunklseut.iulle.:
i- séilyisi kuitenkin kaupungin asemana kaukojunayhteyksien vuoksi. Kehittémistoimenpide kohdistuu seudullisesti
1l Merkittdvas liityntdpotentiaalia ei arvioida tulevan laajemmalta alueelts, m‘erkl’r’ravaan‘keskuks.een., Jeristel el JOJupaI||I<enn(::‘fTa
J esimerkiksi valtatieltd 9, koska Oriveden asema tarjoaisi edelleen ja matkustajapotentiaalin Ulo.sml'r‘r.aan.'nseen.on Jo
. kaukojunavuorot. edellytykset olemassa. Kehittamistoimenpiteen
¥ seudullisesti merkittavat vaikutukset liittyvat
Runsaasti nykyista vuorotarjontaa tdydentéavat Iahivuorot lisdisivat erityisesti junaliikenteen ja Joul<koI||kenfgen
_{E - merkittdvésti Oriveden keskustan vetovoimaa. Léhijunan matka-aika |<eh|f1am|segn koko ratasuunnalla. Hyétyjen
n = Tampereelle olisi ylivoimainen verrattuna autoon ja etenkin bussiin. : saavuttaminen edellyttad koko suunnan
e » joukkoliikenteen tarkoituksenmukaista kehittamista.
Q
B4 Seisakekohtaisten aluerajausten mukaiset
‘0 matkustajaennusteet, jos Orivesi keskustasta kulkee 14 Seisakl
. . e | KK n
(O] vuoroa/arkivrk. Oriveden aseman maank&yton T e”saT e? |
. .. . .. e e Hryntakulik Kauman
Z kehitystd vuodelle 2030 ei olla arvioitu, eika siten yhtakulku apajfa a_T a
6 huomioitu ennusteessa. ennuste/favoitetila Kulku- Matka-aika

Tampereen

muoto

1000 Autolla asemalle
870 .
900 Auto 45 min
800 Bussi 55 min
700
600 0 Juna 30 min
480 H H .
o I sralla il Arvio
400 i i Pyor: - avoeo/en lityntapyséakointipaikkojen
300 i i 206 i) tarpeesta vuonna 2030
1 I
200 ! I )
100 I 1 Autopaikat 55
1
i i
° i : Pysrapaikat 70
Messukyla Ruutana Orivesi 1 Orivesi 1 yorapaika
[T 1
“keskusta
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Matkustajaennuste vuonna 2030 (arvioitu vaikutusalue)
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Yhteenveto

Orivesi keskusta

Suunnittelu ja toteutusvalmius

»  Seisakkeen eli laiturin pidentdmisen suunnittelussa voidaan edetd suoraan ratasuunnitelman
laatimiseen. My&s radan sahkéistdmisessa voidaan edeta suoraan ratasuunnitelman laatimiseen.

Maankdaytto

»  Seisakkeen kehittdminen tukee kunnan ja seudun rakenteen kehittamista.

Kustannusarvio

*  Orivesi keskustan vaatimat toimenpiteet maksaisivat 120 m pitkalla laiturilla arviolta noin 1,5
miljoonaa €.

*  Edullisten kustannusten vuoksi hanke sopisi erinomaisesti MAL-kohteeksi.

Potentiaali ja vaikuttavuus

+  Seisakkeen potentiaali liittyy erityisesti paikalliseen kehittdmiseen, mutta myés liityntéapotentiaaliin.

Seisake on hyvin saavutettavissa kévellen ja pyoralla.
+  Kysyntaa loytyisi lisdvuoroille, jotka toimenpiteet infraan mahdollistaisi.

*  Seisakkeen arvioitu kysyntd on 390 matkaa arkivuorokaudessa.

Nikoékulmia kehittdmiseen:

Orivesi on seudullisesti merkittava keskus, joka on jo nykytilassa junaliikenteen piirissa.
Seisakkeeseen kytkeytyvét kehittdmistoimenpiteet (radan séhksistdminen)
mahdollistaisivat uudentyyppistd liilkenndintia ja toisi siten mahdollisuuksia suunnan
liilkennaintiin. Koska toimenpide on toteutettavuudeltaan hyva ja kustannuksiltaan

malfillinen, on se seudun suunnan junaliikenteen kehittdmiseksi erittdin perusteltu.
Oriveden kaupunki on vahvasti sitoutunut suunnan junaliikenteen kehittdmiseen.
Jatkosuunnittelun yhteydessa olisi kenties joukkoliikennejérjestelméan kehittémisen
nakokulmasta pohtia, olisiko seisakkeen siirto Ishemmaés valtatietd 9 mahdollinen
solmupisteroolin vahvistamiseksi? Voisiko siirto sopia kunnan maankéytén kehittamisen
suunnitelmiin?

TAMPEREER niSEVTY

Oriveden keskustan aseman laajentaminen

e Orivesi keskusta o 5 o -
I&hijunaliilkenteen tfarpeisiin vaatii

Seudullinen vertailuarvo sdhkéistyksen Oriveden asemalle asti.
Asukkaiden muodostama *Vaikutusalueen mukaisesti
kysyntapotentiaali **Seisakkeen tai infratoimenpiteen
nykytilassa*
5
4

Tyopaikkojen muodostama
kysyntdpotentiaali

niiden epdvarmuus - .
P \ nykytilassa*
Merkitys
joukkoliikennejarjestelman Tekninen toteutusvalmius
kehittdmiseen** '

Maankaytoén
suunnitelmavalmius ja
kasvupotentiaali

Kokonaiskustannukset ja

Vaikutus seutustrategian
toteutumiseen**

Askelmerkkeja jatkoon
Vaadittavien laituripituuksien lyhentédminen 250 m - 120 m?
Liikennéintimallin luominen

Liikennointikustannuksiin sitoutuminen yhdessd muiden kuntien kanssa
Yhteishankintasopimus rata- tai rakennussuunnitelman laatimisesta
Vaylaviraston kanssa

Rata- tai rakennussuunnitelman aloittaminen
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TAMPERES

e

Lahteet ja liitteet

FWV/:ISEVTU



Kaytettyja lahteita

Tampere:
« Tesoma: Tesoman rata- ja rakentamissuunnitelma (2. vaihe)
» Epila: Epilan seisakkeen alustavat ratatekniset tarkastelut, 2021
* Messukyla: Aluevaraussuunnitelma, 2020 ja Messukylan seisakkeen alustava kustannusarvio, 2022

* Nokia:
* Harjuniityn seisakkeen aluevaraustarkastelut, 2022

* Ylojarvi:
» Lielahti - Lakiala liikenteellinen selvitys, 2023

» Kangasala:
* Ruutanan seisakkeen tilavaraustarkastelut, 2022

* Lempdééla:

* Lempaélén raideliikenneselvitys, 2020
* Orivesi: v L/
* Tulevaisuuden ldhijunalilikenteen mahdollisuudet ja maankadytén edellytykset Orivedells, 2020 %@/'R/Z%
- Tampereen kaupunkiseutu T »
. Léhiﬂ'unaliikenteen tavoitteellinen tulevaisuuskuva ja tiekartta toteutukselle 2022, Tampereen seudun -
ratakapasiteettiselvitys, 2023, Rakennesuunnitelma 2040+ ehdotus
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Matkustajamaaria 2019-2022

Tampereen paarautatieaseman matkustajamaarat 2019-2022
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2019 2020
B Toteutunut matkustajaméaara

yht. 5647 700

2 0 3 0

2021 2022
Nyssen matkustajamaarat 2022

Lempdéalan matkustajamaarat 2019-2022

yht. 257 200
48 700

2019 2020

B Toteutunut matkustajaméaéra

2021 2022

Nyssen matkustajamaarat 2022
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TAMPEREER nisEVTY

Toijalan matkustajamaarat 2019-2023

2019 2020

2021 2022

B Toteutunut matkustajamaara

Nokian matkustajamaarat 2019-2022

2019 2020

B Toteutunut matkustajaméaéra

yht. 215100
58 800
l 1I
2021 2022

Nyssen matkustajamaarat 2022

Vuoroja/vrk
Tampereelle:

Toijala: 41 kpl
Lempaala: 32 kpl
Nokia: 26 kpl
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TAMPEREER nisEVTY
Matkustajamaaria 2019-2022

Viialan matkustajaméaarat 2019-2022
Oriveden matkustajamaarat 2019-2022

180 000
160 000 120 000
140 000 100 000 yht. 96 800
120 000 16 500
80 000
100 000
80 000 60 000
60 000 40 000
40 000
20 000
20 000
0 0 Vuoroja/vrk
2019 2020 2021 2022 2019 2020 2021 2022 Tampereelle:
B Toteutunut matkustajaméaara B Toteutunut matkustajamaéra Nyssen matkustajamaarat 2022 VI.Iala:.'|9 kpl
Orivesi: 14 kpl
Tesoman matkustajamaarat 2021-2022 Orivesi keskustan matkustajamééarat 2019-2022 Tesoma: 26 kpl
100 000 12000 Orivesi keskusta: 4 kpl
90 000 yht. 87 800
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o | 11000 |
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) Y ) B Toteutunut matkustajamaara 86



Nykyisten yhteysvalien

° ee oo ® o0
: matkustajamaaria 1-3 3
ni
LA
L
)
. . . . . . . .
."H L&hi- ja kaukojunien lippumaarat tammi-maaliskuussa 2023
ﬁ 60000
L]
= . 50000
» Vuoden 2023 tammi- 45852
-] maaliskuussa Nokia-Tampere-vilin
: junamatkoista 69 % matkustettiin 40000
|&hijunalipulla ja Orivesi-Tampere-
sekd Tesoma-Tampere-vélin 30000
junamatkoista 65 % matkustettiin 20055
I&hijunalipuilla. 19182
20000 16302
Lempéaéla-Tampere-vélin vastaava 8610 10239
osuus oli 3 %. 10000 l I
Nokia - Tampere Orivesi - Tampere Tesoma - Tampere
® Lihijunaliput (Nysse + VR) 45852 16302 19182
® Kaukojunaliput (VR) 20955 8610 10239
M Yhteens 66807 24912 29421

B Lihijunaliput (Nysse + VR)  m Kaukojunaliput (VR)  ® Yhteensi

* Kaupunkiseudun (Nysse-alueen) sisdiset matkat
**Kaupunkiseudun (Nysse-alueen) ulkopuolelle suuntautuneet matkat
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YVA Laki liikennejarjestelmasta ja

maanteista seka ratalaki saatelevat

Yleissuunnitelma Tie-/ratasuunnitelma

Selvitykset Rakenta- I Rakentaminen

* Maakunta- ja yleis- o Asemakaavan missuun-
kaavan mukainen mukainen nitelma I

* Ehdollinen * Lunastusoikeus |
rakentamisrajoitus

e Selvitykset
vaikutuksista ja
tarpeista

Vaylavirasto

Investointi-
paatds

Sidosryhmat

Maakuntakaava
Maakunnan liitto laatii

Yleiskaava
Kunta laatii ja hyvaksyy Kunta laatii ja hyvaksyy

swnnitieln kesto Maankdytto- ja rakennuslaki sagtelee

1-2 VUOTTA 2-4 VUOTTA 2-4 VUOTTA 1-2 VUOTTA 2-4 VUOTTA
Edellisen vaiheen suunnitelman hyvaksymispaatoksen ja seuraavan vaiheen suunnittelupaatoksen valissa voi
olla useita vuosia. Suunnittelupaatcksen jalkeen voidaan kaynnistaa hankinta.
Hankinta suunnitteluvaiheiden vélissa vie isommissa hankkeissa n. 1-2 vuotta.

Kuva: Vaylavirasto

Suuremmissa hankkeissa, kuten lisdraiteiden suunnittelussa laaditaan ensin yleissuunnitelma ja
mahdollinen YVA. Pienemmissd muutoksissa, kuten Tesoman seisakkeen muutoksissa, voidaan
esiselvitysvaiheesta siirtyd suoraan ratasuunnitelman laatimiseen. Tdamé kuitenkin edellyttas ldhes
poikkeuksetta myds liikenteellista tarkastelua.

Rakentamissuunnittelu liittyy hankkeen vélittém&an toteuttamiseen, siséltyy usein urakkaan ja tehd&an
vasta, kun hankkeen rahoitus on jérjestetty.
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TAMPEREER nisEVTY
Matkustajakysynnan arviointimenetelma

Selvityksessa arvioitiin seisakkeiden vuoden 2030 matkustajamééria alla esitettyd kaavaa hyoédyntéaen.

Tampereen kaupunkiseudun léhijunaliikenteen selvityksessd vuonna 2016 on hyédynnetty samaa kaavaa.  My=A 7 xT %% x ASTPg 2
Kysyntémalli on johdettu jousto- ja matkatuotoskertoimilla, jotka huomioivat junatarjonnan muutokset ja

maankayton kehityksen. Tydssa kdytetty kaava on esitetty ohessa. M = Nousut ja poistumiset asemalla arkivuorokaudessa

A = Matka-aika padkeskukseen minuuteissa
T = Junatarjonta yhteen suuntaan arkivuorokaudessa
ASTPy.1km = Asukkaiden ja tydpaikkojen yhteismaard 1 km:n sateelld asemasta.

Matka-ajat on laskettu seisakkeilta Tampereen pé&drauvtatieasemalle. Junan matka-ajat on koottu
aikaisemmista selvityksistd, kuten myés junatarjonnan maarat.

Seisakkeiden vaikutusalueina on hyddynnetty tydssd méaritettyd kysynnén aluerajausta, jossa on huomioitu
mahdollisesti kilpailevat joukkoliilkennemuodot. Aluerajaukset on esitetty erikseen seisakekorttien kartoilla.
Kunnilta saatiin asukasennuste seisakkeiden aluerajausten mukaisesti, mikd huomioitiin esitetyissa
kysyntdennusteissa. Kuntien antamat asukasennusteet olivat numeerisia tai prosentuaalisia. Tyépaikkojen
kasvusta ei saatu ennusteista, joten niiden kehitysta ei ole huomioitu. Tyépaikkojen alueellinen
ennustaminen on muutenkin ddrimmaisen haastavaa taloudellisten epavarmuuksien vuoksi. Raportissa on
kuvattu myos tietoja asemakaavoista ja niiden sisdltamistd asukas- ja tyopaikkamaarien
maksimeista/tavoiteluvuista. Kaavojen mahdollistaman maankdytén maksimin matkustajaennusteita ei ole
arvioitu tdman tyén yhteydessa. Kuntahaastattelujen perusteella voidaan tunnistaa, ettd kaavojen
tdysimaardistd totfeumaa ei tavoitella vuoteen 2030 mennessa.

Koska kysyntdamalli on rakennettu Helsingin seudulla tehdyista havainnoista 2010-luvulla ennen koronaa, ja
koska kaytettyihin oletuksiin asukkaiden ja tyépaikkojen maarista liittyy epavarmuuksia, niin kysyntdmallin
tuloksia ei voida pitda absoluuttisina ennusteita. Toisaalta voidaan tunnistaa, ettd Kysyntamallilla voidaan
kuitenkin laskea suhdekertoimia samalla seudulla sijaitsevien eri seisakkeiden ja asemien vilille.
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Maankayttd kysyntdalueilla

0-2,5 km tarkastelualue
Rajattu tarkastelualue

Seisake

Harjuniitty
Nokia
Tesoma
Epila
Ylojarvi
Saaksjarvi
Lempaala
Messukyla
Ruutana
Orivesi
Orivesi keskusta

Seisake

Harjuniitty
Nokia
Tesoma
Epila
Ylojarvi
Saaksjarvi
Lempaala
Messukyla
Ruutana

Orivesi keskusta

Yl6jarvi, Saaksjarvi, Lempaala, Ruutana, (Nokia), (Orivesi)
Harjuniitty, Tesoma, Epild, Messukyld, Orivesi keskusta

Nykyiset asukkaat 2023 Asukkaat 2030 (rajattu

Nykyiset asukkaat 2023 (0-1 km) Nykyiset asukkaat 2023 (0-2,5 km) Asukkaat 2030 (0-1 km) Asukkaat 2030 (0-2,5 km) ) Muutos
(rajattu tarkastelualue) tarkastelualue)
- - - - 3660 4200 540
- - - - 21790 24290 2500
- - - - 7850 8350 500
4990 11620 5500 12810 - - 1190
2130 5870 3190 9190 - - 3320
3970 8140 4380 8970 - - 830
9420 10150 730
1990 3060 2250 3320 - - 260
- - - - 3400 4100 700
, A . P I . Nykyiset tyopaikat 2023 Tyopaikat 2030 (rajattu
Nykyiset ty6paikat 2023 (0-1 km) Nykyiset tyopaikat 2023 (0-2,5 km) Ty6paikat 2030 (0-1 km) Ty6paikat 2030 (0-2,5 km) (rajattu tarkastelualue) tarkastelualue) Muutos
- - - - 720 ei olemassa tarpeeksi tarkkaa arviota
- - - - 4100 ei olemassa tarpeeksi tarkkaa arviota
- - - - 2390 ei olemassa tarpeeksi tarkkaa arviota
2300 5900 ei olemassa tarpeeksi tarkkaa arviota - -
970 2100 1170 2500 - - 400
1570 2050 ei olemassa tarpeeksi tarkkaa arviota - -
- - - - 1940 ei olemassa tarpeeksi tarkkaa arviota
120 290 ei olemassa tarpeeksi tarkkaa arviota - - -

- - - - 1380 1480 100
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