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Tampereen kaupunkiseudun asema - ja
seisakepaikat Z2nykytila ja potentiaali:
seudullinen tilannekuva 2023
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Alkusanat

Tampereen kaupunkiseudulla on edistetty vli Tilaajan p_rOJektlryhmaan kuuluivat:
vuosikymmenen ajan maaréatietoisesti lahijunaliikenteen A Tapani T_ouru, Tampere_en '
kehittamista. Vuoden 2012 lahijunaliikenteen kehittamisselvitys kaupunkiseutu, puheenjohtaja

antoi hyvan lahtokohdan kehittamiselle. Vuosikymmenen aikana seudulla A Katja Seimela, Tampereen kaupunki
on mm. suunniteltu ja toteutettu Tesoman seisake, aloitettu M-junaliikenne, A Hanna Reuterhorn, Tampereen
kehitetty lippuyhteistyOta seka tuotettu tietoa lahijunaliikenteen edelleen kaupunki

kehittamiseen. A Juha Paattakainen, Nokian kaupunki

Vuonna 2022 hyvaksytyt Tampereen kaupunkiseudun A Helena Ylinen, YIojdrven kaupunki
lahijunaliikenteen tavoitteelliset tulevaisuuskuvat ja tiekartat toteutukselle A Jutta-Leea Ylonen, Kangasalan
muodostivat suuntaviivoja l&hijunaliikenteen edelleen kehittamiseen. kaupunki

Tyo6ssa tunnistettiin  lyhyen aikajanteen kehittamispotentiaaleja, A Timo Nevala, Lempé&alan kunta
jotka kytkettiin pitkajanteiseen kehitysprosessiin. Kunnat ja valtio A Matti Vesala, Oriveden kaupunki
kaynnistivat valittomasti yhteistyossa ratakapasiteettiselvityksen, joka A Juho Vehvildinen, Pirkanmaan liitto
alleviivasi seudun lyhyen janteen kehittamispotentiaaleja. Nykyiselle A Aimo Huhd AKi. VAVIAVi
rataverkolle on mahdollista lisata seisakkeita ja Tampereen Imo Huhdanmakl, Vaylavirasto
henkilératapihan valmistuttua myés palvelutasoon on mahdollista tehda A Mika Periviita, Nysse
merkittéavia parannusta. Suuremmat kehitysloikat edellyttavat uusia raiteita.
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Proxionin ty6ryhmaéan kuuluivat:
Tampereen kaupunkiseudun tavoitteena on, etta A Eero Kauppinen, projektipaallikkd
[&hijunaliikenteen kehittdmisessa siirrytaan seisakkeiden toteuttamiseen ja A lida Kar'alainen’ roiektisihteeri
likenteen lisddmiseen tahtdavaan konkreettiseen suunnitteluun ja A Ville \/ f » PTOJ ol
toteuttamiseen. Tama selvitys muodostaa yhden lahtokohdan kayda kunta -, e Valtonen, paasuunnittelija
seutu ja valtiotason keskusteluja, mita seisakkeiden edistamiseksi tulee A Pinja Salo, asiantuntija
huomioida. Selvitys kirkastaa edelleen kuvaa siita, mitd aiemmissa
selvityksissa tunnistettujen lyhyen janteen asema -
ja seisakekehittamisen potentiaalit ovat ja mita niiden ulosmittaaminen
edellyttaa. Selvitys myds muodostaa tytkalun, jonka avulla voidaan seurata
seisakkeiden kehitysta ja yllapitaa tilannekuvaa.

Tama selvitysraportti ja siina kuvattu tilannekuva on hyvaksytty seudun
likennejarjestelmatyéryhmassa 14.11.2023 seudun jatkosuunnittelussa ja
selvityksissa huomioitavaksi seka tilannekuvan yllapitamisen tyokaluksi.

Tilannekuvaa ja seisakekortteja paivitetaan vuosittain ja tarpeen vaatiessa.
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Lahtokohdat ja tavoitteet

Tampereen kaupunkiseudulla on vuonna 2022 hyvaksytty seudun lahijunaliikenteen tavoitteelliset
tulevaisuuskuvat ja tiekartta toteutukselle. Tavoitetilan mukaisesti seudulle tavoitellaan vuoteen 2030
mennessa parempaa palvelutasoa ja H0|ta|n uusia seisakkeita lahtokohtaisesti nykyiseen raideinfraan perustuen.
Lah_l{qnal_u_l_(enteen tasoloikkaa tavoitellaan pidemmalla aikajanteelld, kun myds raideinfraa on ehditty
kehittamaan. Tavoitetilat ja vaiheittainen prosessi sinne paasemiseksi on kuvattu liitteessa.

Lahijunaliikenteen kehittamisen tiekarttaa toimeenpantiin vuoden 2023 kevaalla valmistuneella _ -
ratakapasiteettiselvitykselld, joka toteutettiin seudun ja Vaylaviraston yhteistydssa. Selvityksessa tunnistettiin
potentiaaleja, joita seudun lahijunaliikenteen kehittamiseen lyhyella aikajanteella liittyy. Seisakkeen pohjalta
vahvistui ymmarrys siita, etta tavoiteltu seisakkeiden kehittaminen on lyhyella aikajanteella mahdollista.” Uusien
seisakkeiden tavoitteen mukaisen liikenndinnin mahdollistamiseksi Tampereen henkildratapihan kehitysta
voidaan pitaa edellytyksena.

Taman selvityksen tavoitteena oli muodostaa jatkosuunnittelun, -selvitysten ja MAL -sopimusneuvottelujen
tietopohjaksi yhteismitallisia kuvauksia aiempien seudullisten selvitysten tunnistamien ja esiin nostamien,
tavoltteellisesti lahitulevaisuudessa toteutettavien, asema - ja seisakepaikkojen kehittamisen

lahtokohdista. Keskeisia tarpeita on tunnistaa eri seisakkeisiin liittyvia olemassa olevia suunnitelmia ja
suunnittelutarpeita seka seisakkeiden kehittdmisen paikallisia ja seudullisia merkityksia.

Selvitykseen sisaltyy yhdeksan eri kohdetta, joista olemassa olevia asemia tai seisakkeita ovat Lempaala, =
Tesoma seka Orivesi keskusta. Uusien seisakkeiden toteutusta tarkasteltin Tampereen Messukylaan ja Epilaan,
Nokian Harjuniittyyn, Kangasalan Ruutanaan, Lempé&alan Saaksjarvelle seka Ylojarven keskustaan.

Laadittu seisakeselvitys antaa seudulle %a kunnille edellytykset valmistautua MAL  -sopimusneuvotteluihin ja
alustavasti resursoida vaadittua suunnittelua seké toteutusta.

Lahijunaliikenteen edistaminen jatkuu tavoitteellisen tulevaisuuskuvan saavuttamiseksi seudullisessa
yhteistytssa edelleen tdman tyon jalkeen ja tdssa tydssd muodostettua kokonaiskuvaa hyddyntaen.

Laadittua raporttia ja sen sisaltamia seisakekortteja voi hyddyntaa tyokaluna tilannekuvan yllapitamiseksi.
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Menetelmista yleisest

Tyossa tarkastelua teemoissa, jotka on tarke&da huomioida seisakkeen
edistamisessa ja niiden edistamisesta kaytavassa keskustelussa. Tarkastelua on
tehty pohjaten olemassa olevaan aineistoon, asiantuntija -arvioihin seka
haastatteluihin. Niiltd osin, kuin tietoa ei ole ollut saatavilla, sita on tuotettu
taméan tyon yhteydessa.

Seisakekorteissa kuvataan seisakkeiden

A Suunnittelu ja toteutusvalmiutta

A Maankayton suunnitelmia ja nykytilaa

A Asukkaita ja tyopaikkoja

A Kehittamisen vaikuttavuutta ja potentiaalia
A Kehittamiseen kytkeytyvia kustannuksia

Tehtyjen tarkastelujen pohjalta kustakin seisakkeesta on tehty yhteenveto, jossa
kuvataan seisakkeén edistamiseen kytkeytyvid ominaisuuksia.

Lisaksi on tehty seudullinen yhteenveto seisakkeiden ominaisuuksista ja
edistamisen lahtokohdista.

Seuraavilla sivuilla kuvataan seisakekorttien sisallét ja niihin kytkeytyvat
tarkastelutavat.



TyoOssa tuotettu tietopohja
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Selvityksessa on maaritetty tarkasteltujen seisakkeiden seisakkeiden kysynta - ja
vaikuttavuuspotentiaalit, suunnittelun ja toteutuksen alustavat kustannusarviot

seka tarkasteltu seisakkeisiin kytkeytyvia, olemassa olevia, suunnitelmia. Jo
olemassa olevien seisakkeiden osalta arviot tehtiin niihin esitettyihin
parannustoimenpiteisiin.

Tassa selvityksessa paivitettiin alkalsemglen selvityksien alustavat
kustannusarviot taman hetkiseen (8/2023, MAKU 140 2015=100) MAKU -
indeksiin. Lisaksi selvityksessa laadittiin alustavat viitteelliset kustannusarviot
Epilan ja Ylgjarven seisakkeista, joista ei ollut aikaisemmin laadittu mitaan
kustannusarvioita.

Selvitys on laadittu tiiviissa yhteistygssa alueen kuntien ja viranomaisten kanssa.
Aineisto koottiin kuntahaastatteluin jokaisesta kohteesta seka kuntien
teettamista selvityksista tai suunnitelmista.
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Tydssa muodostettiin tuotettuun tletopo_h{aan nojaava seudullista yhteenvetoa
palveleva kriteeristd. Yhteenvedon tavoitteena on hahmottaa seudun
seisakkeiden tilannekuvaa ja ominaisuuksia vertailun avulla. Kriteeristo
muodaostettiin suhteellisena vertailuna siten, etta seisakkeiden valille muodostuu
eroja.

Tarkasteluja ja arvioita tehtiin silla = tarkkuustasolla , kuin niité on olemassa
olevaan tietopohjaan nojaten mahdollista yhtelsmlt_all_lsggtl tehda. Tyossa
tuotettuja arvioita Ja_tunnus_lukU{a_on perusteltua paivittaa tietopohjan _
tarkentuessa suunnittelun ja selvitysten tarkentuessa tilannekuvan ja tietopohjan
yllapitamiseksi.
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Seudullinen tilannekuva



Seudullisen tilannekuvan
muodostaminen

Tassa selvityksessa on keratty tietoa aiemmissa selvityksissa
otentiaalisiksi tunnistettujen asema - ja seisakepaik Qgen )
ehittamiseen liittyvissa keskeisissa teeemoissa. Selvityksessé on

tarkasteltu seisakkeiden:

A Suunnittelu ja toteutusvalmiutta

A Maankayton nykytila ja suunnitelmat

A Asukkaita ja tyopaikkoja

A Kehittamisen vaikuttavuutta ja potentiaalia
A Kehittamiseen kytkeytyvia kustannuksia

Seudullista yhteenvetoa varten toteutetun vertailevan _
kriteeritarkastelun avulla pyritdan havainnollistamaan seisakkeiden
erilaisia ominaisuuksia.

Kriteeritarkastelu on toteutettu tuotettuun tietoon pohjaten
asiantuntija -arviointina, Kriteeristd muodostettiin suhteellisena
vertailuna siten, etta seisakkeiden valille muodostui eroja.

Seudullinen tilannekuva ei ole suunnitelma eikéa selvitys ota kantaa
seisakkeiden toteutettavuuteen tai toteutUSJargestykseen.
Kriteeriarvioinnin ja seudullisen tilannekuvan

tilannekuvaa La tuottaa tietopohjaa naista asioista kaytavaan
seudulliseen keskusteluun.

avoitteena on hahmottaa
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Seisakkeiden seudullisen arvioinnin Kriteerit

kAU

Arviointi Tarkempi kuvaus arvioinnista
Asukkaiden muodostama *Tydssa on maaritetty
kysyntapotentiaali nykytilassa Aluerajausten mukainen asukasluku tilastokeskuksen tiedoista asiantuntijaarviona
< % . .
kysyntaalueella kysynnan aluerajaus, joka
Ty6paikkojen muodostama huomioi seisakkeen
kysyntapotentiaali nykytilassa Aluerajausten mukainen tyopaikkojen lukumaara tilastokeskuksen tiedoista kytkeytymisen muuhun

kysyntaalueella likennejarjestelmaan ja

sen vaikutuksen
seisakkeen

Maanké&ytén Arvio tulevi Kkaista i el _ . _ - _ } ok houkuttelevuuteen
. . . rvio tulevista asukkaista ja tyopaikoista kunnan toimesta, asemakaavojen valmiusaste ja asemakaavavaranto, seisakkeen . A
suunnitelmavalmius ja 12 tyop ) : junaliikenteeseen

kokonaismerkitys alueen kaavoissa

Tekninen toteutusvalmius Seisakkeen suunnitteluvalmius ja toteutetun suunnittelun ajantasaisuus

kasvupotentiaali liityntapisteena.
Vaikutus seutustrategian Arvio seisakkeen seudullisesti merkittavista vaikutuksista kestavan yhdyskuntarakenteen kehitykseen ja saavutettavuuden
toteutumiseen paranemiseen seutustrategian mukaisesti.

Merkitys Arvio seisakkeen vaikutuksesta ratasuunnan taloudellisesti kestavaan kehittdmiseen ( lipputulot ja
joukkoliikennejarjestelman joukkoliikennejarjestelmakokonaisuus) huomioiden seisakkeen kehittdmiseen liittyvat riskit.
kehittAmiseen

Arvio seisakkeeseen kytkeytyvien suorien ja johdannaisten kustannusten (seisake, ratakapasiteetti) kokonaissummasta ja

NSRRI S kustannuksiin liittyvistd epavarmuuksista
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Seisakkeiden seudullisen arvioinnin kriteerit
I T T T T T T

Asukkaiden muodostama
kysyntapotentiaali nykytilassa
kysyntaalueella

Ty6paikkojen muodostama
kysyntapotentiaali nykytilassa
kysyntaalueella

Tekninen toteutusvalmius

Maankaytollinen kehityskuva ja
suunnitelmavalmius

Seisakkeen tai infratoimenpiteen
vaikutus seutustrategian
toteutumiseen

Seisakkeen tai infratoimenpiteen
merkitys
joukkoliikennejarjestelman
kehittamiseen

Kokonaiskustannukset

< 3500

<1000

Ei ratateknisia tarkasteluita.

Seisakkeen merkitys alueen
kaavoissa vahainen. Arvio
tulevista asukkaista ja
tydpaikoista kunnan toimesta
on pienehkd, asemakaavojen
valmiusaste ja
asemakaavavaranto pieni,

Seisakkeen kehityksen
merkitys on lahtdkohtaisesti
paikallinen.

Seisakkeen kehitys vaikuttaa
vahaisesti
joukkoliikennejarjestelman
taloudellisesti kestavaan
kehittdmiseen sekéa operointiin
ja sisaltaa joitakin riskeja.

Seisakkeeseen liittyy suuret
suorat ja/tai valilliset
kustannukset

3500 - 4999

1000 2 2 000

Ratateknisia tarkasteluita
olemassa, mutta niissa voi
tunnistaa kehitystarpeita

Seisakkeen merkitys alueen
kaavoissa melko vahainen. Arvio
tulevista asukkaista ja
tyopaikoista kunnan toimesta on
kohtalainen, asemakaavojen
valmiusaste ja
asemakaavavaranto kohtalainen,

Seisakkeen kehitys vaikuttaa
jonkin seudullisesti
merkityksellisen hyédyn
ulosmittaamiseen

Seisakkeen kehitys vaikuttaa
hyvin positiivisesti
joukkoliikennejarjestelméan
taloudellisesti kestavaan
kehittdmiseen seka operointiin
mutta sisaltaa paljon riskeja.

Seisakkeeseen liittyy suuret
suorat ja/tai valilliset
kustannukset

5000 27999

2000 2 3000

Esisuunnitelma ja
aluevaraussuunnitelma tehty.

Seisakkeen merkitys alueen
kaavoissa kohtalainen. Arvio
tulevista asukkaista ja tyopaikoista
kunnan toimesta on kohtalainen,
asemakaavojen valmiusaste ja
asemakaavavaranto kohtalainen

Seisakkeen kehitys my6tavaikuttaa
usean seudullisesti merkityksellisen
hyddyn ulosmittaamiseen.

Seisakkeen kehitys vaikuttaa
kohtalaisesti
joukkoliikennejérjestelman
taloudellisesti kestavaan
kehittdmiseen seké& operointiin
mutta sisaltaé jonkin verran
riskeja.

Seisakkeeseen liittyy kohtalaiset
suorat ja/tai valilliset
kustannukset

8 000 2 10 000

3000 24000

Esisuunnitelma ja liikenteellinen
tarkastelu tehty, jotka ilmentavéat
nykyistd nakemysta
kehittdmisesta.

Seisakkeen kokonaismerkitys
alueen kaavoissa suuri. Arvio
tulevista asukkaista ja tyopaikoista
kunnan toimesta on suurehko,
asemakaavojen valmiusaste ja
asemakaavavaranto hyva,

Seisakkeen kehitys mydétavaikuttaa
merkittavasti seudullisesti
merkittdvan keskuksen strategisen
saavutettavuuden ja maankaytdn
kehitykseen.

Seisakkeen kehitys vaikuttaa hyvin
positiivisesti
joukkoliikennejérjestelman
taloudellisesti kestavaan
kehittdmiseen seké& operointiin
mutta sisaltaa jonkin verran
riskeja.

Seisakkeeseen liittyy maltilliset
suorat ja/tai valilliset kustannukset

*tvOssa maaritettv kvsvnnan alueraiaus

EAPuNkISEUTY

> 10 000

>4 000

Ratasuunnitelma tehty,
tarkempaan suunnitteluun ollaan
sitouduttu

Seisakkeen kokonaismerkitys
alueen kaavoissa erittéin suuri.
Arvio tulevista asukkaista ja
tyopaikoista kunnan toimesta on
suuri, asemakaavojen valmiusaste
ja asemakaavavaranto
erinomainen,

Seisakkeen kehitys
myd&tavaikuttaa merkittavasti
seudullisesti merkittavén
keskuksen strategisen
saavutettavuuden ja maankayton
kehitykseen. Keskuksessa on jo
nykyisin vahva kysyntapohja.

Seisakkeen kehitys vaikuttaa
erittéin positiivisesti
joukkoliikennejarjestelman
taloudellisesti kestavaan
kehittamiseen seka operointiin ja
siséltéa vain vahan riskeja.

Seisakkeeseen liittyy vahaiset
suorat ja/tai valilliset
kustannukset



Seisakkeiden seudullinen tilannekuva

Tekninen

Seisake .
toteutusvalmius

Asukkaat nykytilassa* Tyopaikat nykytilassa*

Epila

Harjuniitty

Saéksjarvi

Lempaala**

QOrivesi
keskusta**

Maankaytollinen
kehityskuva ja
suunnitelmavalmius

Seisakkeen tai
infratoimenpiteen
vaikutus
seutustrategian
toteutumiseen

*Asukkaat ja tyopaikat on maaritelty seisakkeen vaikutusalueelta, joka huomio seisakkeen kytkeytymisen kilpaoleviitkkgonkkaliotoihin.
**Tesoman seisakkeelta arvioidaan 2. vaiheen (uuden sivuraiteen ja reunalaiturin) vaikuttavuutta ja merkitysta. Lemp#tal@sitsttyja laiturimuutoksia ja Oriveden keskustan osalta myos

radan sahkoistamisté seisakkeelle asti ja laiturin pidentédmista.

Seisakkeen tai
infratoimenpiteen
merkitys
joukkoliikenne -
jarjestelman
kehittdmiseen

TAMPEREER nisEVTY

Kokonaiskustannukset

Taulukossa esitetty
arviointi perustuu
laadullisiin vertaileviin
analyyseihin, joita on
tehty seisakekorteissa
esitettyjen tietojen
pohjalta tiiviissa
yhteistydssa kuntien
nimeamien
projektiryhman jasenten
kanssa.

Kui nka merkittavasti
tarkasteltava tekija tukee
seisakkeen kehittamista:

Paljon

Melko paljon

Jonkin verran

ol /
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Tilannekuvatyon antamia huomioita jatkoon*

Saaksjarvi, Tesoma ja Oriveden keskusta ovat koko {oukkoliikenr_lejérjestelman kehittamisen kannalta keskeisia kehitettavia
ﬁehs_?k eltka/ias_temla, koska ne mahdollistavat kustannustehokkaasti ja” Vverrattaen riskittomasti koko jarjestelmaéan vaikuttavia
ehitysaskeleita.

Messukyla ja Ruutana _ovat lahijunaliikenteen kehittamisen kannalta tarkeité seisakkeita. Ne paitsi mahdollistavat

[&hijunaliikenteen kohteissa ja my0s tukevat taloudellisesti kestavaa lahijunaliikenteen operoinPia ratasuunnalla, ja kytkeyt yvat
siten koko seudun joukkoliikennejarjestelman kehittamiseen.

Ylojarven ja Saaksjarven asemilla  on erityinen strateginen rooli seudun keskustaverkoston, yhdyskuntarakenteen seka
saavutettavuuden kehittdmiseksi seudullisesti merkittavissa sijainneissa.

Epilan, Jlonka toteuttaminen edellyttaa kohtaamispaikan toteuttamista (  Tesomalle), ja Harjuniityn kehittamista on perusteltua
tarkastella osana suunnan laajempaa kehityskokonaisuutta.

Nykytilanteen asukas - ja tyc‘jp_aikkapohg'a tukevat kehittamista erityisesti olemassa olevissa merkittavissa keskuksissa, mutta
tarkastelu vain niiden kautta ei muodosta riittavia perusteita kehittamistoimenpiteiden maarittamiseksi.

Kaavalliset edellytykset ja perusteet seisakkeiden kehittamiselle ovat lahtokohtaisesti hyvat.
Teknisen suunnittelu ja toteutusvalmiuden parantaminen edellyttdd maaratietoista tyota.

K_l_Jlsiltgnnusarvioita voi pitaa alustavina, mutta niisséa on tunnistettavissa teknisista rakenteista johtuvaa vaihtelua eri seisak keiden
valilla.

Jatkosuunnittelussa on keskeista tunnjstaa seudun ja kunnan tavoittelema rooli eri seisakkeille ja sita kautta junakalustoon
kytkeKtyv_at lahtokohdat suunnitteluperiaatteille ts. mahdollisuus toteuttaa laituripituudeltaan ja toteutusratkaisuiltaa eril aisia

seisakKeita. &
A Messukyld, Ruutana ja Epila  voidaan tunnistaa yksin léhijunia palvelevina seisakkeina. i / /
A Yiojarvi, Sasksjarvi, Lempailaja  Tesoma ovat seudullisesti merkittavia keskuksia ja asemat palvelevat myds kaukojuna @/ : /;;;
likénnetta. % N/
A Orivesi keskustan ja Harjuniityn osalta on tarpeen edelleen tarkastella tarkemmin sen kytkeytymista yliseudulliseen PP >>
taajama- ja kaukojunaliikenteeseen suunnitteluperusteiden tarkentamiseksi.
]
*Jatkosuunnittelussa on tarkeda huomioida myds muita kuin tasséa tilannekuvassa tarkasteltuja tekijoita. Junaliikenteen kytkeytymistéd seudun
yhdyskuntarakenteen kehittamiseen on tarkasteltu rakennesuunnitelman 2040+ yhteydessa, jonka laatimisessa on hyddynnetty seud un l&hijunaliikenteen
kehittamiseen kytkeytyvia tavoitetiloja ja tiekarttoja. Lisaksi mm. Tampereen henkiloératapihan kehittaminen, junaliikenteen kilpailuttaminen, 13

valtakunnalliset raideinvestoinnit sekd MAL -sopimus vaikuttavat merkittavasti seisakkeiden edistamiseen.



Seudullisen %nﬁekwan muodostamista
palveleva aineisto
SEISAKEKORTIT
2023
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Yleiskuvaus seisakekorttien sisallosta

Kuvataan tiiviisti seisakkeen
tekniseen toteuttamiseen
kytkeytyvat suunnitelmat seka
niiden keskeisia sisaltoja.

Suunnittelu ja
toteutusvalmius

Kuvataan karttoihintilaistoihin,
paikkatietieaineistoihina
paikallistuntemukseen nojaten
yleisella tasolla seisakkeen
sijoittumista rakenteeseen seka
kytkeytymista palveluihin ja
likennejarjestelmaan.

Maankayton nykytila ja
suunnitelmat

Asukkaat ja tydpaikat
kysyntaalueella

Kuvataan nykytilanteen
tilastoaineistoon pohjaten tydssa
muodostetullekysyntaalueellse
sijoittuva vaesto ja
tyopaikkamaara, seka niiden
ominaisuuksia

Tarkemmin suunnitelmien sisaltéja on
tutkittavissa aiemmista
suunnitelmista, jotka on mainittuna
taman selvityksen lahteissa.

Suunnitelmia ja niissa esitettyja
lahijunaliikenteen kannalta
kiinnostavia nakdkulmia on tuotu esiin
silté osin, kun niita on ollut saatavilla
tai tuotu esiinhaastatteuissa
Kuvaukset vaihtelevat jonkin verran
seisakkeiden valilla

Asukas ja tydpaikkamaariéreena
SYKE ja Tilastokeskus 2023.

Tuodaan esille
jatkosuunnitteluunseka
seisakkeen kehittamiseen
nykyhetkesta tunnistettavia
ominaisuuksia

Kuvataan maankaytén
kehittamiseen liittyvat
suunnitelmat, niiden
lainvoimaisuus seka kasvia
kehityssuunnitelma (Yleiskaava,
Asemakaava, Kaavoitusohjelma.
Muut maankayténsuunnitelmat
mm. rakennesuunnitelma
2040+)

Kuvataan hyédynnetyn
aluerajauksen perustelut.
SeisakkeistdesomaEpila,
Messukyld, Harjuniitty ja Orives
keskusta on tarkasteltu tydssa
maaritetyn aluerajauksen
avulla.

Nakokulmia jatkokehittamiseen
on tuotettu seudun selvitysten,
haastattelujen seka

asiantuntijaarviointien pohjalta

Kysyntéalueeksi on maaritetty
alue, jolta littyminen junaan
tarkasteltavalla seisakkeella on
todennékoisesti houkuttelevin
joukkoliikenteen valinta. Arvio
houkuttelevuudesta on tehty
asiantuntijaarviona.
Kysyntédalueena on tarkastelu 1
ja 2,5 km kehia silloin, jos
niiden sisélla ei ole kilpailevia
joukkoliikennemuotoja.

Tuodaan esille seuraava
suunnitteluvaihe seka
seisakkeen kehittamisessa
tai toteuttamiseen
kytkeytyvia teemoja,
ratkaistavia asioita ja
tunnistettuja haasteita.

Nakokulmat ja haasteet ovat
moninaisia ja niihin tulee
suhtautua nakodkulmina eika
suunnitelmana tai tiekarttana
tai kannanottona toteutuksen
mahdollisuudesta.
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Yleiskuvaus seisakekorttien sisallosta

Potentiaali ja
vaikuttavuus

Alustava
kustannusarvio

Yhteenveto

Tuodaan esille
joukkoliikenteen nykyinen
rooli alueella, esitetéan
seisakkeen kehittdmisen
vaikutus eri kulkumuotojen
valiseen kilpailuasetelmaan
vertailemalla matkaaikoja
Tampereen keskustaan

Kuvataan kustannusarvio ja
kustannusarvion lahteena
toimiva aiempi selvitys tai
esitetdan kustannusarvion
laatimisen perusteet, mikali
kustannusarvio on tehty
taman tyén yhteydessa.

Tassa selvityksessa paivitettiin
aikaisempien selvityksien
alustavat kustannusarviot
samaan taman hetkiseen
(8/2023, MAKU 140 2015=100)
MAKUindeksiin.

Kuvataan kustannusarvioon
siséltyvat rakennusosat.

Kuvataan seisakkeen
tilannekuvaan liittyvat
keskeiset ominaisuudet ja
huomiot seka vertailu seudun
keskimaaraiseen
seisakekehityskohteeseen.

Esitetdan arvio seisakkeen
matkustajakysynnasta vuonna
2030 hyddyntaervuorovaliin

Matka-ajat on laskettu seisakkeilta
Tampereen paarautatieasemalle. Junan
matkaajat on koottu aikaisemmista
selvityksista. Auton matkajat ovat asukasja tyopaikkamaaraan
GoogleMapsinmukaisia vuorokauden seka matkeaikaan seudun
keskiarvoja ja niihin on lisatty 2 minuuttia ytimeen liittyvia suureita.
pysakaointia varten. Bussien mathkgat

ovat Nyssen lantisen linjastosuunnitelman

(20242025) mukaisia niiden reittien

osalta, jotka on esitetty suunnitelmassa ja

muilta osin poimittu reittioppaasta.

Seisakkeiden toteuttamiseen liittyy paljon Kuvataan aiemmassa
seisakeympariston kehittamiseen suunnittelussa tehtyyn
kytkeytyvia kustannuksia, joita ei ole kustannusarvioon liittyvia
huomioitu osana esitettya epavarmuuksia, joita on
kustannusarviota. tunnistettu taman selvityksen
lahtdkohtaselvitysten,
seisakkeen teknisen
suunnittelun ja kunnan
maankayton suunnittelun
yhteydessa.
Kuvataan nykytilanteeseen
kytkeytyvid perusteita tarkistaa
kustannusarviota

Tuodaan esille seisakkeen
kehittamiseen kytkeytyvia
strategisia ja seudullisesti
merkittavia nakdkulmia seka
kehittamiseen kytkeytyvia
avoimia kysymyksia

Matkustajakysynnan arviointia
on kuvattu laajemmin liitteessa

Esitetdan arvio seisakkeen Arvio kuvaa seudullista
seudullisesta merkittavyydesta merkitysta hyvin
perustuen seutustrategian yleispiirteisesti.
tavoitteistoon seka arvioon

seisakkeen merkityksesta

joukkoliikennejarjestelman

kehittamiseen.

Esitetdan arvio seisakkeen
lityntéakulkutavoista ja niiden
edellyttamien
lityntapysakaintipaikkojen
toteuttamisenksutannuksista
Maarittamiseen kaytettiin
hyodyksi aikaisempia selvityksia
kaupunkiseudulta seka
haastatteluista saatuja
syoétteitd. Lisaksi hyddynnettiin
Tampereen kaupungin
kerdamaa rekisteridataa
Tampereen sisdantulovaylilta.
Kuvataan perusteet
lityntapysakaéinnin
toteuttamisen kustannusten
laskemiseen

Tuodaan esille tekniseen
suunnitteluun ja
toteutusedellytysten
muodostamiseen kytkeytyvia
nakokulmia.
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Suunnittelu ja toteutusvalmius
Tesoma

Viimeisin suunnitelma:  Tesoman rata- ja rakentamissuunnitelma
(1 ja 2. vaihe). 2. vaiheesta on olemassa vain ratasuunnitelma.

A Junaliikenne alkoi Tesoman seisakkeella elokuussa 2021

A Tesoman seisakkeella on nykyisin vain yksi ‘
laituriraide

|

A Ennen Epilan ja Harjuniityn seisakkeen toteuttamista Tesomalle
on tarpeen toteuttaa uusi sivuraide junakohtauksia varten o {-,

A Molemmille raiteille tarvitaan laituri, silla N
tarkastellussa likennerakenteessa olisi kauko - ja N
[&hijunien valisia kohtaamisia Tesomalla S|

A Nykyisen laiturin rakennuspéaéatos perustui N i
ajatukseen, etta akuuttia kohtaamistarvetta ei ole. B —

A Kasitys kohtaamistarpeesta on muuttunut - o : ‘
[&hijunakehityksen kiihdyttya ja koska / i G
aikataulurakenne muuttui rataosalla ja MOWARNIRN | et
Nokian valilaituri liséa rataosan kapasiteettia .
tulevaisuudessa RWEXNN

A Kohtauspaikan toteuttaminen edellyttaisi nykyisen . s
laiturin purkamista N

A Nykyisessa alikulussa on varauduttu toiseen
raiteeseen ja laituriin, joten uutta alikulkua ei tarvita

E— /

o
S
O
0
&
|_

Haasteita/ratkaistavaa:
1. Lisaraiteen tarkempi suunnittelu
(Lielahti- Tesoma) ja sen rahoitus

Seuraava suunnitteluvaihe:

Rakentamissuunnittelu (toteutusvalmis)
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Maankayton nykytila ja suunnitelmat
Tesoma

Yleispiirteinen kuvaus:

A

A
A

Seisake sijaitsee keskeisella paikalla Tesoman alueella. Seisakkeen ymparistossa on paljon palveluja.
Pohjoispuolella asuminen on paaasiassa kerrostaloasumista ja eteldpuolella pientaloasumista.
Asukkaita ja tyopaikkoja on nykyisin noin 4 500 yhden kilometrin kavelyetaisyydella.

Seisakkeen valittomassa laheisyydessa sijaitsevat Raholan liikuntakeskus ja urheilukenttéd seka S -
market. Hieman pohjoisemmassa sijaitsee Liikekeskus Westeri ja noin 500 metrin etaisyydella
Tesoman koulutalo. Lounaassa sijaitsee lisaa liikuntapalveluja, kuten  Padel-halli ja puistoja. Noin
kilometrin kavelyetaisyydella on my6s Tesomajéarven uimaranta. Etelapuolen pientaloalueella sijaitsee
Raholan koulu.

Yleiskaava:
A Vireilla Kantakaupungin vaiheyleiskaava - valtuustokausi 2021 -2025

Asemakaavat:

Juuri hyvaksytty asemakaava (kaavavaranto)

i s

A Rahola radanvarsi, kaava 8707 (hyvéksytty, 12/2022) Havainneilmakuva Raholan uudesta alueesta.

A Asemakaavan muutoksella mahdollistetaan uuden kaupunkimaisen asuinalueen seké tydpaikka - ja palvelutilojen rakentaminen nykyisen teollisuusalueen tilalle. Alueelle muodostuu myds
viheraluetta sek& uusia jalankulku - ja pyoraily -yhteyksia mm. radan ali. Rakennusoikeutta muodostuu yhteensé 122 109 k -m2, josta esimerkiksi asuinkerrostalojen Kkorttelialueille osoitetaan
102 050 k -m2, liikerakennusten korttelialueelle 2250 k -m2 paivittéistavarakauppaa varten, yleisten rakennusten korttelialueelle ~ mm. paloasemaa, seurakuntataloa, pysakaintilaitosta,
tydpaikka - ja liikuntatiloja varten n. 12 700 k -m2 seka alueen itdosaan paivakotia varten 3000 k -m2. Asuinalue on noin 2550 asuk kaalle.

Kaavoitusohjelma:

A Asemakaavoitusohjelma 2022 -2026 ( Tesoman radanvarsi)

A Alueen asemakaavamuutosten pohjaksi laaditaan kantakaupungin vaiheyleiskaavan 2021 -2025 yhteydessé osa -aluetarkasteluja. Aluetta kehitetaén keskustamaisen asumisen ja palvelu - ja
toimitilojen alueeksi. Suunnittelussa huomioidaan kantakaupungin yleiskaavan tavoitteet. Asemakaavat laaditaan pienemmissa ko konaisuuksissa. Alueelle tulee asumista n. 25 000 k -m2 ja
muuta kerrosalaa n. 5 000 k -m2. Suunnittelussa kehitetédan liikenneverkkoa lahijunaliikenne, kéavely ja pyoraily huomioiden.

Muut maankaytdn suunnitelmat:
A Tesoman visioty®, 2022

A Rakennesuunnitelma 2040+ ehdotuksessa kohde on tunnistettu seudullisesti merkittavien palveluiden keskukseksi
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Asukkaat ja tyOpaikat kysyntaalueella
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Alustava kustannusarvio
Tesoma

Alustava kustannusarvio on laadittu Tesoman seisakkeen 2. vaiheen
ratasuunnitelman yhteydessa (2019). Kustannusarvio on muutettu
nykyisen MAKU -indeksin mukaiseksi tdssa selvityksessa.

A Tesoman 2. vaiheen alustava kokonaiskustannusarvio (Alv. 0 %)
KJ foR . O &.=GQ & 60 .6 EROESGP

A Tesoman muutokset siséltavat niin suuria epavarmuustekijoita,
ettd niiden kustannusarviot tulisi tarkentaa mahdollisessa
jatkosuunnittelussa.

Tesoma

Liityntapysakoinnin kustannukset:
Liityntapysakoéinnin tarve vuonna 2030 on
noin 210 pyorapaikkaa.

Liityntapysakoéinnin alustava kustannusarvio
on noin GEr ¥ @ifnanCasennusta).
Liityntdpysakaoinnin  laskentaperusteet on
esitetty seuraavalla sivulla .

Seisakkeen toteuttamisesta saatu alustava kustannusarvio

on suuntaa antava, ja se tarkentuu suunnittelun edetessa.
Maaraavia tekijoitd ovat uusi sivuraide ja reunalaiturit.
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Potentiaali ja vaikuttavuus
Tesoma

Tesomalla matkustajamadrat ovat kasvaneet vakuuttavasti aina avaamisesta lahtien. Seisakkeella on
muutamia liityntapysakdintipaikkoja, mutta niitd kaytetddn myds asukaspysakaintiin . Alueelle on tulossa
rakenteellista pysakoéintia, mikd muuttaa alueen pysékointiratkaisua kokonaisuutena ja muodostaa uusia
lahtokohtia kehittdmiseen . Asemalle on hyvat kulkuyhteydet, ja radan ali kulkee Tesoman valtatie, joka
yhdistyy Porintiehen . Nyssen lantisessa linjastosuunnitelmassa vuodelle 2024 -2025 Tesoman aseman
laheisyydessa kulkee 6 bussilinjaa, jotka luovat joukkolikenneyhteyden aseman ja lahistén asuinalueiden
vdlille. Tesoman seisaketta kehitetddn paikallisia tarpeita huomioiden . Vuoden 2022 syksystad lahtien
lahijunavuorot ovat olleet vakiominuuttisia, jolloin niiden kytkentd yha tehokkaammin runkobussivuoroihin
olisi mahdollista. Tesoman asemanseudun matkaketjuja tulisikin yh& enemman kehittda. Lahijunat
taydentavat Nyssen runkobussiyhteyksia Kkilpailukykyisella matka-ajalla. Tesoman seisakkeen matkoista
jopa neljannes suuntautuu kaupunkiseudun ulkopuolelle . Tesoman kohtausraide liséisi ratakapasiteettia
Tampere-Nokia-valilla, josta hyotyisi myos kaukojunaliikenne ja tavaraliikenne .

Paikallisena seisakkeena Tesoman péadliityntatapa olisi jalankulku. Pyorayhteyksia ja 2pysakointia

kehittamalla pydran liitynndssa on potentiaalia . Bussiliityntéd on sidoksissa l&hes taysin linjastosuunnitteluun

ja bussien ja lahijunien aikataulujen kytkemiseen .

Seisakekohtaisten aluerajausten mukaiset
matkustajaennusteet, jos Harjuniitysta kulkee 14
vuoroa/ arkivrk ja muilta asemilta 26 vuoroa / arkivrk
Tampereelle. Nokian aseman maankayton kehitysta
vuodelle 2030 ei olla arvioitu, eika siten huomioitu
ennusteessa

Seisakkeen
litynt&kulkutapajakauman
ennuste /tavoitetila

3500

2960
3000 Autolla (itse
ajaen)

3%

2500

2000 Pybralla
15 %

1500 1240

75 %
440

1
1
1
1
1
1
1
1
i
: Kavellen
1
1
500 :
1
1
1
1
1

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1000 -
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Harjuniitty Nokia Epila

Matkustajaennuste vuonna 2030 (arvioitu vaikutusalue)

Seisakkeen merkittavyys
kaupunkiseudulle:
Kehittdmistoimenpide kohdistuu
seudullisesti merkittavaan
keskukseen . Keskuksessaon jo
junaliikennetté ja siten
edellytykset potentiaalin

ulosmittaamiseen.
Kehittamistoimenpiteen
seudullisesti merkittavat
vaikutukset liittyvat erityisesti
junaliikenteen kehittamiseen
koko ratasuunnalla.

Matka - aika
Kulkumuoto Tampereen
asemalle
Auto 21 min
Bussi 45 min
Juna 8 min

Arvio liityntapysakaointipaikkojen

tarpeesta vuonna 2030

Autopaikat

Pyorapaikat 210

*) Tampereen kaupunki ei
luultavasti lisaa autopaikkoja 23
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TAMPEREER nisEVTY

Yhteenveto
Tesoma — Tesoma

Asukkaiden muodostama
kysyntapotentiaali

Suunnittelu ja toteutusvalmius nykytilassa*
5

Seudullinen vertailuarvo

A Tesoman 2. vaiheesta on jo olemassa ratasuunnitelma.

TyOpaikkojen muodostama
kysyntépotentiaali
nykytilassa*

A Ennen Epilan ja Harjuniityn seisakkeiden toteuttamista Tesomalle on tarpeen toteuttaa uusi

sivuraide junakohtauksia varten. Kokonaiskustannukset ja

niiden epavarmuus
Maankaytto

A Tesoma on Tampereen merkittava aluekeskus, jossa on tiivisti sekoittunutta maankayttoa.

A Alueella on jo nykyisin runsaasti asemakaavavarantoa ja taydennysrakentamisen mahdollistavia

< asemakaavoja vireilla.

E A Tesoman alueelle on suunnitteilla merkittavasti uutta maankayttoa.

8 ) Merkitys

Ie5) Kustannusarvio joukkoliikennejarjestelma Tekninen toteutusvalmius
-

kehittamiseen**
A TesomaneP R=EDAAJ =HQOP=R= GKGKJ=EOGQOP=JJQO=NRI

Potentiaali ja vaikuttavuus

A Seisakkeen arvioitu lahijunaliikenteen kysyntd vuonna 2030 on 2130 matkaa arkivuorokaudessa.

Maankayton
suunnitelmavalmius ja
kasvupotentiaali

A Seisakkeen yhteyteen ei tule autoliityntapysékéinnin laajennusta. Vaikutus seutustrategian
toteutumiseen**

Nakokulmia kehittdémiseen
Tesoma on seudullisesti merkittava keskus, joka on jo nykytilassa junaliikenteen piirissa.
Seisakkeeseen kytkeytyvat kehittAmistoimenpiteet (uusi raide ja laituri) my6tavaikuttaisivat
suunnan junaliikenteen kehittimiseen positiivisesti mahdollistamalla liséliikennetta ja uusia
seisakkeita. Siten perusteet panostaa Tesoman kohtaamispaikan kehittdmiseen koko

*Vaikutusalueen mukaisesti
**Seisakkeen tai infratoimenpiteen

Askelmerkkeja jatkoon
Lisaliikennointikustannuksiin sitoutuminen

ratasuunnan etujen nimissa ovat ilmeiset. Tampereen kaupungilla Tesoman seisakkeen
edelleen kehittamista vastavalmistuneen projektin jalkeen ei toistaiseksi ole priorisoitu.
Seudullisesti tavoitteena on kehittaa pidemmalla janteella koko Nokian ratasuuntaa seka
useita uusia seisakepaikkoja eri ratasuunnilla. Onkin syyta pohtia kriittisesti sitd, onko
Tesoman ohituspaikkaa tarkoituksenmukaista vieda eteenpéin omana ensivaiheen hankkeena
vai pyrkia edistamaan liséraiteen rakentamista koko ratasuunnalle.

Yhteishankintasopimus toteuttamisen laatimisesta Vaylaviraston kanssa
Rakentamissuunnitelman ja toteuttamisen aloittaminen
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Suunnittelu ja toteutusvalmius
Epila

EDEL\.J A RAITEEN KALLISTUKSEN MUUTOSTA
- KAARTEESSA R=1000, MUUTOS 105 mm > 100 mm A
o _

Viimeisin suunnitelma:  Epilan seisakkeen alustavat ratatekniset

tarkastelut, 2021 194+5£0>. t

Esitetty sijainti perustuu ratageometriaan seka olemassa olevien
kulkuyhteyksien, kuten Epilan alikaytavan hyddyntadmiseen. Esitettya
sijaintia idempana, eli lyhenevien ratakilometrien suunnassa,
seisakkeen rakentaminen vaatisi todennakdisesti yksityisten tonttien
lunastamista radan etelapuolelta.

ATOINEN VAHE:
LISARAIDE— JA LAITURIVARAUS

A Raidegeometria on pystygeometrialtaan melko tasaista Lielahden
likennepaikalta aina ratakilometrille 194+600 asti eli noin 200 m
Epilan alikaytavasta lanteen

A Ratakilometreilla 194+600 -195+750 radan pystygeometria on Eﬂ'b?gg'ﬂ'éﬂw
hyvin jyrkkaa vaihdellen 11,8-ccocce S RRBRHEHHR AHE T~ d
Epilan alikaytavasta aina noin Tammermatic Oy:n

teollisuuskiinteistolle asti Uy S iy

A Suurin sallittu arvo matkustajalikenneraiteen

LEPQQOG=HPARQQ@AHHA KJ AJEJPIl. - 7 X . . . Epilan seisakkeen alustavat ratatekniset tarkastelut
Y . b J ) (Ramboll Finland Oy, 2021)

] ’ EPILAN ALIKAYTAVAN LEVENTAMINEN, RATTIJARJESTELYIDEN
i MUUTOKSET JA KULKUYHTEYDET LAITUREILLE

A Ratakilometrilla 195+750 eli noin Tammermatic Oy:n
teollisuuskiinteistolta aina Tesoman asemalle asti pystygeometria
vaihtelee 1,4-ce0c0 R S RRBHEHHR

Haasteita/ratkaistavaa:
. Raiteen kallistus 105 mm A 100 mm, mika vaikuttaa radan sallittuun nopeuteen.
. Ensivaiheen ratkaisu (lisaraide, laiturit)?

. Vaatii maanlunastuksia

. Epilan alikulun uusiminen (ei tayta nykyisin esteettémyysvaatimuksia)

. Epilan seisakkeen toteuttaminen vaatii Tesomalle kohtaamismahdollisuuden eli ns.
esoman toiseen vaiheen toteuttamisen.

Seuraava suunnitteluvaihe:

Seisakkeen tarkemman esisuunnitelman
laatiminen

26
SEUDULLISEN TILANNEKUVAN 2023 MUODOSTAMISTA PALVELE




Maankayton nykytila ja suunnitelmat
Epila

Yleispiirteinen kuvaus:

A Seisake sijaitsee Epilan alueen keskella. Alueen asutus on pasasiassa
kerrostaloasumista, jonka liséksi kaakkoissuunnassa on rivitaloasumista .

A Asukkaita Epilan postinumeroalueella on 7 601 (2021) ja tyépaikkoja 1 676
(2020).

A Seisakkeen vélittomassa laheisyydessa sijaitsee K -market, Nahkatehtaan
paivakoti, varasto - ja liiketiloja seka leipomo. Lisdksi Vaakkolammin puisto
ja ulkoilualue sijaitsevat seisakkeesta 200 metria etelaan.

Yleiskaava:

A Vireilla Kantakaupungin vaiheyleiskaava - valtuustokausi 2021 -2025
Asemakaavat:

Kaavavaranto:

A Tohlopinranta , kaava 8525

A Asemakaava mahdollistaa Tohloppi -jarven eteldrantaan entiselle
teollisuusalueelle uuden asuntoalueen rakentamisen. Kaava
mahdollistaa noin 700 asukkaan asuinkorttelin rakentamisen
Epilanharjun kaupunginosaan. Rakennusoikeutta uudella
kayttotarkoituksella on 30 970 k  -m2.

Vireilla olevat asemakaavat: -

Kaavoitusohjelma: -
Muut:

A Rakennesuunnitelma 2040+ ehdotuksessa kohde merkittavan kasvun
vyOhykkeelle
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Asukkaat Ja tyopaikat kysyntaalueella
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Alustava kustannusarvio

E | Ia Seisakkeen toteuttamisesta saatu
p alustava kustannusarvio on suuntaa
antava, ja se tarkentuu suunnittelun
. edetessa. Maaraavia tekijoita ovat
A Alustavat kustannusarviot on laadittu  t4ssa selvityksessa Foren . alikulku ja matkustajalaiturit.

Hankeosalaskelmaa kayttden. Laskennoissa hinnaston hintatasona on
MAKU 140 2015=100

A Hanketehtaviin siséltyy tydmaatehtavia 20 % ja tilaajatehtévia 15 % (ALV
0%)

A Kustannusarvio siséltaa kaksi 250 metrin reunalaituria ja uuden alikulun
A Kustannusarvio ei sisélla Tesoman asemalle tarvittavaa sivuraidetta,

FKIJIG= =HQOP=R= GQOP=JJQO=NREK KJ JKEJ fo
3500 000 : DPP Rofi . O
3000 000 CE
2500 000
560 000
2000 000
440 000
1500 000
1 000 000 L
3 : il T Liityntapysakainnin kustannukset:
1 500 000 Nykyinen alikulku Pispalan valtatien ja Liityntapysakoinnin tarve vuonna 2030 on
Tohlopinrannan valilla. noin 100 p paikkaa .
500 000 . T .
(Mapillary , 2019) Liityntapysakoinnin  alustava kustannusarvio on
noin i 6 6 Glmad asennusta).
0
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Potentiaali ja vaikuttavuus
Epila

Tampere-Nokia valilla on jo nykyisin M-junaliikennettd, joten junapysahdykset Epilan
seisakkeelle eivat nostattaisi merkittavasti liikenndintikustannuksia . Toisaalta Nokia-
Lielahti-valille tarvittaisiin  lisaa ratakapasiteettia, jota voitaisiin lisata esimerkiksi Seisakkeen merkittavyys kaupunkiseudulle:
Tesoman kohtausraiteella tai kaksoisraiteelle Lielahdesta Tesomalle asti. Lahijunat Seisake tukee seudun
taydentaisivat Nyssen runkobussivuoroja Tesoman seisakkeen kaltaisesti ja tarjoaisivat kestavan liikennejarjestelman ja
kilpailukykyista matka-aikaa keskustaan. maankayton kehittamista alueella, jolla
Tesoman seisakkeella muutamia liityntapysakointipaikkoja, mutta niita kayttavat paljon tunnistetaan erityista potentiaalia tiivistamiseen
alu_een_ asukkqat asukaspysékfj_intiin. _Taman_ vuoksi Iii'gy_ntapysak('jintipaikkqjen seka joukkoliikenteen lisaamiseen. Sijainti ja
tarjoaminen _E"p.llassa_l on haasteelll_staz vaikka osin tfirvet't.a"_ollfl. Kuntahgastatt_e!wd_en volyymi eivat kuitenkaan korosta erityista
mukaan Epildadn ei ole suunnitteilla autoliityntdpysékointia  edella mainittujen : o »
haasteiden VUoksi “seudull_l"?‘tg merkllt.tavyyt_ta... :
Paikallisena seisakkeena Epilan paalityntatapa olisi jalankulku. Pydrayhteyksia ja 2 Joukkoliikennejarjestelman kehittamiseen
pysakointia kehittamalla pyoéran litynnassa on potentiaalia . Bussiliitynta on sidoksissa seisakkeen toteuttamisella ei ole erityista
lahes taysin linjastosuunnitteluun ja bussien ja lahijunien aikataulujen kytkemiseen . vaikuttavuutta . Toteuttaminen ei ole
mahdollista ennen Tesoman
kohtausmahdollisuutta.

]t SN o] |

]
y |

Seisakekohtaisten aluerajausten mukaiset
matkustajaennusteet, jos Harjuniitysta kulkee 14
vuoroa/ arkivrk ja muilta asemilta 26 vuoroa / arkivrk

Tampereelle. Nokian aseman maankéayton kehitysta Seisakkeen
vuodelle 2030 ei olla arvioitu, eika siten huomioitu lityntakulkutapajakauman
ennusteessa ennuste /tavoitetila
3500 Matka - aika
2960 Kulkumuoto Tampereen
3000 asemalle
Pyoralla ;
2900 2130 15 % Auto 16 min
2000 Bussi 30 min
[rm—————— 1
1500 11240} Juna 7 min
1 1
1000 ] i Kavellen Arvio
co0 440 1 H 80 % liityntapysakaintipaikkojen
H H tarpeesta vuonna 2030
1
0 i : P
Harjuniitty Nokia Tesoma ! Epila H O L0
Matkustajaennuste vuonna 2030 (arvioitu vaikutusalue) *) Tampereen kaupunki ei

luultavasti lisaé autopaikkoja 30
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Yhteenveto
Epila

Suunnittelu ja toteutusvalmius

A Nykyinen ehdotus seisakkeen sijainnista on ratageometrian ja maankaytén suhteen
potentiaalisin.

A Tarkempi aluevaraussuunnitelma tarvitaan ennen ratasuunnitelman aloittamista.

A Epilan seisakkeen toteuttaminen vaatii Tesomalle kohtaamismahdollisuuden eli ns.
Tesoman toiseen vaiheen toteuttamisen.
Maankaytto

A Alueelle on asemakaavoitettu tonttivarantoa, mutta ei saman mittakaavan
tdydennysrakentamisen potentiaalia, kuten Tesoman asemanseudulla.

Kustannusarvio

A "HQOP=R= GQOP=JJQO=NREK KJ JKEJ Rof . OP
Potentiaali ja vaikuttavuus

A Seisakkeen arvioitu kysynta vuonna 2030 on 1240 matkaa arkivuorokaudessa.

A Seisakkeen yhteyteen ei tule autoliityntidpysakointia

A Lahijunaliikenteen tarkoitus olisi taydentaa muuta joukkoliikennetta

A Lahijuna palvelee eri kayttdtarpeita kuin bussit

A Lahijuna ei kilpaile ratikan kanssa Epilan alueen matkustajista. (Epilanharjun I&pi on
suunnitelmassa parantaa kulkuyhteyksia Lielahden raitiotielinjalle).

Néakokulmia kehittamiseen:
Epilan seisakkeen seudullinen vaikuttavuus ei nayttaydy merkittavana. Kun kehittdminen
kytketddn Tesoman ja muuhun suunnan junaliikenteen kehittamiseen, on hyétyja
ulosmitattavissa kustannustehokkaasti.

Tampere ei toistaiseksi ole priorisoinut seisakkeen kehittamista, mutta edistaa
aluekehittamista kaavoittamalla. Tata voidaan pitéda hyvana lahtékohtana luoda
kysyntapohjaa tilanteeseen, jossa seisake toteutetaan osana ratasuunnan laajempaa

kehittamispakettia.

TAMPEREER nisEVTY

Seudullinen vertailuarvo

Epila

Asukkaiden muodostama
kysyntapotentiaali
nykytilassa*
5

4 Tyo6paikkojen muodostama

kysyntépotentiaali

( nykytilassa*

Kokonaiskustannukset ja
niiden epavarmuus

Merkitys
joukkoliikennejarjestelméan
kehittamiseen**

Tekninen toteutusvalmius

Maankayton
suunnitelmavalmius ja
kasvupotentiaali

Vaikutus seutustrategian
toteutumiseen**

*Vaikutusalueen mukaisesti
**Seisakkeen tai infratoimenpiteen

Askelmerkkeja jatkoon
Vaadittavien laituripituuksien lyhentdaminen 250 m A 120 m?
Esisuunnitelman laatiminen ja laiturien sijainnin lukitseminen
(aluevaraussuunnitelma) ja mahdollisten maanlunastuksien hahmottaminen

Epilan alikulun parantaminen

Liikennointikustannuksiin sitoutuminen

Yhteishankintasopimus ratasuunnitelman laatimisesta Vaylaviraston kanssa
Ratasuunnitelman aloittaminen
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Suunnittelu ja toteutusvalmius
Messukyla

Viimeisin suunnitelma:  Aluevaraussuunnitelma, 2020 (ei julkinen)

A Messukylan alueella lahijunaliikenteen laiturit on mahdollista sijoittaa - S 3 D A _ _ !
suoralle rataosuudelle (kuvassa keltaisella). Aluevaraussuunnitelmassa on 7). R : S5 R S \, o M mll
tehty tarkempi asemakaavatasoinen ratatekninen tarkastelu, joka ei ole </ : : < 5 s W s G
julkinen. Aluevaraussuunnitelma perustuu on radanhaltijan eli : s - ) Re. |
Vaylaviraston nakemyksen mukaiseen. maksimitilantarpeeseen, jossa on e, S e T A e e W |
esitetty sivuraiteet ja 250 m pitkat reunalaiturit sivuraiteille. ; = S . 4 : \. *

A 3=EPAAJ LEPQQOG=HPARQQO KJ 6 So FKPAJ—
tayttyvat ;

A Reunalaiturit olisi mahdollista sijoittaa myds idemmaksi Ristinarkuntieté,
mutta silloin laiturit sijoittuvat osittain kaarteeseen, jolloin niiden
toteuttaminen on haasteellisempaa.

<
<
S
o
7
@
p=

A Asema on ratateknisesti toteuttavissa ja on osoitettu yleiskaavassa
ohjeellisena varauksena

- -\\‘\:\“u 17 L ‘\\‘b};‘/ LQ\

Messukylan laitureiden mahdollinen sijainti.

Tunnistettuja haasteita/ratkaistavaa:

A Alasniitynkadulla tulee sailymaan runkobussiyhteys Tampereen
keskustaan, joten seisakkeen kysyntapotentiaali on haasteellista arvioida.

Seuraava suunnitteluvaihe:
Kulkuyhteyksien (ylikulkusillan) tarkempi

suunnittelu ja esisuunnitelman
mahdollinen tarkentaminen.
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Maankayton nykytila ja suunnitelmat
Messukyla

Yleispiirteinen kuvaus: Asukkaita 1 km kavelyetaisyydella

on 9420 ja tyopaikkoja 1944.

A Seisake sijaitsee Messukylan alueen keskeisella paikalla palveluiden ja asumisen ympardéimana. Seisakkeen pohjoispuolella asum  inen on
tiivisté ja kerrostalovaltaista ja etpuolella varastorakennuksien vyohykkeen jéalkeen puolestaan tiivistd ja  pientalovaltaista .

A Seisakkeen laheisyydessa sijaitsevat Messukylan koulu ja jalkapallokentta. Pidemmalla pohjoisessa  Jankanasuinalueen takana sijaitsevat
Takahuhdin koulu ja Messukylan kirjasto.

Yleiskaava:

A Vireilla Kantakaupungin vaiheyleiskaava - valtuustokausi 2021 -2025

{4}
= Asemakaavat:
4
> A Kaavavaranto: -
)]
8 Vireilld olevat asemakaavat:
= A Messukyla, Messukyldankatu 37 -39, rakennusoikeuden lisaaminen ja kayttotarkoituksen muutos, kaava 8764 (Luonnosvaihe)
A Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan kerrostalojen rakentaminen nykyisen paivakodin tontille ja nostetaan nykyisen kerrostal oto ntiin
rakennusoikeutta. Uutta rakennusoikeutta noin 4200 kerrosalaneliometrid. Toiselle tontille tulee sijoittumaan opiskelija -asumista ja toiselle

asumista ennalta maarittelematdnta kayttajakuntaa varten.
Kaavoitusohjelma:

A Alasniitynkatu , Janka kaava 8758

A Nykyiset liike -, toimisto - ja pienteollisuusrakennusten korttelialueet mahdollisen lahijunaseisakkeen déressa muutetaan laadukka  aksi
asuinkortteliksi. Lahijunaseisakkeen saavutettavuus eri kulkumuodoin varmistetaan. Asuinkerrosalaa on kaavailtu alueelle 40 O 00 k-m=.
Asemakaavaty6 on tarkoitus aloittaa vuoden 2023 aikana.

Muut

A Rakennesuunnitelma 2040+ ehdotuksessa kohde merkittavan kasvun vyhykkeelle
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Asukkaat ja tyopaikat kysyntaalueella
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Alustava kustannusarvio
Messukyla

A Alustavien kustannusarvioiden mukaan Messukylan seisakkeen kustannus olisi noin

Soe . OP )EJJ=0PKJ DEJP=P=0KJ= KJ GBUPAPPU ®x6 ERO E6
ALV 0 %.

A Kustannusarviosta on tehty erillisselvitys Messukylan seisakkeen alustava
kustannusarvio (2022), joka ei ole julkinen. Selvityksen on tilannut Senaatti  -Kkiinteistot,
Bonava, NCC ja Lehto Group.

A Alustava kustannusarvio perustuu on radanhaltijan eli Vaylaviraston ndkemyksen
mukaiseen. maksimitilantarpeeseen, jossa on esitetty sivuraiteet ja 250 m pitkat
reunalaiturit sivuraiteille.

A Kustannusarviossa suurimmat kustannukset koostuvat (ei sisélla tyd - ja
tilaajatehtavia, ALV 0%)

1. 5QNR=H=EPPAAP F= KL=OPEI AP ®oce . O
2. 6Q@AP R=EDPAAP OERQN=EPAEHHA &R . O
3. 4ERQN=EPAAP Eoce . O

4 1UDRKF=J UHEPPRBRRR N=P=OEHP= 60SR . O

Seisakkeen toteuttamisesta saatu alustava kustannusarvio on
suuntaa antava, ja se tarkentuu suunnittelun edetessa. Maaraavia

tekijoita ovat turvalaitekustannukset ja reunalaiturit seka etenkin
sivuraiteet.

60 F= H=0OGAHI =3 DEJP=P=0K

Liityntapysakoinnin kustannukset:
Liityntapysékainnin tarve vuonna 2030 on noin
90 pyorapaikkaa.

Liityntapysékadinnin alustava kustannusarvio on
noin ¥ 6 6 6 ilnGan &sennusta).
Liityntapyséakoinnin  laskentaperusteet on
esitetty seuraavalla sivulla .
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Potentiaali ja vaikuttavuus
Messukyla

Seisake palvelisi l&hinnd Sammon valtatien ja Messukylankadun valista aluetta.
Lahijunayhteys taydentéisi Alasniitynkatua pitkin kulkevaa runkobussiyhteytta . Seisakkeen merkittavyys kaupunkiseudulle:

Lahijunan matka-aika Tampereelle olisi hieman autoa kilpailukykyisempi . Seisake tukee seudun kestavan liikennejarjestelman
ja maankayton kehittdmistéa alueella,

jolla tunnistetaan erityisté potentiaalia tiivistamiseen

seka joukkolilkkenteen kysynnén lisaédmiseen. Sijainti
ei kuitenkaan korosta erityista seudullista

merkittavyyttd. Seisakkeen toteuttamisella on

Seisake sijaitsee hyvien kulkuyhteyksien aarella lahella Tampereen keskustaa,
joten kerran tunnissa kulkeva lahijuna ei valttamatta toisi alueelle merkittavaa
lisdarvoa. Lahijunayhteys tarjoaisi kuitenkin ylivoimaisesti nopeimman yhteyden

Tampereen keskustaan, ~ Jos matkustajat pysty|5|vét sowttamf?\.z'a.n merkittzava rooli koko ratasuunnan junaliikenteen
matkustu_starpeensg vuorotarjor_na_an . Ifuntahaastattelwden mukaar_l Messukylaan taloudellisesti kestavassa kehittamisessa. Hyétyjen
- ei suunnitella autoliityntapysakointia, silla seisake on Kantakaupungin alueella. saavuttaminen edellyttad koko suunnan
'S\ joukkoliikenteen tarkoituksenmukaista kehittamista.
4 Seisakekohtaisten aluerajausten mukaiset
8 matkustajaennusteet, jos Orivesi keskustasta kulkee 14
7)) vuoroa/ arkivrk . Oriveden aseman maankéayton kehitysta
g vuodelle 2030 ei olla arvioitu, eika siten huomioitu Seisakkeen liityntakulkutapajakauman
ennusteessa. ennuste /tavoitetila
1000 p====—===== !
o0 1+ Matka - aika
800 | 1 ) Tampereen
200 ! H Bussilla asemalle
] I 590 10 %
600 1 i Auto 13 min
500 i : 480
i H 390 Bussi 20 min
400 : 1
300 | i Juna 5 min
200 | ] .
100 ! H Arvio
1 I liityntapyséakaintipaikkojen
0t ! tarpeesta vuonna 2030
! Messukyld |  Ruutana Orivesi Orivesi keskusta

__________ I
Pyodrapaikat n

Matkustajaennuste vuonna 2030 (arvioitu vaikutusalue) 37
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