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Alkusanat
Tampereen kaupunkiseudulla on edistetty yli 
vuosikymmenen ajan määrätietoisesti lähijunaliikenteen 
kehittämistä. Vuoden 2012 lähijunaliikenteen kehittämisselvitys 
antoi hyvän lähtökohdan kehittämiselle. Vuosikymmenen aikana seudulla 
on mm. suunniteltu ja toteutettu Tesoman seisake, aloitettu M-junaliikenne, 
kehitetty lippuyhteistyötä sekä tuotettu tietoa lähijunaliikenteen edelleen 
kehittämiseen.

Vuonna 2022 hyväksytyt Tampereen kaupunkiseudun 
lähijunaliikenteen tavoitteelliset tulevaisuuskuvat ja tiekartat toteutukselle 
muodostivat suuntaviivoja lähijunaliikenteen edelleen kehittämiseen. 
Työssä tunnistettiin lyhyen aikajänteen kehittämispotentiaaleja, 
jotka kytkettiin pitkäjänteiseen kehitysprosessiin. Kunnat ja valtio 
käynnistivät välittömästi yhteistyössä ratakapasiteettiselvityksen, joka 
alleviivasi seudun lyhyen jänteen kehittämispotentiaaleja. Nykyiselle 
rataverkolle on mahdollista lisätä seisakkeita ja Tampereen 
henkilöratapihan valmistuttua myös palvelutasoon on mahdollista tehdä 
merkittäviä parannusta. Suuremmat kehitysloikat edellyttävät uusia raiteita.

Tampereen kaupunkiseudun tavoitteena on, että 
lähijunaliikenteen kehittämisessä siirrytään seisakkeiden toteuttamiseen ja 
liikenteen lisäämiseen tähtäävään konkreettiseen suunnitteluun ja 
toteuttamiseen. Tämä selvitys muodostaa yhden lähtökohdan käydä kunta -, 
seutu ja valtiotason keskusteluja, mitä seisakkeiden edistämiseksi tulee 
huomioida. Selvitys kirkastaa edelleen kuvaa siitä, mitä aiemmissa 
selvityksissä tunnistettujen lyhyen jänteen asema -
ja seisakekehittämisen potentiaalit ovat ja mitä niiden ulosmittaaminen 
edellyttää. Selvitys myös muodostaa työkalun, jonka avulla voidaan seurata 
seisakkeiden kehitystä ja ylläpitää tilannekuvaa.

Tämä selvitysraportti ja siinä kuvattu tilannekuva on hyväksytty seudun 
liikennejärjestelmätyöryhmässä 14.11.2023 seudun jatkosuunnittelussa ja 
selvityksissä huomioitavaksi sekä tilannekuvan ylläpitämisen työkaluksi.

Tilannekuvaa ja seisakekortteja päivitetään vuosittain ja tarpeen vaatiessa.
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Selvityksen lähtökohdat, tavoitteet ja 
menetelmät
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Lähtökohdat ja tavoitteet

Tampereen kaupunkiseudulla on vuonna 2022 hyväksytty seudun lähijunaliikenteen tavoitteelliset 
tulevaisuuskuvat ja tiekartta toteutukselle. Tavoitetilan mukaisesti seudulle tavoitellaan vuoteen 2030 
mennessä parempaa palvelutasoa ja joitain uusia seisakkeita lähtökohtaisesti nykyiseen raideinfraan perustuen. 
Lähijunaliikenteen tasoloikkaa tavoitellaan pidemmällä aikajänteellä, kun myös raideinfraa on ehditty 
kehittämään. Tavoitetilat ja vaiheittainen prosessi sinne pääsemiseksi on kuvattu liitteessä.

Lähijunaliikenteen kehittämisen tiekarttaa toimeenpantiin vuoden 2023 keväällä valmistuneella 
ratakapasiteettiselvityksellä, joka toteutettiin seudun ja Väyläviraston yhteistyössä. Selvityksessä tunnistettiin 
potentiaaleja, joita seudun lähijunaliikenteen kehittämiseen lyhyellä aikajänteellä liittyy. Seisakkeen pohjalta 
vahvistui ymmärrys siitä, että tavoiteltu seisakkeiden kehittäminen on lyhyellä aikajänteellä mahdollista. Uusien 
seisakkeiden tavoitteen mukaisen liikennöinnin mahdollistamiseksi Tampereen henkilöratapihan kehitystä 
voidaan pitää edellytyksenä. 

Tämän selvityksen tavoitteena oli muodostaa jatkosuunnittelun, - selvitysten ja MAL - sopimusneuvottelujen 
tietopohjaksi yhteismitallisia kuvauksia aiempien seudullisten selvitysten tunnistamien ja esiin nostamien, 
tavoitteellisesti lähitulevaisuudessa toteutettavien, asema - ja seisakepaikkojen kehittämisen 
lähtökohdista. Keskeisiä tarpeita on tunnistaa eri seisakkeisiin liittyviä olemassa olevia suunnitelmia ja 
suunnittelutarpeita sekä seisakkeiden kehittämisen paikallisia ja seudullisia merkityksiä.

Selvitykseen sisältyy yhdeksän eri kohdetta, joista olemassa olevia asemia tai seisakkeita ovat Lempäälä, 
Tesoma sekä Orivesi keskusta. Uusien seisakkeiden toteutusta tarkasteltiin Tampereen Messukylään ja Epilään, 
Nokian Harjuniittyyn, Kangasalan Ruutanaan, Lempäälän Sääksjärvelle sekä Ylöjärven keskustaan. 

Laadittu seisakeselvitys antaa seudulle ja kunnille edellytykset valmistautua MAL -sopimusneuvotteluihin ja 
alustavasti resursoida vaadittua suunnittelua sekä toteutusta. 

Lähijunaliikenteen edistäminen jatkuu tavoitteellisen tulevaisuuskuvan saavuttamiseksi seudullisessa 
yhteistyössä edelleen tämän työn jälkeen ja tässä työssä muodostettua kokonaiskuvaa hyödyntäen.

Laadittua raporttia ja sen sisältämiä seisakekortteja voi hyödyntää työkaluna tilannekuvan ylläpitämiseksi.



Menetelmistä yleisesti
Työssä tarkastelua teemoissa, jotka on tärkeää huomioida seisakkeen 
edistämisessä ja niiden edistämisestä käytävässä keskustelussa. Tarkastelua on 
tehty pohjaten olemassa olevaan aineistoon, asiantuntija -arvioihin sekä 
haastatteluihin. Niiltä osin, kuin tietoa ei ole ollut saatavilla, sitä on tuotettu 
tämän työn yhteydessä.

Seisakekorteissa kuvataan seisakkeiden

ÅSuunnittelu ja toteutusvalmiutta

ÅMaankäytön suunnitelmia ja nykytilaa

ÅAsukkaita ja työpaikkoja

ÅKehittämisen vaikuttavuutta ja potentiaalia

ÅKehittämiseen kytkeytyviä kustannuksia

Tehtyjen tarkastelujen pohjalta kustakin seisakkeesta on tehty yhteenveto, jossa 
kuvataan seisakkeen edistämiseen kytkeytyviä ominaisuuksia. 

Lisäksi on tehty seudullinen yhteenveto seisakkeiden ominaisuuksista ja 
edistämisen lähtökohdista.

Seuraavilla sivuilla kuvataan seisakekorttien sisällöt ja niihin kytkeytyvät 
tarkastelutavat.



Työssä tuotettu tietopohja

Selvityksessä on määritetty tarkasteltujen seisakkeiden seisakkeiden kysyntä - ja 
vaikuttavuuspotentiaalit, suunnittelun ja toteutuksen alustavat kustannusarviot 
sekä tarkasteltu seisakkeisiin kytkeytyviä, olemassa olevia, suunnitelmia. Jo 
olemassa olevien seisakkeiden osalta arviot tehtiin niihin esitettyihin 
parannustoimenpiteisiin. 

Tässä selvityksessä päivitettiin aikaisempien selvityksien alustavat 
kustannusarviot tämän hetkiseen (8/2023, MAKU 140 2015=100) MAKU -
indeksiin. Lisäksi selvityksessä laadittiin alustavat viitteelliset kustannusarviot 
Epilän ja Ylöjärven seisakkeista, joista ei ollut aikaisemmin laadittu mitään 
kustannusarvioita.

Selvitys on laadittu tiiviissä yhteistyössä alueen kuntien ja viranomaisten kanssa. 
Aineisto koottiin kuntahaastatteluin jokaisesta kohteesta sekä kuntien 
teettämistä selvityksistä tai suunnitelmista.

Työssä muodostettiin tuotettuun tietopohjaan nojaava seudullista yhteenvetoa 
palveleva kriteeristö. Yhteenvedon tavoitteena on hahmottaa seudun 
seisakkeiden tilannekuvaa ja ominaisuuksia vertailun avulla. Kriteeristö 
muodostettiin suhteellisena vertailuna siten, että seisakkeiden välille muodostuu 
eroja. 

Tarkasteluja ja arvioita tehtiin sillä tarkkuustasolla , kuin niitä on olemassa 
olevaan tietopohjaan nojaten mahdollista yhteismitallisesti tehdä. Työssä 
tuotettuja arvioita ja tunnuslukuja on perusteltua päivittää tietopohjan 
tarkentuessa suunnittelun ja selvitysten tarkentuessa tilannekuvan ja tietopohjan 
ylläpitämiseksi. 
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Seudullinen tilannekuva
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Seudullisen tilannekuvan 
muodostaminen
Tässä selvityksessä on kerätty tietoa aiemmissa selvityksissä 
potentiaalisiksi tunnistettujen asema - ja seisakepaikkojen 
kehittämiseen liittyvissä keskeisissä teeemoissa . Selvityksessä on 
tarkasteltu seisakkeiden:

ÅSuunnittelu ja toteutusvalmiutta
ÅMaankäytön nykytila ja suunnitelmat
ÅAsukkaita ja työpaikkoja
ÅKehittämisen vaikuttavuutta ja potentiaalia
ÅKehittämiseen kytkeytyviä kustannuksia

Seudullista yhteenvetoa varten toteutetun vertailevan 
kriteeritarkastelun avulla pyritään havainnollistamaan seisakkeiden 
erilaisia ominaisuuksia.

Kriteeritarkastelu on toteutettu tuotettuun tietoon pohjaten 
asiantuntija -arviointina. Kriteeristö muodostettiin suhteellisena 
vertailuna siten, että seisakkeiden välille muodostui eroja. 

Seudullinen tilannekuva ei ole suunnitelma eikä selvitys ota kantaa 
seisakkeiden toteutettavuuteen tai toteutusjärjestykseen. 
Kriteeriarvioinnin ja seudullisen tilannekuvan tavoitteena on hahmottaa 
tilannekuvaa ja tuottaa tietopohjaa näistä asioista käytävään 
seudulliseen keskusteluun. 



Seisakkeiden seudullisen arvioinnin kriteerit
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Arviointi Tarkempi kuvaus arvioinnista

Asukkaiden muodostama 
kysyntäpotentiaali nykytilassa 
kysyntäalueella*

Aluerajausten mukainen asukasluku tilastokeskuksen tiedoista

Työpaikkojen muodostama 
kysyntäpotentiaali nykytilassa 
kysyntäalueella*

Aluerajausten mukainen työpaikkojen lukumäärä tilastokeskuksen tiedoista

Tekninen toteutusvalmius Seisakkeen suunnitteluvalmius ja toteutetun suunnittelun ajantasaisuus

Maankäytön 
suunnitelmavalmius ja 
kasvupotentiaali

Arvio tulevista asukkaista ja työpaikoista kunnan toimesta, asemakaavojen valmiusaste ja asemakaavavaranto, seisakkeen 
kokonaismerkitys alueen kaavoissa 

Vaikutus seutustrategian 
toteutumiseen

Arvio seisakkeen seudullisesti merkittävistä vaikutuksista kestävän yhdyskuntarakenteen kehitykseen ja saavutettavuuden 
paranemiseen seutustrategian mukaisesti.

Merkitys 
joukkoliikennejärjestelmän 
kehittämiseen

Arvio seisakkeen vaikutuksesta ratasuunnan taloudellisesti kestävään kehittämiseen ( lipputulot ja 
joukkoliikennejärjestelmäkokonaisuus) huomioiden seisakkeen kehittämiseen liittyvät riskit.

Kokonaiskustannukset
Arvio seisakkeeseen kytkeytyvien suorien ja johdannaisten kustannusten (seisake, ratakapasiteetti) kokonaissummasta ja 
kustannuksiin liittyvistä epävarmuuksista

*Työssä on määritetty 
asiantuntija-arviona 
kysynnän aluerajaus, joka 
huomioi seisakkeen 
kytkeytymisen muuhun 
liikennejärjestelmään ja 
sen vaikutuksen 
seisakkeen 
houkuttelevuuteen 
junaliikenteeseen 
liityntäpisteenä.



Seisakkeiden seudullisen arvioinnin kriteerit
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1 2 3 4 5

Asukkaiden muodostama 
kysyntäpotentiaali nykytilassa 
kysyntäalueella

< 3 500 3 500 - 4 999 5 000 ƻ7 999 8 000 ƻ10 000 > 10 000

Työpaikkojen muodostama 
kysyntäpotentiaali nykytilassa 
kysyntäalueella

< 1 000 1 000 ƻ2 000 2 000 ƻ3 000 3 000 ƻ4 000 > 4 000

Tekninen toteutusvalmius Ei ratateknisiä tarkasteluita.
Ratateknisiä tarkasteluita 
olemassa, mutta niissä voi 
tunnistaa kehitystarpeita

Esisuunnitelma ja 
aluevaraussuunnitelma tehty.

Esisuunnitelma ja liikenteellinen 
tarkastelu tehty, jotka ilmentävät 
nykyistä näkemystä 
kehittämisestä.

Ratasuunnitelma tehty, 
tarkempaan suunnitteluun ollaan 
sitouduttu

Maankäytöllinen kehityskuva ja 
suunnitelmavalmius

Seisakkeen merkitys alueen 
kaavoissa vähäinen. Arvio 
tulevista asukkaista ja 
työpaikoista kunnan toimesta 
on pienehkö, asemakaavojen 
valmiusaste ja 
asemakaavavaranto pieni, 

Seisakkeen merkitys alueen 
kaavoissa melko vähäinen. Arvio 
tulevista asukkaista ja 
työpaikoista kunnan toimesta on 
kohtalainen, asemakaavojen 
valmiusaste ja 
asemakaavavaranto kohtalainen, 

Seisakkeen merkitys alueen 
kaavoissa kohtalainen. Arvio 
tulevista asukkaista ja työpaikoista 
kunnan toimesta on kohtalainen, 
asemakaavojen valmiusaste ja 
asemakaavavaranto kohtalainen

Seisakkeen kokonaismerkitys 
alueen kaavoissa suuri. Arvio 
tulevista asukkaista ja työpaikoista 
kunnan toimesta on suurehko, 
asemakaavojen valmiusaste ja 
asemakaavavaranto hyvä, 

Seisakkeen kokonaismerkitys 
alueen kaavoissa erittäin suuri. 
Arvio tulevista asukkaista ja 
työpaikoista kunnan toimesta on 
suuri, asemakaavojen valmiusaste 
ja asemakaavavaranto 
erinomainen, 

Seisakkeen tai infratoimenpiteen 
vaikutus seutustrategian 
toteutumiseen

Seisakkeen kehityksen 
merkitys on lähtökohtaisesti 
paikallinen.

Seisakkeen kehitys vaikuttaa 
jonkin seudullisesti 
merkityksellisen hyödyn 
ulosmittaamiseen

Seisakkeen kehitys myötävaikuttaa 
usean seudullisesti merkityksellisen 
hyödyn ulosmittaamiseen.

Seisakkeen kehitys myötävaikuttaa 
merkittävästi seudullisesti 
merkittävän keskuksen strategisen 
saavutettavuuden ja maankäytön 
kehitykseen.

Seisakkeen kehitys 
myötävaikuttaa merkittävästi 
seudullisesti merkittävän 
keskuksen strategisen 
saavutettavuuden ja maankäytön 
kehitykseen. Keskuksessa on jo 
nykyisin vahva kysyntäpohja.

Seisakkeen tai infratoimenpiteen 
merkitys 
joukkoliikennejärjestelmän 
kehittämiseen

Seisakkeen kehitys vaikuttaa 
vähäisesti 
joukkoliikennejärjestelmän 
taloudellisesti kestävään 
kehittämiseen sekä operointiin 
ja sisältää joitakin riskejä. 

Seisakkeen kehitys vaikuttaa 
hyvin positiivisesti 
joukkoliikennejärjestelmän 
taloudellisesti kestävään 
kehittämiseen sekä operointiin 
mutta sisältää paljon riskejä. 

Seisakkeen kehitys vaikuttaa 
kohtalaisesti 
joukkoliikennejärjestelmän 
taloudellisesti kestävään 
kehittämiseen sekä operointiin 
mutta sisältää jonkin verran 
riskejä. 

Seisakkeen kehitys vaikuttaa hyvin 
positiivisesti 
joukkoliikennejärjestelmän 
taloudellisesti kestävään 
kehittämiseen sekä operointiin 
mutta sisältää jonkin verran 
riskejä. 

Seisakkeen kehitys vaikuttaa 
erittäin positiivisesti 
joukkoliikennejärjestelmän 
taloudellisesti kestävään 
kehittämiseen sekä operointiin ja 
sisältää vain vähän riskejä. 

Kokonaiskustannukset
Seisakkeeseen liittyy suuret 
suorat ja/tai välilliset 
kustannukset

Seisakkeeseen liittyy suuret 
suorat ja/tai  välilliset 
kustannukset

Seisakkeeseen liittyy kohtalaiset 
suorat ja/tai  välilliset 
kustannukset

Seisakkeeseen liittyy maltilliset 
suorat ja/tai välilliset kustannukset

Seisakkeeseen liittyy vähäiset 
suorat ja/tai välilliset 
kustannukset

*työssä määritetty kysynnän aluerajaus



*Asukkaat ja työpaikat on määritelty seisakkeen vaikutusalueelta, joka huomio seisakkeen kytkeytymisen kilpaoleviin joukkoliikennemuotoihin. 
**Tesoman seisakkeelta arvioidaan 2. vaiheen (uuden sivuraiteen ja reunalaiturin) vaikuttavuutta ja merkitystä. Lempäälän osalta esitettyjä laiturimuutoksia ja Oriveden keskustan osalta myös 
radan sähköistämistä seisakkeelle asti ja laiturin pidentämistä.

Seisakkeiden seudullinen tilannekuva

Taulukossa esitetty 
arviointi perustuu 
laadullisiin vertaileviin 
analyyseihin, joita on 
tehty seisakekorteissa 
esitettyjen tietojen 
pohjalta tiiviissä 
yhteistyössä kuntien 
nimeämien 
projektiryhmän jäsenten 
kanssa.
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Seisake Asukkaat nykytilassa* Työpaikat nykytilassa*
Tekninen 

toteutusvalmius

Maankäytöllinen 
kehityskuva ja 

suunnitelmavalmius

Seisakkeen tai 
infratoimenpiteen 

vaikutus 
seutustrategian 
toteutumiseen

Seisakkeen tai 
infratoimenpiteen 

merkitys 
joukkoliikenne -

järjestelmän 
kehittämiseen

Kokonaiskustannukset

Tesoma**

Epilä

Messukylä

Harjuniitty

Ylöjärvi

Ruutana

Sääksjärvi

Lempäälä**

Orivesi 
keskusta**

Erittäin paljon

Paljon

Melko paljon

Jonkin verran

Vähän

Kui nka merkittävästi 
tarkasteltava tekijä tukee 
seisakkeen kehittämistä:



Tilannekuvatyön antamia huomioita jatkoon*
Sääksjärvi, Tesoma ja Oriveden keskusta ovat koko joukkoliikennejärjestelmän kehittämisen kannalta keskeisiä kehitettäviä 
seisakkeita/asemia, koska ne mahdollistavat kustannustehokkaasti ja verrattaen riskittömästi koko järjestelmään vaikuttavia 
kehitysaskeleita. 

Messukylä ja Ruutana ovat lähijunaliikenteen kehittämisen kannalta tärkeitä seisakkeita. Ne paitsi mahdollistavat 
lähijunaliikenteen kohteissa ja myös tukevat taloudellisesti kestävää lähijunaliikenteen operointia ratasuunnalla, ja kytkeyt yvät 
siten koko seudun joukkoliikennejärjestelmän kehittämiseen.

Ylöjärven ja Sääksjärven asemilla on erityinen strateginen rooli seudun keskustaverkoston, yhdyskuntarakenteen sekä 
saavutettavuuden kehittämiseksi seudullisesti merkittävissä sijainneissa. 

Epilän, jonka toteuttaminen edellyttää kohtaamispaikan toteuttamista ( Tesomalle ), ja Harjuniityn kehittämistä on perusteltua 
tarkastella osana suunnan laajempaa kehityskokonaisuutta.

Nykytilanteen asukas - ja työpaikkapohja tukevat kehittämistä erityisesti olemassa olevissa merkittävissä keskuksissa, mutta 
tarkastelu vain niiden kautta ei muodosta riittäviä perusteita kehittämistoimenpiteiden määrittämiseksi. 

Kaavalliset edellytykset ja perusteet seisakkeiden kehittämiselle ovat lähtökohtaisesti hyvät.

Teknisen suunnittelu ja toteutusvalmiuden parantaminen edellyttää määrätietoista työtä.

Kustannusarvioita voi pitää alustavina, mutta niissä on tunnistettavissa teknisistä rakenteista johtuvaa vaihtelua eri seisak keiden 
välillä. 

Jatkosuunnittelussa on keskeistä tunnistaa seudun ja kunnan tavoittelema rooli eri seisakkeille ja sitä kautta junakalustoon 
kytkeytyvät lähtökohdat suunnitteluperiaatteille ts. mahdollisuus toteuttaa laituripituudeltaan ja toteutusratkaisuiltaa eril aisia 
seisakkeita.

Å Messukylä, Ruutana ja Epilä voidaan tunnistaa yksin lähijunia palvelevina seisakkeina.

Å Ylöjärvi, Sääksjärvi, Lempäälä ja Tesoma ovat seudullisesti merkittäviä keskuksia ja asemat palvelevat myös kaukojuna 
liikennettä. 

Å Orivesi keskustan ja Harjuniityn osalta on tarpeen edelleen tarkastella tarkemmin sen kytkeytymistä yliseudulliseen 
taajama- ja kaukojunaliikenteeseen suunnitteluperusteiden tarkentamiseksi. 
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*Jatkosuunnittelussa on tärkeää huomioida myös muita kuin tässä tilannekuvassa tarkasteltuja tekijöitä. Junaliikenteen kytkeytymistä seudun 
yhdyskuntarakenteen kehittämiseen on tarkasteltu rakennesuunnitelman 2040+ yhteydessä, jonka laatimisessa on hyödynnetty seud un lähijunaliikenteen 
kehittämiseen kytkeytyvia tavoitetiloja ja tiekarttoja. Lisäksi mm. Tampereen henkilöratapihan kehittäminen, junaliikenteen kilpailuttaminen, 
valtakunnalliset raideinvestoinnit sekä MAL -sopimus vaikuttavat merkittävästi seisakkeiden edistämiseen.



Seudullisen tilannekuvan muodostamista 
palveleva aineisto
SEISAKEKORTIT

2023
14



Yleiskuvaus seisakekorttien sisällöstä
Teema Sisältö 1 Huomioitavaa Sisältö 2 Huomioitavaa Sisältö 3 Huomioitavaa

Suunnittelu ja 
toteutusvalmius

Kuvataan tiiviisti seisakkeen 
tekniseen toteuttamiseen 
kytkeytyvät suunnitelmat sekä 
niiden keskeisiä sisältöjä.

Tarkemmin suunnitelmien sisältöjä on 
tutkittavissa aiemmista 
suunnitelmista, jotka on mainittuna 
tämän selvityksen lähteissä.

Tuodaan esille 
jatkosuunnitteluunsekä 
seisakkeen kehittämiseen 
nykyhetkestä tunnistettavia 
ominaisuuksia

Näkökulmia jatkokehittämiseen 
on tuotettu seudun selvitysten, 
haastattelujen sekä 
asiantuntija-arviointien pohjalta

Tuodaan esille seuraava 
suunnitteluvaihe sekä 
seisakkeen kehittämisessä 
tai toteuttamiseen 
kytkeytyviä teemoja, 
ratkaistavia asioita ja 
tunnistettuja haasteita.

Näkökulmat ja haasteet ovat 
moninaisia ja niihin tulee 
suhtautua näkökulmina eikä 
suunnitelmana tai tiekarttana 
tai kannanottona toteutuksen 
mahdollisuudesta.

Maankäytön nykytila ja 
suunnitelmat

Kuvataan karttoihin, tilaistoihin, 
paikkatietieaineistoihinja 
paikallistuntemukseen nojaten 
yleisellä tasolla seisakkeen 
sijoittumista rakenteeseen sekä 
kytkeytymistä palveluihin ja 
liikennejärjestelmään.

Suunnitelmia ja niissä esitettyjä 
lähijunaliikenteen kannalta 
kiinnostavia näkökulmia on tuotu esiin 
siltä osin, kun niitä on ollut saatavilla 
tai tuotu esiin haastatteuissa. 
Kuvaukset vaihtelevat jonkin verran 
seisakkeiden välillä

Kuvataan maankäytön 
kehittämiseen liittyvät 
suunnitelmat, niiden 
lainvoimaisuus sekä kasvu- ja 
kehityssuunnitelma (Yleiskaava, 
Asemakaava, Kaavoitusohjelma. 
Muut maankäytönsuunnitelmat 
mm. rakennesuunnitelma 
2040+)

Asukkaat ja työpaikat 
kysyntäalueella

Kuvataan nykytilanteen 
tilastoaineistoon pohjaten työssä 
muodostetulle kysyntäalueellse
sijoittuva väestö ja 
työpaikkamäärä, sekä niiden 
ominaisuuksia

Asukas ja työpaikkamäärien hteenä
SYKE ja Tilastokeskus 2023.

Kuvataan hyödynnetyn 
aluerajauksen perustelut. 
Seisakkeista Tesoma, Epilä, 
Messukylä, Harjuniitty ja Orivesi 
keskusta on tarkasteltu työssä 
määritetyn aluerajauksen 
avulla. 

Kysyntäalueeksi on määritetty 
alue, jolta liittyminen junaan 
tarkasteltavalla seisakkeella on 
todennäköisesti houkuttelevin 
joukkoliikenteen valinta. Arvio 
houkuttelevuudesta on tehty 
asiantuntija-arviona. 
Kysyntäalueena on tarkastelu 1-
ja 2,5 km kehiä silloin, jos 
niiden sisällä ei ole kilpailevia 
joukkoliikennemuotoja. 



Yleiskuvaus seisakekorttien sisällöstä
Teema Sisältö 1 Huomioitavaa Sisältö 2 Huomioitavaa Sisältö 3 Huomioitavaa

Potentiaali ja 
vaikuttavuus

Tuodaan esille 
joukkoliikenteen nykyinen 
rooli alueella, esitetään 
seisakkeen kehittämisen 
vaikutus eri kulkumuotojen 
väliseen kilpailuasetelmaan 
vertailemalla matka-aikoja 
Tampereen keskustaan

Matka-ajat on laskettu seisakkeilta 
Tampereen päärautatieasemalle. Junan 
matka-ajat on koottu aikaisemmista 
selvityksistä. Auton matka-ajat ovat 
Google Mapsinmukaisia vuorokauden 
keskiarvoja ja niihin on lisätty 2 minuuttia 
pysäköintiä varten. Bussien matka-ajat 
ovat Nyssen läntisen linjastosuunnitelman 
(2024-2025) mukaisia niiden reittien 
osalta, jotka on esitetty suunnitelmassa ja 
muilta osin poimittu reittioppaasta.

Esitetään arvio seisakkeen 
matkustajakysynnästä vuonna 
2030 hyödyntäen vuoroväliin, 
asukas- ja työpaikkamäärään 
sekä matka-aikaan seudun 
ytimeen liittyviä suureita.

Matkustajakysynnän arviointia 
on kuvattu laajemmin liitteessä

Esitetään arvio seisakkeen 
seudullisesta merkittävyydestä 
perustuen seutustrategian 
tavoitteistoon sekä arvioon 
seisakkeen merkityksestä 
joukkoliikennejärjestelmän 
kehittämiseen. 

Arvio kuvaa seudullista 
merkitystä hyvin 
yleispiirteisesti.

Alustava 
kustannusarvio

Kuvataan kustannusarvio ja 
kustannusarvion lähteenä 
toimiva aiempi selvitys tai 
esitetään kustannusarvion 
laatimisen perusteet, mikäli 
kustannusarvio on tehty 
tämän työn yhteydessä.
Tässä selvityksessä päivitettiin 
aikaisempien selvityksien 
alustavat kustannusarviot 
samaan tämän hetkiseen 
(8/2023, MAKU 140 2015=100) 
MAKU-indeksiin.
Kuvataan kustannusarvioon 
sisältyvät rakennusosat. 

Seisakkeiden toteuttamiseen liittyy paljon 
seisakeympäristön kehittämiseen 
kytkeytyviä kustannuksia, joita ei ole 
huomioitu osana esitettyä 
kustannusarviota.

Kuvataan aiemmassa 
suunnittelussa tehtyyn 
kustannusarvioon liittyviä 
epävarmuuksia, joita on 
tunnistettu tämän selvityksen 
lähtökohtaselvitysten, 
seisakkeen teknisen 
suunnittelun ja kunnan 
maankäytön suunnittelun 
yhteydessä.
Kuvataan nykytilanteeseen 
kytkeytyviä perusteita tarkistaa 
kustannusarviota

Esitetään arvio seisakkeen 
liityntäkulkutavoista ja niiden 
edellyttämien 
liityntäpysäköintipaikkojen 
toteuttamisen ksutannuksista.
Määrittämiseen käytettiin 
hyödyksi aikaisempia selvityksiä 
kaupunkiseudulta sekä 
haastatteluista saatuja 
syötteitä. Lisäksi hyödynnettiin 
Tampereen kaupungin 
keräämää rekisteridataa 
Tampereen sisääntuloväyliltä.
Kuvataan perusteet 
liityntäpysäköinnin 
toteuttamisen kustannusten 
laskemiseen

Yhteenveto Kuvataan seisakkeen 
tilannekuvaan liittyvät 
keskeiset ominaisuudet ja  
huomiot sekä vertailu seudun 
keskimääräiseen 
seisakekehityskohteeseen.

Tuodaan esille seisakkeen 
kehittämiseen kytkeytyviä 
strategisia ja seudullisesti 
merkittäviä näkökulmia sekä 
kehittämiseen kytkeytyviä 
avoimia kysymyksiä

Tuodaan esille tekniseen 
suunnitteluun ja 
toteutusedellytysten 
muodostamiseen kytkeytyviä 
näkökulmia.



Seisakekortit
2023
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Tesoma

Tampere
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Suunnittelu ja toteutusvalmius
Tesoma

Viimeisin suunnitelma:  Tesoman rata- ja rakentamissuunnitelma 
(1 ja 2. vaihe). 2. vaiheesta on olemassa vain ratasuunnitelma.

Å Junaliikenne alkoi Tesoman seisakkeella elokuussa 2021

Å Tesoman seisakkeella on nykyisin vain yksi 
laituriraide

Å Ennen Epilän ja Harjuniityn seisakkeen toteuttamista Tesomalle
on tarpeen toteuttaa uusi sivuraide junakohtauksia varten

Å Molemmille raiteille tarvitaan laituri, sillä 
tarkastellussa liikennerakenteessa olisi kauko - ja 
lähijunien välisiä kohtaamisia Tesomalla

Å Nykyisen laiturin rakennuspäätös perustui 
ajatukseen, että akuuttia kohtaamistarvetta ei ole.

Å Käsitys kohtaamistarpeesta on muuttunut 
lähijunakehityksen kiihdyttyä ja koska 
aikataulurakenne muuttui rataosalla ja 
Nokian välilaituri lisää rataosan kapasiteettia 
tulevaisuudessa

Å Kohtauspaikan toteuttaminen edellyttäisi nykyisen 
laiturin purkamista 

Å Nykyisessä alikulussa on varauduttu toiseen 
raiteeseen ja laituriin, joten uutta alikulkua ei tarvita

Haasteita/ratkaistavaa:
1. Lisäraiteen tarkempi suunnittelu 
(Lielahti -Tesoma) ja sen rahoitus

Tesoman seisakkeen ratasuunnitelma (NRC Group, 2019)
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Seuraava suunnitteluvaihe:
Rakentamissuunnittelu (toteutusvalmis)
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Maankäytön nykytila ja suunnitelmat
Tesoma

Yleiskaava:

Å Vireillä Kantakaupungin vaiheyleiskaava - valtuustokausi 2021 -2025 

Asemakaavat:

Juuri hyväksytty asemakaava (kaavavaranto)

Å Rahola radanvarsi, kaava 8707 (hyväksytty, 12/2022)

Å Asemakaavan muutoksella mahdollistetaan uuden kaupunkimaisen asuinalueen sekä työpaikka - ja palvelutilojen rakentaminen nykyisen teollisuusalueen tilalle. Alueelle muodostuu myös 
viheraluetta sekä uusia jalankulku - ja pyöräily -yhteyksiä mm. radan ali. Rakennusoikeutta muodostuu yhteensä 122 109 k -m², josta esimerkiksi asuinkerrostalojen korttelialueille osoitetaan 
102 050 k -m2, liikerakennusten korttelialueelle 2250 k -m2 päivittäistavarakauppaa varten, yleisten rakennusten korttelialueelle mm. paloasemaa, seurakuntataloa, pysäköintilaitosta, 
työpaikka - ja liikuntatiloja varten n. 12 700 k -m2 sekä alueen itäosaan päiväkotia varten 3000 k -m2. Asuinalue on noin 2550 asuk kaalle.

Kaavoitusohjelma: 

Å Asemakaavoitusohjelma 2022 -2026 ( Tesoman radanvarsi)

Å Alueen asemakaavamuutosten pohjaksi laaditaan kantakaupungin vaiheyleiskaavan 2021 -2025 yhteydessä osa -aluetarkasteluja. Aluetta kehitetään keskustamaisen asumisen ja palvelu - ja 
toimitilojen alueeksi. Suunnittelussa huomioidaan kantakaupungin yleiskaavan tavoitteet. Asemakaavat laaditaan pienemmissä ko konaisuuksissa. Alueelle tulee asumista n. 25 000 k -m2 ja 
muuta kerrosalaa n. 5 000 k -m2. Suunnittelussa kehitetään liikenneverkkoa lähijunaliikenne, kävely ja pyöräily huomioiden.

Muut maankäytön suunnitelmat:

Å Tesoman visiotyö, 2022

Å Rakennesuunnitelma 2040+ ehdotuksessa kohde on tunnistettu seudullisesti merkittävien palveluiden keskukseksi 

Havainneilmakuva Raholan uudesta alueesta.

Yleispiirteinen kuvaus:
Å Seisake sijaitsee keskeisellä paikalla Tesoman alueella. Seisakkeen ympäristössä on paljon palveluja. 

Pohjoispuolella asuminen on pääasiassa kerrostaloasumista ja eteläpuolella pientaloasumista.
Å Asukkaita ja työpaikkoja on nykyisin noin 4 500 yhden kilometrin kävelyetäisyydellä.
Å Seisakkeen välittömässä läheisyydessä sijaitsevat Raholan liikuntakeskus ja urheilukenttä sekä S -

market. Hieman pohjoisemmassa sijaitsee Liikekeskus Westeri ja noin 500 metrin etäisyydellä 
Tesoman koulutalo. Lounaassa sijaitsee lisää liikuntapalveluja, kuten Padel-halli ja puistoja. Noin 
kilometrin kävelyetäisyydellä on myös Tesomajärven uimaranta. Eteläpuolen pientaloalueella sijaitsee 
Raholan koulu.
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Lähteet: SYKE ja 

Tilastokeskus 

2023

Koonnut: 

Tampereen 

kaupunkiseutu

Väestö (aluerajaus kysynnälle)

21789
Kilometrin säteellä asemasta asuu paljon työikäisiä, joiden 

liikkumistarpeisiin lähijuna on erittäin 
tarkoituksenmukainen.

Työpaikat (aluerajaus kysynnälle)

4101

Aluerajauksen perustelut:
Tesoman ja Epilän seisakkeet 
sijaitsevat n. 2 km etäisyydellä 

toisistaan, joten tarkastelualue on 
rajattu matkan puolivälistä alueen 
maankäyttö huomioiden. Lisäksi 
Nokian moottoritie luo esteen 
etelän suunnalla seisakkeen 

kysynnälle.
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Asukkaat ja työpaikat kysyntäalueella
Tesoma
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Alustava kustannusarvio
Tesoma

Alustava kustannusarvio on laadittu Tesoman seisakkeen 2. vaiheen 
ratasuunnitelman yhteydessä (2019). Kustannusarvio on muutettu 
nykyisen MAKU -indeksin mukaiseksi tässä selvityksessä.

Å Tesoman 2. vaiheen alustava kokonaiskustannusarvio (Alv. 0 %) 
KJ ŕơŘ . Ő ƾ.=GQ Œŕőơ œőŒŖǒŒőőƿ

Å Tesoman muutokset sisältävät niin suuria epävarmuustekijöitä, 
että niiden kustannusarviot tulisi tarkentaa mahdollisessa 
jatkosuunnittelussa.

Tesoman seisake. (Väylä, 2021)

Liityntäpysäköinnin kustannukset:
Liityntäpysäköinnin tarve vuonna 2030 on 
noin 210 pyöräpaikkaa .
Liityntäpysäköinnin alustava kustannusarvio
on noin Œŗ řőő Ő ƾilman asennusta).
Liityntäpysäköinnin laskentaperusteet on 
esitetty seuraavalla sivulla .
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Seisakkeen toteuttamisesta saatu alustava kustannusarvio 
on suuntaa antava, ja se tarkentuu suunnittelun edetessä. 

Määrääviä tekijöitä ovat uusi sivuraide ja reunalaiturit. 
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Potentiaali ja vaikuttavuus
Tesoma
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Harjuniitty Nokia Tesoma Epilä

Seisakekohtaisten aluerajausten mukaiset 

matkustajaennusteet, jos Harjuniitystä kulkee 14 

vuoroa/ arkivrk ja muilta asemilta 26 vuoroa / arkivrk

Tampereelle. Nokian aseman maankäytön kehitystä 

vuodelle 2030 ei olla arvioitu, eikä siten huomioitu 

ennusteessa

Matkustajaennuste vuonna 2030 (arvioitu vaikutusalue)

Kulkumuoto
Matka -aika 
Tampereen 

asemalle

Auto 21 min

Bussi 45 min 

Juna 8 min

Autolla (itse 

ajaen)

3 %

Autolla 

(matkustaen)

2 %

Bussilla

5 %

Pyörällä

15 %

Kävellen

75 %

Seisakkeen

liityntäkulkutapajakauman

ennuste / tavoitetila

Autopaikat -*

Pyöräpaikat 210

Arvio liityntäpysäköintipaikkojen 
tarpeesta vuonna 2030
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Tesomalla matkustajamäärät ovat kasvaneet vakuuttavasti aina avaamisesta lähtien . Seisakkeella on
muutamia liityntäpysäköintipaikkoja, mutta niitä käytetään myös asukaspysäköintiin . Alueelle on tulossa
rakenteellista pysäköintiä, mikä muuttaa alueen pysäköintiratkaisua kokonaisuutena ja muodostaa uusia
lähtökohtia kehittämiseen . Asemalle on hyvät kulkuyhteydet, ja radan ali kulkee Tesoman valtatie, joka
yhdistyy Porintiehen . Nyssen läntisessä linjastosuunnitelmassa vuodelle 2024 -2025 Tesoman aseman
läheisyydessä kulkee 6 bussilinjaa, jotka luovat joukkoliikenneyhteyden aseman ja lähistön asuinalueiden
välille . Tesoman seisaketta kehitetään paikallisia tarpeita huomioiden . Vuoden 2022 syksystä lähtien
lähijunavuorot ovat olleet vakiominuuttisia, jolloin niiden kytkentä yhä tehokkaammin runkobussivuoroihin
olisi mahdollista . Tesoman asemanseudun matkaketjuja tulisikin yhä enemmän kehittää . Lähijunat
täydentävät Nyssen runkobussiyhteyksiä kilpailukykyisellä matka-ajalla. Tesoman seisakkeen matkoista
jopa neljännes suuntautuu kaupunkiseudun ulkopuolelle . Tesoman kohtausraide lisäisi ratakapasiteettia
Tampere-Nokia-välillä, josta hyötyisi myös kaukojunaliikenne ja tavaraliikenne .

Paikallisena seisakkeena Tesoman pääliityntätapa olisi jalankulku . Pyöräyhteyksiä ja ƻpysäköintiä
kehittämällä pyörän liitynnässä on potentiaalia . Bussiliityntä on sidoksissa lähes täysin linjastosuunnitteluun
ja bussien ja lähijunien aikataulujen kytkemiseen .

Seisakkeen merkittävyys 
kaupunkiseudulle:

Kehittämistoimenpide kohdistuu 
seudullisesti merkittävään 

keskukseen . Keskuksessa on jo 
junaliikennettä ja siten 

edellytykset potentiaalin 
ulosmittaamiseen. 

Kehittämistoimenpiteen 
seudullisesti merkittävät 

vaikutukset liittyvät erityisesti 
junaliikenteen kehittämiseen 

koko ratasuunnalla.
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*) Tampereen kaupunki ei

luultavasti lisää autopaikkoja
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Yhteenveto
Tesoma

Suunnittelu ja toteutusvalmius

Å Tesoman 2. vaiheesta on jo olemassa ratasuunnitelma.

Å Ennen Epilän ja Harjuniityn seisakkeiden toteuttamista Tesomalle on tarpeen toteuttaa uusi 
sivuraide junakohtauksia varten.

Maankäyttö

Å Tesoma on Tampereen merkittävä aluekeskus, jossa on tiivisti sekoittunutta maankäyttöä.

Å Alueella on jo nykyisin runsaasti asemakaavavarantoa ja täydennysrakentamisen mahdollistavia 
asemakaavoja vireillä.

Å Tesoman alueelle on suunnitteilla merkittävästi uutta maankäyttöä.

Kustannusarvio

Å Tesoman œƤ R=EDAAJ =HQOP=R= GKGKJ=EOGQOP=JJQO=NREK ƾ"HRƤ ő ŝƿ KJ ŕơŘ . ŐƤ

Potentiaali ja vaikuttavuus

Å Seisakkeen arvioitu lähijunaliikenteen kysyntä vuonna 2030 on 2130 matkaa arkivuorokaudessa.

Å Seisakkeen yhteyteen ei tule autoliityntäpysäköinnin laajennusta.
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Asukkaiden muodostama
kysyntäpotentiaali

nykytilassa*

Työpaikkojen muodostama
kysyntäpotentiaali

nykytilassa*

Tekninen toteutusvalmius

Maankäytön
suunnitelmavalmius ja

kasvupotentiaali

Vaikutus seutustrategian
toteutumiseen**

Merkitys
joukkoliikennejärjestelmän

kehittämiseen**

Kokonaiskustannukset ja
niiden epävarmuus

Tesoma Seudullinen vertailuarvo

Askelmerkkejä jatkoon
1. Lisäliikennöintikustannuksiin sitoutuminen
2. Yhteishankintasopimus toteuttamisen laatimisesta Väyläviraston kanssa
3. Rakentamissuunnitelman ja toteuttamisen aloittaminen

Näkökulmia kehittämiseen :
Tesoma on seudullisesti merkittävä keskus, joka on jo nykytilassa junaliikenteen piirissä. 

Seisakkeeseen kytkeytyvät kehittämistoimenpiteet (uusi raide ja laituri) myötävaikuttaisivat 
suunnan junaliikenteen kehittämiseen positiivisesti mahdollistamalla lisäliikennettä ja uusia 

seisakkeita. Siten perusteet panostaa Tesoman kohtaamispaikan kehittämiseen koko 
ratasuunnan etujen nimissä ovat ilmeiset. Tampereen kaupungilla Tesoman seisakkeen 
edelleen kehittämistä vastavalmistuneen projektin jälkeen ei toistaiseksi ole priorisoitu. 
Seudullisesti tavoitteena on kehittää pidemmällä jänteellä koko Nokian ratasuuntaa sekä 

useita uusia seisakepaikkoja eri ratasuunnilla. Onkin syytä pohtia kriittisesti sitä, onko 
Tesoman ohituspaikkaa tarkoituksenmukaista viedä eteenpäin omana ensivaiheen hankkeena 

vai pyrkiä edistämään lisäraiteen rakentamista koko ratasuunnalle.

*Vaikutusalueen mukaisesti
**Seisakkeen tai infratoimenpiteen
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Suunnittelu ja toteutusvalmius
Epilä

Viimeisin suunnitelma: Epilän seisakkeen alustavat ratatekniset 
tarkastelut, 2021

Esitetty sijainti perustuu ratageometriaan sekä olemassa olevien 
kulkuyhteyksien, kuten Epilän alikäytävän hyödyntämiseen. Esitettyä 
sijaintia idempänä, eli lyhenevien ratakilometrien suunnassa, 
seisakkeen rakentaminen vaatisi todennäköisesti yksityisten tonttien 
lunastamista radan eteläpuolelta.

Å Raidegeometria on pystygeometrialtaan melko tasaista Lielahden 
liikennepaikalta aina ratakilometrille 194+600 asti eli noin 200 m 
Epilän alikäytävästä länteen

Å Ratakilometreillä 194+600 -195+750 radan pystygeometria on 
hyvin jyrkkää vaihdellen  11,8 -Œœơœ Ş RßHEHHß AHE JKEJ œőő I HßJPAAJ 
Epilän alikäytävästä aina noin Tammermatic Oy:n 
teollisuuskiinteistölle asti

Å Suurin sallittu arvo matkustajaliikenneraiteen 
LEPQQOG=HPARQQ@AHHA KJ AJEJPßßJ Ŗ Ş

Å Ratakilometrillä 195+750 eli noin Tammermatic Oy:n 
teollisuuskiinteistöltä aina Tesoman asemalle asti pystygeometria 
vaihtelee 1,4-œơŖ Ş RßHEHHß

Haasteita/ratkaistavaa:
1. Raiteen kallistus 105 mm Ą 100 mm, mikä vaikuttaa radan sallittuun nopeuteen.
2. Ensivaiheen ratkaisu (lisäraide, laiturit)?
3. Vaatii maanlunastuksia
4. Epilän alikulun uusiminen (ei täytä nykyisin esteettömyysvaatimuksia)
5. Epilän seisakkeen toteuttaminen vaatii Tesomalle kohtaamismahdollisuuden eli ns. 
Tesoman toiseen vaiheen toteuttamisen.

Epilän seisakkeen alustavat ratatekniset tarkastelut 
(Ramboll Finland Oy, 2021)
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Seuraava suunnitteluvaihe:
Seisakkeen tarkemman esisuunnitelman 

laatiminen
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Maankäytön nykytila ja suunnitelmat
Epilä

Yleispiirteinen kuvaus:

Å Seisake sijaitsee Epilän alueen keskellä. Alueen asutus on pääasiassa 
kerrostaloasumista, jonka lisäksi kaakkoissuunnassa on rivitaloasumista .

Å Asukkaita Epilän postinumeroalueella on 7 601 (2021) ja työpaikkoja 1 676 
(2020).

Å Seisakkeen välittömässä läheisyydessä sijaitsee K -market, Nahkatehtaan 
päiväkoti, varasto - ja liiketiloja sekä leipomo. Lisäksi Vaakkolammin puisto 
ja ulkoilualue sijaitsevat seisakkeesta 200 metriä etelään.

Yleiskaava:

Å Vireillä Kantakaupungin vaiheyleiskaava - valtuustokausi 2021 -2025 

Asemakaavat:

Kaavavaranto: 

Å Tohlopinranta , kaava 8525

Å Asemakaava mahdollistaa Tohloppi - järven etelärantaan entiselle 
teollisuusalueelle uuden asuntoalueen rakentamisen. Kaava 
mahdollistaa noin 700 asukkaan asuinkorttelin rakentamisen 
Epilänharjun kaupunginosaan. Rakennusoikeutta uudella 
käyttötarkoituksella on 30 970 k -m2.

Vireillä olevat asemakaavat: -

Kaavoitusohjelma: -

Muut:

Å Rakennesuunnitelma 2040+ ehdotuksessa kohde merkittävän kasvun 
vyöhykkeelle

Epilän seisakkeen ympäristö. (Paikkatietoikkuna, 2023)
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Lähteet: SYKE ja 

Tilastokeskus 
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kaupunkiseutu

Asukkaat ja työpaikat kysyntäalueella
Epilä

Väestö 
(aluerajaus 
kysynnälle)

7851
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Alueella asuu paljon nuoria aikuisia, joiden liikkumistarpeisiin 
lähijuna olisi tarkoituksenmukainen.

Alueella on työpaikkoja vähän suhteessa asukaslukuun, joten 
suurin osa asukkaista käy muualla töissä.

Rajauksen perustelut:
Tesoman ja Epilän seisakkeet sijaitsevat noin 

2 km etäisyydellä toisistaan, joten 
tarkastelualue on rajattu matkan puolivälistä 

alueen maankäyttö huomioiden.

Seisakkeen kysyntäalue rajautuu 
Paasikiventiehen, jonka pohjoispuolella 

Tampereen ratikka liikennöi 
lähitulevaisuudessa. Lisäksi nelikaistainen 

Paasikiventie aiheuttaa merkittävän 
estevaikutuksen saavutettavuudelle. 

Työpaikat 
(aluerajaus 
kysynnälle)

2386

Kauppa

Osaamisintensiiviset

Teollisuusvetoiset

Terveys- ja sosiaalipalƥ

Liiketoimintapalvelut

Julkinen sektori

Muut

0 500 1000
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Alustava kustannusarvio
Epilä

Å Alustavat kustannusarviot on laadittu tässä selvityksessä Foren 
Hankeosalaskelmaa käyttäen. Laskennoissa hinnaston hintatasona on 
MAKU 140 2015=100  

Å Hanketehtäviin sisältyy työmaatehtäviä 20 % ja tilaajatehtäviä 15 % (ALV 
0%)

Å Kustannusarvio sisältää kaksi 250 metrin reunalaituria ja uuden alikulun

Å Kustannusarvio ei sisällä Tesoman asemalle tarvittavaa sivuraidetta, 
FKJG= =HQOP=R= GQOP=JJQO=NREK KJ JKEJ ŕơŘ . Ő

Nykyinen alikulku Pispalan valtatien ja 
Tohlopinrannan välillä. 
(Mapillary , 2019)
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Liityntäpysäköinnin kustannukset:
Liityntäpysäköinnin tarve vuonna 2030 on 
noin 100 pyöräpaikkaa .
Liityntäpysäköinnin alustava kustannusarvio on 
noin ř őőő Ő ƾilman asennusta).

1 500 000

440 000

560 000

500 000

150 000
150 000
60000

0

500 000

1 000 000

1 500 000

2 000 000

2 500 000

3 000 000

3 500 000 :DPƤ Ŕơŕ . Ő

Seisakkeen toteuttamisesta saatu 
alustava kustannusarvio on suuntaa 
antava, ja se tarkentuu suunnittelun 
edetessä. Määrääviä tekijöitä ovat 

alikulku ja matkustajalaiturit. 

29
SEUDULLISEN TILANNEKUVAN 2023 MUODOSTAMISTA PALVELEVA AINEISTO



Kävellen

80 %

Pyörällä

15 %

Bussilla

5 %

Seisakkeen

liityntäkulkutapajakauman

ennuste / tavoitetila

Potentiaali ja vaikuttavuus
Epilä
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Harjuniitty Nokia Tesoma Epilä

Seisakekohtaisten aluerajausten mukaiset 

matkustajaennusteet, jos Harjuniitystä kulkee 14 

vuoroa/ arkivrk ja muilta asemilta 26 vuoroa / arkivrk

Tampereelle. Nokian aseman maankäytön kehitystä 

vuodelle 2030 ei olla arvioitu, eikä siten huomioitu 

ennusteessa

Matkustajaennuste vuonna 2030 (arvioitu vaikutusalue)

Kulkumuoto
Matka - aika 
Tampereen 

asemalle

Auto 16 min

Bussi 30 min 

Juna 7 min

Pyöräpaikat 100
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Arvio
liityntäpysäköintipaikkojen 

tarpeesta vuonna 2030

Tampere-Nokia välillä on jo nykyisin M-junaliikennettä, joten junapysähdykset Epilän
seisakkeelle eivät nostattaisi merkittävästi liikennöintikustannuksia . Toisaalta Nokia-
Lielahti -välille tarvittaisiin lisää ratakapasiteettia, jota voitaisiin lisätä esimerkiksi
Tesoman kohtausraiteella tai kaksoisraiteelle Lielahdesta Tesomalle asti. Lähijunat
täydentäisivät Nyssen runkobussivuoroja Tesoman seisakkeen kaltaisesti ja tarjoaisivat
kilpailukykyistä matka-aikaa keskustaan.
Tesoman seisakkeella muutamia liityntäpysäköintipaikkoja, mutta niitä käyttävät paljon
alueen asukkaat asukaspysäköintiin . Tämän vuoksi liityntäpysäköintipaikkojen
tarjoaminen Epilässä on haasteellista, vaikka osin tarvetta olisi . Kuntahaastatteluiden
mukaan Epilään ei ole suunnitteilla autoliityntäpysäköintiä edellä mainittujen
haasteiden vuoksi .
Paikallisena seisakkeena Epilän pääliityntätapa olisi jalankulku . Pyöräyhteyksiä ja ƻ
pysäköintiä kehittämällä pyörän liitynnässä on potentiaalia . Bussiliityntä on sidoksissa
lähes täysin linjastosuunnitteluun ja bussien ja lähijunien aikataulujen kytkemiseen .

Seisakkeen merkittävyys kaupunkiseudulle:
Seisake tukee seudun 

kestävän liikennejärjestelmän ja 
maankäytön kehittämistä alueella, jolla 

tunnistetaan erityistä potentiaalia tiivistämiseen 
sekä joukkoliikenteen lisäämiseen. Sijainti ja 
volyymi eivät kuitenkaan korosta erityistä 

seudullista merkittävyyttä.  
Joukkoliikennejärjestelmän kehittämiseen 
seisakkeen toteuttamisella ei ole erityistä 

vaikuttavuutta . Toteuttaminen ei ole 
mahdollista ennen Tesoman

kohtausmahdollisuutta.
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luultavasti lisää autopaikkoja
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Asukkaiden muodostama
kysyntäpotentiaali

nykytilassa*

Työpaikkojen muodostama
kysyntäpotentiaali

nykytilassa*

Tekninen toteutusvalmius

Maankäytön
suunnitelmavalmius ja

kasvupotentiaali

Vaikutus seutustrategian
toteutumiseen**

Merkitys
joukkoliikennejärjestelmän

kehittämiseen**

Kokonaiskustannukset ja
niiden epävarmuus

Epilä Seudullinen vertailuarvo

Yhteenveto
Epilä

Suunnittelu ja toteutusvalmius

Å Nykyinen ehdotus seisakkeen sijainnista on ratageometrian ja maankäytön suhteen 
potentiaalisin.

Å Tarkempi aluevaraussuunnitelma tarvitaan ennen ratasuunnitelman aloittamista.

Å Epilän seisakkeen toteuttaminen vaatii Tesomalle kohtaamismahdollisuuden eli ns. 
Tesoman toiseen vaiheen toteuttamisen.

Maankäyttö

Å Alueelle on asemakaavoitettu tonttivarantoa, mutta ei saman mittakaavan 
täydennysrakentamisen potentiaalia, kuten Tesoman asemanseudulla.

Kustannusarvio

Å "HQOP=R= GQOP=JJQO=NREK KJ JKEJ Ŕơŕ . ŐƤ

Potentiaali ja vaikuttavuus

Å Seisakkeen arvioitu kysyntä vuonna 2030 on 1240 matkaa arkivuorokaudessa.

Å Seisakkeen yhteyteen ei tule autoliityntäpysäköintiä

Å Lähijunaliikenteen tarkoitus olisi täydentää muuta joukkoliikennettä

Å Lähijuna palvelee eri käyttötarpeita kuin bussit 

Å Lähijuna ei kilpaile ratikan kanssa Epilän alueen matkustajista. (Epilänharjun läpi on 
suunnitelmassa parantaa kulkuyhteyksiä Lielahden raitiotielinjalle).
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Askelmerkkejä jatkoon
1. Vaadittavien laituripituuksien lyhentäminen 250 m Ą 120 m?
2. Esisuunnitelman laatiminen ja laiturien sijainnin lukitseminen 

(aluevaraussuunnitelma) ja mahdollisten maanlunastuksien hahmottaminen
3. Epilän alikulun parantaminen
4. Liikennöintikustannuksiin sitoutuminen
5. Yhteishankintasopimus ratasuunnitelman laatimisesta Väyläviraston kanssa
6. Ratasuunnitelman aloittaminen

Näkökulmia kehittämiseen:
Epilän seisakkeen seudullinen vaikuttavuus ei näyttäydy merkittävänä. Kun kehittäminen 

kytketään Tesoman ja muuhun suunnan junaliikenteen kehittämiseen, on hyötyjä 
ulosmitattavissa kustannustehokkaasti. 

Tampere ei toistaiseksi ole priorisoinut seisakkeen kehittämistä, mutta edistää 
aluekehittämistä kaavoittamalla. Tätä voidaan pitää hyvänä lähtökohtana luoda 

kysyntäpohjaa tilanteeseen, jossa seisake toteutetaan osana ratasuunnan laajempaa 
kehittämispakettia.
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**Seisakkeen tai infratoimenpiteen
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Suunnittelu ja toteutusvalmius
Messukylä

Viimeisin suunnitelma: Aluevaraussuunnitelma, 2020 (ei julkinen)

Å Messukylän alueella lähijunaliikenteen laiturit on mahdollista sijoittaa 
suoralle rataosuudelle (kuvassa keltaisella). Aluevaraussuunnitelmassa on 
tehty tarkempi asemakaavatasoinen ratatekninen tarkastelu, joka ei ole 
julkinen. Aluevaraussuunnitelma perustuu on radanhaltijan eli 
Väyläviraston näkemyksen mukaiseen. maksimitilantarpeeseen, jossa on 
esitetty sivuraiteet ja 250 m pitkät reunalaiturit sivuraiteille. 

Å 3=EPAAJ LEPQQOG=HPARQQO KJ ő Şơ FKPAJ LUOPUCAKIAPNE=J R==PEIQGOAP 
täyttyvät

Å Reunalaiturit olisi mahdollista sijoittaa myös idemmäksi Ristinarkuntietä, 
mutta silloin laiturit sijoittuvat osittain kaarteeseen, jolloin niiden 
toteuttaminen on haasteellisempaa.

Å Asema on ratateknisesti toteuttavissa ja on osoitettu yleiskaavassa 
ohjeellisena varauksena

Tunnistettuja haasteita/ratkaistavaa:
Å Alasniitynkadulla tulee säilymään runkobussiyhteys Tampereen 

keskustaan, joten seisakkeen kysyntäpotentiaali on haasteellista arvioida.

Messukylän laitureiden mahdollinen sijainti.
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Seuraava suunnitteluvaihe:
Kulkuyhteyksien (ylikulkusillan) tarkempi 

suunnittelu ja esisuunnitelman 
mahdollinen tarkentaminen.
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Maankäytön nykytila ja suunnitelmat
Messukylä

Yleispiirteinen kuvaus:

Å Seisake sijaitsee Messukylän alueen keskeisellä paikalla palveluiden ja asumisen ympäröimänä. Seisakkeen pohjoispuolella asum inen on 
tiivistä ja kerrostalovaltaista ja etäpuolella varastorakennuksien vyöhykkeen jälkeen puolestaan tiivistä ja pientalovaltaista .

Å Seisakkeen läheisyydessä sijaitsevat Messukylän koulu ja jalkapallokenttä. Pidemmällä pohjoisessa Jankanasuinalueen takana sijaitsevat 
Takahuhdin koulu ja Messukylän kirjasto.

Yleiskaava:

Å Vireillä Kantakaupungin vaiheyleiskaava - valtuustokausi 2021 -2025 

Asemakaavat:

Å Kaavavaranto: -

Vireillä olevat asemakaavat: 

Å Messukylä, Messukylänkatu 37 -39, rakennusoikeuden lisääminen ja käyttötarkoituksen muutos, kaava 8764 (Luonnosvaihe)

Å Asemakaavamuutoksella mahdollistetaan kerrostalojen rakentaminen nykyisen päiväkodin tontille ja nostetaan nykyisen kerrostal oto ntiin 
rakennusoikeutta. Uutta rakennusoikeutta noin 4200 kerrosalaneliömetriä. Toiselle tontille tulee sijoittumaan opiskelija -asumista ja toiselle 
asumista ennalta määrittelemätöntä käyttäjäkuntaa varten.

Kaavoitusohjelma: 

Å Alasniitynkatu , Janka, kaava 8758

Å Nykyiset liike -, toimisto - ja pienteollisuusrakennusten korttelialueet mahdollisen lähijunaseisakkeen ääressä muutetaan laadukka aksi 
asuinkortteliksi. Lähijunaseisakkeen saavutettavuus eri kulkumuodoin varmistetaan. Asuinkerrosalaa on kaavailtu alueelle 40 0 00 k-m². 
Asemakaavatyö on tarkoitus aloittaa vuoden 2023 aikana.

Muut

Å Rakennesuunnitelma 2040+ ehdotuksessa kohde merkittävän kasvun vyöhykkeelle

Asukkaita 1 km kävelyetäisyydellä 
on 9420 ja työpaikkoja 1944.
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Osaamisintensiiviset

Muut

0-1km 1 - 2,5 km

Väestö 1 km 
(aluerajaus kysynnälle)

9420

Työpaikat 1 km 
(aluerajaus 
kysynnälle)

1944

Asukkaat ja työpaikat kysyntäalueella
Messukylä

Messukylän alueella asuu runsaasti nuoria aikuisia, 
joiden liikkumistarpeisiin lähijuna olisi hyvin 

tarkoituksenmukainen.

Kilometrin säteellä seisakkeesta on jonkin verran 
työpaikkoja

Aluerajauksen perustelut:
Tarkasteltava alue on 0 -1km säteellä seisakkeesta 

työryhmän asiantuntija -arvioilla. Tampereen ratikka 
on kilpaileva kulkumuoto lähempänä Teiskontietä 

sekä Hervannan valtaväylää. Alle 1 km säteellä 
lähijuna olisi täydentävä vaihtoehto bussiliikenteelle, 

kuten Tesomalla nykyisin.

M
e

s
s
u

k
y
lä

Lähteet: SYKE ja 

Tilastokeskus 

2023

Koonnut: 

Tampereen 

kaupunkiseutu
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Alustava kustannusarvio
Messukylä

ÅAlustavien kustannusarvioiden mukaan Messukylän seisakkeen kustannus olisi noin 
Śơœ . ŐƤ )EJJ=OPKJ DEJP=P=OKJ= KJ GßUPAPPU œőŒŖǒŒőő F= H=OGAHI=J DEJP=P=OKJ= ŒŕőƤ 
ALV 0 %. 

Å Kustannusarviosta on tehty erillisselvitys Messukylän seisakkeen alustava 
kustannusarvio (2022), joka ei ole julkinen. Selvityksen on tilannut Senaatti -kiinteistöt, 
Bonava, NCC ja Lehto Group.

Å Alustava kustannusarvio perustuu on radanhaltijan eli Väyläviraston näkemyksen 
mukaiseen. maksimitilantarpeeseen, jossa on esitetty sivuraiteet ja 250 m pitkät 
reunalaiturit sivuraiteille.

Å Kustannusarviossa suurimmat kustannukset koostuvat (ei sisällä työ - ja 
tilaajatehtäviä, ALV 0%)

1. 5QNR=H=EPPAAP F= KL=OPEIAP œơœ . Ő

2. 6Q@AP R=EDPAAP OERQN=EPAEHHA ŒơŔ . Ő

3. 4ERQN=EPAAP Œơœ . Ő

4. 1UDßKF=J UHEPPßRß N=P=OEHP= őơŚŖ . Ő

Liityntäpysäköinnin kustannukset:
Liityntäpysäköinnin tarve vuonna 2030 on noin
90 pyöräpaikkaa .
Liityntäpysäköinnin alustava kustannusarvio on 
noin řőőő Ő ƾilman asennusta).
Liityntäpysäköinnin laskentaperusteet on 
esitetty seuraavalla sivulla .
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Seisakkeen toteuttamisesta saatu alustava kustannusarvio on 
suuntaa antava, ja se tarkentuu suunnittelun edetessä. Määrääviä 
tekijöitä ovat turvalaitekustannukset ja reunalaiturit sekä etenkin 
sivuraiteet.
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Potentiaali ja vaikuttavuus
Messukylä
Seisake palvelisi lähinnä Sammon valtatien ja Messukylänkadun välistä aluetta .

Lähijunayhteys täydentäisi Alasniitynkatua pitkin kulkevaa runkobussiyhteyttä .

Lähijunan matka-aika Tampereelle olisi hieman autoa kilpailukykyisempi .

Seisake sijaitsee hyvien kulkuyhteyksien äärellä lähellä Tampereen keskustaa,

joten kerran tunnissa kulkeva lähijuna ei välttämättä toisi alueelle merkittävää

lisäarvoa. Lähijunayhteys tarjoaisi kuitenkin ylivoimaisesti nopeimman yhteyden

Tampereen keskustaan, jos matkustajat pystyisivät sovittamaan

matkustustarpeensa vuorotarjontaan . Kuntahaastatteluiden mukaan Messukylään

ei suunnitella autoliityntäpysäköintiä, sillä seisake on Kantakaupungin alueella .

Kulku -
muoto

Matka -aika 
Tampereen 

asemalle

Auto 13 min

Bussi 20 min 

Juna 5 min

Kävellen

75 %

Pyörällä

10 %

Bussilla

10 %

Autolla 

(matkustaen)

5 %

Seisakkeen liityntäkulkutapajakauman

ennuste / tavoitetila

Pyöräpaikat 90

Arvio
liityntäpysäköintipaikkojen 

tarpeesta vuonna 2030
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Messukylä Ruutana Orivesi Orivesi keskusta

Seisakekohtaisten aluerajausten mukaiset 

matkustajaennusteet, jos Orivesi keskustasta kulkee 14 

vuoroa/ arkivrk . Oriveden aseman maankäytön kehitystä 

vuodelle 2030 ei olla arvioitu, eikä siten huomioitu 

ennusteessa.

Matkustajaennuste vuonna 2030 (arvioitu vaikutusalue)

Seisakkeen merkittävyys kaupunkiseudulle:
Seisake tukee seudun kestävän liikennejärjestelmän 

ja maankäytön kehittämistä alueella,  
jolla tunnistetaan erityistä potentiaalia tiivistämiseen 
sekä joukkoliikenteen kysynnän lisäämiseen. Sijainti 

ei kuitenkaan korosta erityistä seudullista 
merkittävyyttä.  Seisakkeen toteuttamisella on 

merkittävä rooli koko ratasuunnan  junaliikenteen 
taloudellisesti kestävässä kehittämisessä. Hyötyjen 

saavuttaminen edellyttää koko suunnan 
joukkoliikenteen tarkoituksenmukaista kehittämistä.
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