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Tassa selvityksessa on laadittu Kangasalan Ruutanan seisakkeen (rata
km noin 203+360-203+610) aluevaraustarkastelu kahdesta eri
vaihtoehdosta ja maaritelty rautatiealueen (LR-alue) laajuus Kangasalan
kaavoitusta varten. Lisaksi seisakevaihtoehdoista tehtiin alustava
kustannusarvio ja seisakkeen liityntapysakdinnin  mitoitus tehtiin
vuosille 2030 ja 2040. Selvityksen tilaajana on toiminut Kangasalan
kaupunki ja se on laadittu vuorovaikutuksessa Vaylaviraston kanssa.
Ruutanan seisakkeen suunnittelua ja toteutusta tavoitellaan seuraavalla
MAL-sopimuskaudella (2024-2027).

Aluevaraustarkastelu on jatkoa aiemmin laaditulle Kangasalan
lahijunaselvitykselle (2020), jossa tarkasteltiin laajemmalta alueelta
Ruutanan aluetta sopivan seisakepaikan I|dytamiseksi. Selvityksessa
mahdollisen seisakkeen sijainniksi Idydettiin vain Ruutanan alikulkusillan
pohjoispuoli.

Seisakeratkaisuksi |6ydettiin kaksi toteuttamiskelpoista ja Vaylaviraston

RATO-ohjeiden tayttavaa ratkaisua, jotka erosivat sivuraiteiden ja
matkustajalaiturien maaran osalta. Seisakeratkaisun Iahtokohdaksi
valittiin junankaannén mahdollistava pituuskaltevuus

matkustajaliikenteen raiteilla eli toisin sanoen ratatekninen valmius
toimia my®&s lahijunaliikenteen paatepysakkina.

Seisakeratkaisuista ensimmainen vaihtoehto (Vel) sisaltdisi uudet
sivuraiteet paadraiteiden viereen ja sivuraiteiden viereen rakennettavat
reunalaiturit. Toisessa vaihtoehdossa (Ve2) olisi vain yksi sivuraide, jolla
olisi. myds reunalaituri. Molemmat vaihtoehdot mahdollistavat
junankaannoén. Lopullisen vaihtoehdon valinta vaatii tarkempia paatdksia
tavoiteltavasta henkildliikenteen kokonaisuudesta ja etenkin Tampereen
idan suunnan lahijunaliikenteesta.

Ramboll

Ruutanan seisake on sopivalla etdisyydellda Tampereesta niin, etta
toimiessaan lahijunaliikenteen paatepysdkkina kalustokierto saataisiin
tehokkaaksi ja siten my6s liikenndinti olisi tehokasta. Paaosin
paatepysakkina toimiessaan Ruutanassa riittaisi hyvin yksi uusi sivuraide
ja sen viereen reunalaituri. Tama vaihtoehto riittdisi ratakapasiteetin
kannalta alustavasti hyvin my6és muutamien rataosalla kulkevien
kiskobussien sekd muutamien kaukojunien yksittdisiin pysahdyksiin.
Mikali Ruutanassa pysahtyisi useita junapareja paivassa, jotka
jatkaisivat seisakkeelta eteenpdin, niin suositeltavaa olisi valita Vel,
jossa on esitetty kaksi sivuraidetta ja reunalaiturit.

Tampereen idan suunnan toisena paatepysakkina voisi toimia Oriveden
asema, jossa toisaalta on jo nykyisin kaukojunavuorojen vuoksi erittain
hyva vuorotarjonta. Tampereen idan suunnan lahijunien liikkenndintimalli
voisi ensi vaiheessa olla sellainen, ettéa padaosa lahijunavuoroista
kaantyisi Ruutanassa takaisin kohti Tamperetta, mutta osa aamun ja
iltapaivan vuoroista jatkaisi Orivedelle asti. Lahijunien idéan suunnan
lilkenndintimalli vaatii kuitenkin tarkempia selvityksia Tampereen alueen
uusista junaseisakkeista ja ratakapasiteetista seka alueen
matkustajakysynnastda. Ruutanan ja Tampereen valille on esitetty
kolmea uutta seisakkeita Tampereen kantakaupungin yleiskaavassa.

Matkustajalaitureiden pituuden mitoitusperusteena kaytettiin myds
kaukoliikenteen pysahdykset mahdollistavaa 250 metrin laituripituutta.
Tampereen uusi Tesoman seisakkeen laiturinpituus on myds 250 m.
Tassa selvityksessa seka Vaylavirastolla on tunnistettu, etta lopullinen
laiturinpituuden maarittdminen Ruutanassa vaatii viela tarkempia
tarkasteluita ja paatdksia Tampereen idan suunnan lahijunaliikenteesta.
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Matkustajaliikenteen laitureita ei voida sijoittaa Ruutanassa padraiteen viereen johtuen raiteen
vaakageometriasta ja raiteen kallistuksesta. Raiteen kallistusta ei voida muuttaa alentamatta suurinta
sallittua nopeutta, joka Ruutanassa on 140 km/h. Radan nopeustason alentaminen ei ole hyvaksyttava
lahtokohta. Tampere-Orivesi on kaksi raiteinen rataosuus, muuten yksiraiteisella Tampere-Jyvaskyla radalla.
Uusien sivuraiteiden vuoksi Ruutanan seisake ei vahentdisi ratakapasiteettia. Tampere-Jyvaskyla radan
ratakapasiteetin pullonkaulat sijaitsevat Tampere-Jyvaskyld -radan tarveselvityksen mukaan Orivesi-
Jyvaskyla -valilla. Taten Ruutanan seisake ei ole esteena esimerkiksi Jyvaskylan suunnan kaukojunien ja
tavaraliikenteen lisaamiselle.

Alustavien kustannusarvioiden mukaan sivuraiteet ja reunalaiturit molemmin puolin eli Vel kustantaa noin
15,6 miljoonaa euroa ja Ve2 eli vain yksi sivuraide ja reunalaituri noin 10,2 miljoonaa euroa.

Ruutanan  seisake  olisi paikallisesti merkittava liityntapysakointialue. Ruutanan  seisakkeen
liityntdpysakdintipaikkojen maaraa arvioitiin kysyntamallilla, jossa on huomioitu alueen nykyinen
maankayttd, kaavavaranto ja uuden maankdytdon potentiaalia maltillisesti. Tosin kysyntamalli ei huomioi
Suinulasta seisakkeelle saapuvien potentiaalia. Tavoitetilanteessa vuonna 2040 autopaikkojen tarvitaan noin
45-50 ap ja pyorapaikkoja noin 60 pp. Ensivaiheessa vuonna 2030 autopaikkoja tarvittaisiin noin 30-40 ap ja
pydrapaikkoja 50 pp, kun I[dhijunien vuorovali olisi maksimissaan kerran tunnissa eli noin 7 vuoroparia
arkipaivassa. Koska suurin osa kayttajapotentiaalista tulisi noin 2,5 km etdisyydelta autoliityntapaikkojen
tarvetta voitaisiin vahentad laadukkailla pyoravaylilld ja pyodrapaikoilla seisakkeella jopa alle 20
autopaikkaan.

Seisakkeen autoliityntapaikkojen tarvetta tarkasteltiin myds Tampereen Teiskontien autoliikenteen virtaa
analysoimalla. Tampereen Teiskontie on tarkein sisaanajovayla Ruutanan suunnasta Tampereen keskustaan.
Teiskontielld on automaattinen mittauspiste, joka analysoi rekisteritunnuksen ja yhdistad sen ajoneuvon
haltijatietoihin. Haltijatiedoista saadaan mm. haltijan postipiirialue. Taten Teiskontien ohittavista ajoneuvoista
saadaan tietoon hyvin todenndakdisesti Ruutanasta ja Suinulasta peraisin olevat automatkat. Mittaustietoja on
keratty vuodesta 2018 Ildhtien. Taman tarkastelutavan perusteella Ruutanan seisakkeella tarvittaisiin
korkeintaan 20-25 autopaikkaa liityntapysakdinnin tarpeisiin.
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Selvityksen tausta

Ruutanan seisake on esitetty Tampereen kaupunkiseudun
rakennesuunnitelmassa 2040 ja Kangasalan strategisessa yleiskaavassa 2040.

Ruutanan seisakkeen toteuttavuutta ja matkustajapotentiaalia on tutkittu
aikaisemmin jo useammassa selvityksessa ja etenkin lahijunaselvityksessa
(2020), jossa seisake on todettu kuudella eri kriteerilla hyvin otolliseksi
asemanseuduksi seudulla.

Tampereen kaupunkiseudun ldhijunaliikenteen selvityksessa (2022)
Ruutanan seisake on luokiteltu luokkaan 1 eli aktiivisesti edistettaviin
seisakkeisiin. Ruutanan seisake on Tampereen Messukylan seisakkeen
kanssa idan ratasuunnalla ainoat viela toteuttamattomat tason 1 seisakkeet,
jonka toteuttamista tavoitellaan jo vuonna 2024.

Tama esiselvitys tuotti tarkempaa tietoa Ruutanan seisakkeesta ja
tilantarpeesta Kangasalan kaavoitustarpeisiin etenkin yleiskaavatasolla.
Tilantarpeet asemakaavatasolla tarkentuvat toteutukseen tahtaavassa
ratasuunnitelmassa, joka sisaltaa yksityiskohtaista suunnittelua.
Lainvoimaisen ratasuunnitelman perustella tarvittava rautatiealue otetaan
haltuun rakentamista varten.

Ramboll

Vaikutusten arviointi Vaikutusten seuranta

Alueidenkayton suunnittelu

Hankesuunnittelu

YVA

Hankesuunnittelun TS/RaS .

= IR Liikenteelle luovutus/
kaynnistaminen @ vshyvaksymispaatos @ aksymispaatas @

kainbﬁnotto

Tie- tai ratahankkeen eteneminen

Selvitykset Yleissuunnitelma Tie-/ratasuunnitelma :‘:r:f:‘ | Rakentaminen
* Selvitykset * Maakunta- ja + Asemakaavan suunni- l
vaikutuksista ja yleiskaavan mukainen telma

tarpeista mukainen « Lunastusoikeus

Vaylavirasto

Investointi-
paatos

Sidosryhmat

Maakuntakaava
Maakunnan liitto |aatii

Suunnittelun kesto

1-2 VUOTTA 2-4 VUOTTA 2-4 VUOTTA 1-2VUOTTA 2-4 VUOTTA

Edellisen vaiheen suunnitelman hyvaksymispaataksen ja seuraavan vaiheen suunnittelupaatksen valissa voi
olia useita vuosia. Suunnittelupdatoksen jalkeen voidaan kaynnistdd hankinta.
' Hankinta suunnitteluvaiheiden valissa vie isommissa hankkeissa n. 1-2 vuotta.

Kuva: Suunnitteluprosessin eri vaiheet. Vaylavirasto 2021.
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Aiemmat selvitykset

Tampere-Jyvaskyla liikenteellinen tarveselvitys

Esiselvityksen aikana herasi kysymys ratakapasiteetin riittavyydest3,
mikali Ruutanan seisake toteutetaan ja Jyvaskylan kaukoliikenne
kasvaa.

Vaylaviraston vuoden 2018 laatiman Tampere-Jyvaskyla
tarveselvityksen mukaan rataosan kapasiteetin kayttdasteen suhteen
maaraavia liikkennepaikkavaleja ovat Lahdenpera-lJamsa ja Muurame-
Jyvaskyld (ks. taulukko oikealla). Kaksoisraiteisena ja opastinvalien
lyhentamisen ansiosta Tampere-Orivesi-rataosuuden kapasiteetti on
riittavin koko rataosalta. Nain ollen Ruutanan seisake sivuraiteellisena
seisakkeena ei estd missaan realistisessa skenaarioissa Jyvaskylan
suunnan kaukojunaliikenteen kasvattamista.

Ruutanan seisakkeen rakentaminen sivuraiteellisena ei
esta Jyvaskylan suunnan kaukojunavuorojen

lisdamista. Sivuraide tai sivuraiteet Ruutanassa
parantaisi hairionhallintaa ja lisaisi jopa
ratakapasiteettia rataosalla.

Ramboll

Taulukko: Kapasiteetin kayttéastelaskennan tulokset
vuorokausitasolla seka huipputunteina, tarkastelujakso 1 h ja 2 h.

Kapasiteetin kayttoasteet
%l ~ %/2h,m

Rataosuus

Raiteita  Ajoaikojen
summa/vrk

Jarvensivu-Orivesi 2

Orivesi-Torkkeli 1 446,9(
Torkkeli-Talviainen 1 311,5
Talviainen-Lankipohja 1 389,5|
Lankipohja-Lahdenpera 1 4675
Lahdenperé-Jémsa 1 628,2|
Jamsé-Jamsénkoski 1 271.,0|
Jamsankoski-Saakoski 1 415,9|
Saakoski-Muurame 1 466,5|
Muurame-Jyvaskyla 1 452,3




Tavaraliikenne 2019 ja 2020 seka ennuste 2030

Tavaraliikenteen Tavaraliikenteen Tavaraliikenteen
kuljetukset v. 2019 kuljetukset v. 2020 ennusteet v. 2030
. Tavaraliikenteen Yhteensa 38.5 milj. tonnia Yhteensa 38.4 milj. tonnia

kuljetuksien oletetaan T

hieman kasvavan Wi Retaositiaiset X

Tampere-Orivesi- - o . luvut osoittavat

rataosalla e eisioria b =

Vaylaviraston mukaan kf:ﬁ'af?,sia“ , s ﬁeu:m:nﬁj: o i

2020-luvulla nykyisesta bt T (1000 tonnia)

(1000 tonnia)

« 2019: 3684 nettotonnia
« 2020: 3301 nettotonnia
« 2030: 4060 nettotonnia
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Tosin viime vuosina
tavaraliikenne on
vahentynyt mm. Kaipolan
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. Valtakunnalliset liikenne- ¢

amboll RArICD Vaylavirasto i (Lah_de Vaylavirasto 2020 ja 2021, Liikennevirésto 2018
§ T ICVM ‘ ! Trafikledsverket 'ennusteet) :
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Aiemmat selvitykset

Tampereen kaupunkiseudun lahijunaselvitys 2022

Tampereen kaupunkiseudun I[dhijunaliikenteen kehittdminen tahtaa
kuntien kestavyyden, kilpailukyvyn seka hyvinvoinnin saavuttamiseen.
Tavoitteena on hyddyntad nykyisid raiteita tehokkaasti lisaamalla
junaliikenteen kysyntda uusilla seisakkeilla seka junavuoroilla.

Uusien seisakkeiden toteutus on tarkoitus aloittaa niistd, joiden
toteutusndkymat ja perusteet ovat selkeimmat, jotta lahijunaliikenteen
piiriin saataisiin nopeasti uusia kayttajia. Selvityksen mukaan Ruutana
lukeutuu ensivaiheessa toteutettaviin seisakkeisiin (ks. Kuva 1). Tama
tarkoittaa, ettda seisakkeella on seka matkustuskysyntda etta
mahdollisuuksia lisatd junavuoroja silloin, kun matkustajia on eniten.
Ensivaiheessa toteutettavat ja edistettdvat seisakkeet tulee selvityksen
mukaan ottaa tydn alle valittbmasti.

Ruutanan seisake on idan suunnassa arvioitu strategisen sijainnin
kannalta parhaaksi, koska seisake kytkee uuden kunnan raideliikenteen
piiriin. Ruutanan seisake olisi mahdollista toteuttaa kohtuullisin
kustannuksin, silld paaraiteen geometriaa ei tarvitsisi muuttaa. Riittava
kysynta edellyttéaa maankaytdon kehittamista alueella.

Kaupunkiseudun selvityksen mukaan Ruutanan seisake suunnitellaan
ja toteutetaan seuraavalla MAL-sopimuskaudella (2024-2027).

Ruutanan seisake on seudun uusista seisakkeista tarkeimmassa
edistamisluokassa.

Ramboll

Kangasalan-Oriveden suunnalla uudet seisakkeet johtavat
joukkoliikennejarjestelman uudistamiseen lisaten liikennejarjestelman
kestavyytta seka sujuvuutta alueella. Alueen saavutettavuus paranee
vuosikymmenen lopussa liikkumispalvelun seka maankayton
kehittyessa edelleen.

Qrivesi

Vo,
'/Pme a&@fa
T [ & (e] Ying
Harjuniitty Lakalalva n
: . Olemassa oleva seisake
Sdaksjdrvi
Kulju . Ensivaiheessa toteutettava seisake
Vanatt Ensivaiheessa edistettava seisake, jonka toteuttamim
dnalara o edellyttad raideympariston kehittamista.
Hakkari-Maisio Toisessa vaiheessa toteutettavat
seisakkeet
Lempaala O Seisakkeiden toteuttaminen edellyttaa

liséselvityksia ja erityista harkintaa
Kuva 1. Seisakkeiden toteutusedellytysten arviointi.

Ruutana on madritelty ensivaiheessa toteutettavaksi
seisakkeeksi. 10
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Aiemmat selvitykset

Kangasalan lahijunaselvitys 2020

Kangasalan lahijunaselvityksessa laadittiin alustava aikataulu tarkastelu.
Aikataulutarkastelun pdaatavoitteena oli arvioida ratakapasiteetin
riittavyytta ja sen mahdollistamaa palvelutasoa Kangasalan alueella
pysahtyvalle matkustajaliikenteelle. Lahijunaselvityksen mukaan
yksinkertaisin tapa aloittaa lahijunaliikenne Kangasalla olisi seisakkeen
rakentaminen Ruutanan alueelle ja pysahdyksen lisdaminen nykyisille
kiskobusseille. Tama ei vaatisi merkittdvia muutoksia nykyisiin
aikatauluihin, eika seisakkeelle valttamatta tarvittaisi sivuraiteita.

Ruutana on kuitenkin Tampere-Orivesi-valille suunnitelluista seisakkeista
potentiaalisin ohituspaikka, joten sivuraiteiden toteutuksen suhteen on
myoOs huomioitava pidemman tahtaimen tilanne. Liikenndinnin kannalta
paras ratkaisu on malli, jossa molemmin puolin padraiteita on
sivuraiteet. Se, ettd sivuraiteet tulisivat ratateknisista syista pitkiksi, ei
ole liikenndinnin kannalta huono asia, sillda talldin raiteita voitaisiin
hyddyntaa paremmin myds tavaraliikenteen ohituksiin.

Ramboll

Nykyinen ratakapasiteetti mahdollistaa hyvin
Idhijunien lilkenndinnin Ruutanaan noin 1-2 kertaa

tunnissa. Tampereen henkildratapihalle tarvittaisiin
kuitenkin lisaa laiturikapasiteettia.

Ruutanan seisake voitaisiin toteuttaa kahdessa vaiheessa:

Vaiheessa A Ruutanaan olisi ensivaiheessa 2020-luvulla mahdollista
toteuttaa sivuraiteeton seisake kustannustehokkaasti. Tama
sivuraiteeton seisake mahdollistaisi kiskobussien (Dm12) pysahtymisen.

Pysahdysten lisdaminen nykyisille kiskobusseille on mahdollista. Jos
kiskobussi pysahtyisi vain Ruutanassa, voitaisiin pysahdys lisata hyvin
pienilla aikataulumuutoksilla tai jopa suoraan nykyisiin aikatauluihin.

Vaiheessa B seisake voitaisiin 2020-luvulla laajentaa sivuraiteelliseksi,
joka voisi mahdollistaa 1-2 kertaa tunnissa liikennéinnin. Tiheampi
liikenndinti vaatisi hyvin todennakdisesti uuden lahijunakaluston
hankkimista Tampereen kaupunkiseudulle.

LAITURIT PAARAITEILLA

L ]

LAITURIT PAARAITEILLA, RAITEENVAIHTOPAIKAT

——— — et ——— ——erd

L ]

LAITURIT SIVURAITEILLA

LAITURIT SIVURAITEILLA, TURVAVAIHTEET

——

Kuva: Vayla 2019

P T ]

11
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Aiemmat SEIVity kset Lahijunien kaantoaikaa
olisi suotavaa varata

Kangasalan lahijunaselvitys 2020 noin 10 minuuttia

olla osa Tampereen seudun Idhijunaliikenteen kalustokiertoa. Tampere-Kangasala—-Orivesi
lahijunaliikenne voi olla erillinen Tampere-Kangasala-Orivesi linja tai sen yhdistaminen
esimerkiksi Nokian lahijunatarjontaan, kuten Tampereen kaupungin yleiskaavaselvityksen
ldhijunaselvityksessa (2019) yhtena vaihtoehtona esitettiin.

2
<
Tampere-Kangasala—-Orivesi lisdtarjonta voidaan toteuttaa sahkdmoottorijunilla, joten se voisi \4/ (QQ’
(o)
T <O

Matka-aika Ruutana-
Selvityksen mukaan kiskobussiliikenteen korvaaminen kokonaan sahkdmoottorijunaliikenteella Tampere = 10 min

Tampere-Kangasala—-Orivesi-valilla voi olla pidemmalla tahtaimelld potentiaalinen vaihtoehto, jos

ldhijunaliikenteen kysynta Tampereen lahialueilla kasvaa voimakkaasti, mutta & N\
kiskobussiliikenteen kysynta Orivedeltd kohti Haapamakea ei. Vaihtomahdollisuus kiskobussista < N \\29
ldhijunaan Oriveden asemalla voisi olla toteutettavissa ilman infra investointeja, koska Oriveden /@{\\ (OS" ’<> B Oﬁ
asemalla hyvin laiturikapasiteettia. & & Q_o\’

Ruutana olisi selvityksen aikataulutarkasteluiden perusteella ihanteellinen paatepysakki koska 1 1

aikataulullisesti ja kalustokierron kannalta. Ruutana olisi ihanteellisella etaisyydelld Tampereesta,
milloin kaantyminen Ruutanassa olisi liikkenndinnin kannalta hyvin tehokasta (ks. kuvat oikealla).
Kalustokierto ja aikataulut pysyisivat tehokkaina, vaikka Ruutana-Tampere-valille rakennettaisiin

Matka- alka Ruutana-
Tampere = 15 min

kolme uutta seisaketta, kuten esimerkiksi Messukylaan, Vehmaisiin ja Lamminrahkaan. & > %
\ 2 & ’50\{- QJ(O
% $ S @
Aikaisempien aikataulutarkasteluiden perusteella Ruutanan seisake olisi "/7@ 2% é\e‘?&’\t@*\%@ Q_§“ O
ihanteellinen paatepysakki lahijunille aikataulullisesti ja kalustokierron kannalta. TPE 111

Ruutana on ihanteellisella etaisyydella Tampereesta, jolloin kdantyminen
Ruutanassa olisi liikenndinnin kannalta hyvin tehokasta.

Matka-aika Ruutana-
Tampere = 19 min

Ramboll 12
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Aiemmat selvitykset

Kangasalan lahijunaselvitys 2020

Seisakkeen mahdollista sijaintia tarkasteltin 450 metrin pituisella
alueella (Kuva 1). Tarkasteltavien aseman paikkojen sijainti maaraytyi
[dhinnd pystygeometrian kautta. Seisakkeen sijaintia paatettaessa
huomioitiin Ruutanan alueen pitkd kaari ja siirtymadkaari, jotka tekevat
alueesta haasteellisen. Vuoden 2020 selvityksessd ei ole huomioitu
raiteen kallistusta kaarteessa.

Alueen eteldpadssa sijaitsee omakotitaloja, ja alueen pohjoispadassa on
metsadinen alue. Tarkastellun asema-alueen eteldpuoliset pitkalle venyvat
lisdraiteet eivat nykyisten raiteiden lansipuolella mahtuisi Vaylaviraston
alueelle, vaan johtaisi yksityisten tonttien osittaiseen Iunastukseen
NS 1\ }|

o | | h Y .f o
C:S; 7 “\,;.x—-* 4\_9_ 50,180 150 200 25:1/ ; S
; e ; = JEa.

Kuva 1. Ruutanan asema- a/ueen mahdo///nen sua/nt/ //man sivuraiteita

Ramboll

RATO 7 Rautatieliikennepaikat:
Matkustajaliikenneraiteen pituuskaltevuus saa olla enintddn 5

%0, kun junan on tarkoitettu pysahtyvén siten, ettd juna on

koko ajan kuljettajan valvonnassa. On suositeltavaa, ettd

tallaisen raiteen pituuskaltevuus on enintdan 1,5 %o.

Suunniteltu laiturialue sijoittuu noin ratakilometrivalille 203+400-
2034850, jossa pituuskaltevuus on 1 %o ja vaakageometria mahdollistaa
Oriveden suunnan liittymisen paaraiteisiin.

Sijainti on my6ds maankaytén kannalta sopivin, silla ldhes koko Ruutanan
kaupunginosa kuuluu 2,5 km kavelyetdisyydelle seisakkeesta.
Seisakealueen viereen on valmistunut monitoimitalo vuonna 2021, ja
Ruutanan koulukeskukseen ollaan lisdamassa koulupaikkoja.

silla

Sivuraiteellinen seisake (Kuva 2) on haasteellisempi toteuttaa,
S|vura|teet ulottuvat nyky|sen rautat|ealueen (LR) ulkopuolelle

LA JANN i LT g
oy R
4 b N,

Kuva 2. Ruutanan laitureiden ja sivuraiteiden mahdollinen sijainti pa/kka
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Asemakaavatilanne

Rautatiealue eli LR-alue mukailee radan
suuntaisesti ratakaytavaa pitkin.

; .y \ : Asemakaavoittamaton
« Ruutanan alikulkusillan alue on ) Yy ; alue
asemakaavoittamatonta aluetta. 4 j Y

* LR-alueen itapuolella on pienet viherkaista,
jonka jalkeen on asutusta.

» LR-alueen lansipuolella LR-alue rajautuu - > o —
asutukseen ja Monitoimitalon tonttiin 36/ : ‘Ruutanan
(violetilla).s
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Ruutanan seisakkeen arviointi
Kangasalan lahijunaselvitys 2020

Rakennesuunnitelma

Seisakkeen
sijainti

Aseman status eri suunnittelutasoilla
. Maakuntakaava: ei esitetty (ei vaatimus)
. Ruutanan osayleiskaavan ehdotus: ei esitetty (vield)
. Kangasalan strateginen yleiskaava 2040: esitetty
. Rakennesuunnitelma: esitetty

Aseman ympariston tavoitteet

. Pitkalla tahtaimella kehitettdva kaupunginosa

. Kaynnissa seisakkeen ymparistda tiivistava laajan alueen
asemakaavoitus

. Asumisen, tyopaikkojen ja palveluiden sekoittunut alue
(maakuntakaava), jonka laajentaminen (koilliseen ja lanteen)
edellyttaa tehokasta joukkoliikennetta

. Kehittyva Tarastenjarven kiertotalouskeskittyma (tyopaikka-
alue) laheisyydessa

. Strategisessa yleiskaavassa osoitettu vuoteen 2040 Matka-aika
keskitettavaksi kehityskohteeksi: Ruutanan uusi asemanseutu keskustaan

. Rakennesuunnitelmassa Ruutanaan osoitettu vuoden 2040 (asemalta-asemalle)
jalkeen toteutettava alue/hanke (asuinrakentamisen painopiste)

Matka-aika
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Haasteet nykytilanteessa
. Ruutanan kasvu ollut vuosien 2011-2019 valisena aikana noin
10-40 asukasta per vuosi. Joukkoliikenteen laatutaso on
merkittdva edellytys Ruutanan kehittymiselle ja vetovoimalle.

*Huom. Matka-aika Tampereelle Iahijunalla on arvioitua pidempi, jos Tampere-
Ruutana -rataosuudelle tulee uusia seisakkeita ja jos lahijunat pysahtyvat
niissa.

Ramboll




Ruutanan seisakkeen arviointi
Kangasalan lahijunaselvitys 2020

Toteuttamiskelpoinen

1. Seisakkeen toteutettavuus

. e e e Aseman Muut
= o Alueelle pystyy sijoittamaan 250 m pitkat laiturit sivuraiteilla ja ilman .
9 sivuraiteita. Pituuskaltevuus on alueella 1 %o eli soveltuva seisakkeelle. toteutettavuus vetovoimatekijat
2 Ruutanan alueella on pitka kaari ja siirtymakaaria, jotka tekevat
= kohdasta haasteellisen. v .
o . o . . . . . Maankayton Matka-ajan
- ° Sivuraiteellinen seisake on haasteellisempi toteuttaa, koska sivuraiteet nykytila kilpailukyky
g ulottuvat nykyisen rautatiealueen (LR) ulkopuolelle aina muutamien tonttien
= puolelle asti.
i 2 Maankdyton nykytila Maankiyton Aseman
o o Lahes koko Ruutanan kaupunginosa kuuluu 2,5 km kavelyetaisyydelle potentiaali saavutettavuus
= seisakkeesta. verkollisesti
= J Asukkaita ja tydpaikkoja nykyisin yhteensa yli 1600 1 km kavelyetaisyydella. i L
i 2,5 km kévelyetéisyydelld asukkaita 2460 ja tydpaikkoja 220. 5. Matka-ajan kilpailukyky
=} 3. Maankiyton potentiaali e  Matka-ajassa kilpailukykyinen verrattuna henkiléautoon ja
ﬁ J Taajama-alueen laajentamisen myoéta runsaasti maankaytdn potentiaalia, bu_ssi;no. Ju_na olisi noin_ }(O_mit? no_peﬁlmpi kllj\i,ln :kenki_llf(j auto Ja
I~ mutta edellyttda hyvaa joukkoliikennettd. Vt 9 varren mahdollinen tydpaikka- noin 30 min nopeampi kuin bussi. (Huom. Matka-aika

Tampereelle 1ahijunalla on arvioitua pidempi, jos Tampere-
Ruutana -rataosuudelle tulee uusia seisakkeita ja jos

) it lahijunat pysahtyvat niissa.)

4. Muutvetovoimatekijat 6. Aseman saavutettavuus verkollisesti

* Seisakepaikan viereen rake"nr_\ettu UUSi_ monitf)imitalo: ) o Asema on kytkettavissa helposti bussilikenteeseen ja
e Suinula on Ruutanan satelliittikaupunginosa, josta voi tulla my6s katuverkkoon. Myds laajemmalle lityntapysakainnille on

lityntapysakaintia seisakkeelle. potentiaalia, koska valtatieltd 9 on hyvéat yhteydet alueelle.

o Ruutanantien alikulku luo jo nykyisellaan hyvat puitteet
jalankulun ja pyoéraliikenteen saavutettavuudelle.

alue riippuu myods keha 2 -tien toteutumisesta. Osa Vt 9 varren maakaytosta
on asemakaavoitettu.
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Ruutanan alikulkusilta
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Kuva 1. Ruutanan alikulkusilta I&dnnestd pdin. Molemmin puolin Ruutanantietd on Kuva 2. Ruutanan alikulkusilta idasta pdin.
yvhdistetty jalankulun ja pyéréliikenteen véyla.
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Ruutanan alikulkusilta
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Kuva 1. Ruutanan alikulkusilta I&dnnestd pdin. Molemmin puolin Ruutanantietd on Kuva 2. Ruutanan alikulkusilta idasta pdin.
yvhdistetty jalankulun ja pyéréliikenteen véyla. Oikealla monitoimitalo.
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3. RATATEKNISET
TARKASTELUT



» = | L :._V ‘: —-nva- AR W [
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" i - = N E s S e
. . .. . . u'" = = ‘ - 'W:'!
Ratateknisten tarkasteluiden lahtékohtana olivat seuraavat: e B i N —
— ‘ ‘ Y 1 % — 2 S
« Laiturin pituus 250 metria. ‘ s as ‘ e~ S =
-  Jatkosuunnittelussa laiturin pituusvaatimus on hyva tarkentaa (ks. #= seibE g - f | B ?r A‘;: Pkt f‘:""-":"'f"!!:
= seuraava sivu). (a : i ¥ , . A YN :
] Y i : ; L J I | l’}‘ » —_— P
o © Matkustajaraiteen méaaraava pituuskaltevuus laiturin kohdalla g T B = WS RN T NP e
i korkeintaan 1,5 %o (250 metrid), jotta Ruutanan seisake voisi toimia g & & & 8 [ SEES @ 3 Y *’ | | & = e
- ldhijunaliikenteen paatepysakkina. Ruutanassa tulee olla vahintaan By mpeon 37 T W = : =
fd eteldnsuuntaan raiteenvaihtopaikka paatepysakkitoimintojen vuoksi. s 4 = B = » Y - . =
C an { . o i 3 1 = - =
o °© Geometriasuunnittelun lahtotietona oli kaytettdvissa nykyinen e ¥ & gy .
[ ratageometria XML-formaatissa (ratarekisteritieto). g c/ AR | e - =
2 « Nykyinen p&araiteen nopeusrajoitus (140 km/h). #i L 1 |
e . Opastinvarana min. 63 metria, veturivaraa (40 metrid). :" ' A [/é ' =
« Reunalaiturin leveytena kaytetty 7,0 metria, sisaltden tilan | Vi ;
laiturikatokselle. Vaara-alueen ja vapaantilan minimi leveys 4 m. A || ==
Lisaksi varattava tila katokselle (Vaylaviraston julkaisu 2019/36, - i £ =R
Uudet junaliikenteen seisakkeet, LIITE 6 ja 7). y ‘ SR S
:’ % F i ES ,:;,._ b , g;__;ij
Tarkasteluiden ldhtékohtana RATO-ohjeet. Mikali Ruutanan / // ; [ uf\_. > \
seisake olisi paasaantdinen paatepysakki Idhijunaliikenteelle. of :'f'/ y ] 3 T A
Ruutanassa voisi hyvin riittaa yksi reunalaituri, joka sijaitsisi ! 4 2t 3 .',;_7 &

sivuraiteella ja raiteenvaihtopaikat.
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Radanhaltijan Vaylaviraston vaatimukset

lahijunaliikenteen seisakkeelle

Raiteen vaakageometria matkustajalaiturin kohdalla (RATO 16)

* Raiteen kaarresdteen on oltava vahintaan 600 m
matkustajalaiturin  kohdalla. Raiteen kallistus matkustajalaiturin
kohdalla saa olla enintadan 100 mm. Suositeltava raiteen kallistus
matkustajalaiturin kohdalla on 0-60 mm.

Raiteen pystygeometria matkustajalaiturin kohdalla (RATO 7)

« Matkustajaliikenneraiteen pituuskaltevuus saa olla enintaan 5
%0, kun junan on tarkoitettu pysdhtyvén siten, ettd juna on koko
ajan kuljettajan valvonnassa. On suositeltavaa, ettd tallaisen raiteen
pituuskaltevuus on enintdén 1,5 %oo.

« Jos ja kun junankaanto halutaan mahdollistaa Ruutanassa,
niin sitd koskee pituuskaltevuuden vaatimus 1,5 %o, koska
junan suunnanvaihtoon halutaan varautua. Suunnanvaihdossa juna
ei ole koko ajan kuljettajan valvonnassa.

20.2.2021 julkaistussa VR:n hankintailmoituksessa uusista
taajamajunakalustosta mainitaan seuraavaa:
" The trainset shall be able to operate on platform lengths

of 170 m in double traction and on 270 m in triple
traction. Eli kahden uuden taajamajunayksikon tulee
mahtua 170 m pitkalle laiturille ja 270 m pitkalle
laiturille kolmen yksikon ajossa.

Matkustajalaiturin pituus (RATO 16)

e Matkustajalaiturin laituripituus  maaritetdaan liikenteellisten
tarpeiden mukaan. Laituripituudeksi on pyrittdva valitsemaan sama
pituus koko rataosalle ja myos koko henkilbliikenteen yhteysvaiilille.
Matkustajalaiturilla, jolla ei odoteta pysédhtyvan pitkia junia, voidaan
laituripituudeksi valita myds 250 m.

e [&hiliikennealueen ("HSL-alueen léhilikennealueen”) ulkopuolisen
paikallisliikenteen laituripituudeksi on valittavissa 80 m, 120 m tai 250 m.
Laituripituudet 80 m ja 120 m soveltuvat kiskobussityyppiseen liikenndintiin
mahdollistaen kolmen ja neljan perinteisen vaunun mittaisen junan
likennéinnin. Laituripituus 250 m soveltuu kaupunkiseutujen
liikenteeseen.

e [Ghiliikenteessé laituripituudeksi valitaan reitin mukaan 270 m tai 220 m.
Nama laituripituudet on maadritetty erityisesti
sahkomoottorijunakalustolla liikennéitéaviksi.

Laiturinpituus maaraytyy pitkalti kaytettdvan junakaluston seka liikennetyypin (kauko/taajama/lahiliikenne) mukaan.
Tesomalle rakennetun laiturinpituus on lahi- ja kaukojunaliikenteelle soveltuva 250 m.

Tarkasteluiden lahtékohtana on myds varmistaa Ruutanan soveltuvuus lahijunaliikenteen paatepysakiksi, jolloin
matkustajaliikenteen raiteita koskee 1,5 %o pituuskaltevuuden vaatimus.

Ramboll
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Laitureiden
sijoittuminen

Ruutanan seisakkeen pituus- C
| I 6 S w| n
[ ] [ ] : 1 i |o g § g
geometria ja raiteen kallistus g | S
- Raiteiden pituuskaltevuus on Ruutanan alikulkusillasta seké etelén ja U° g x|
pohjoisen suunnassa reilusti yli sallitun eli 5%o0. Ainoa tasaisempi 3 N : o
kohta on rata-km 203+369 - 203+893 (turkoosi alue), jossa g Y T :
¥ pituuskaltevuus on 1 %o. \“ H !
=) 1
7} - Paaraiteen pituuskaltevuus on 9,5 %o kmv 201+900 - 202+866, \ I :
I 12,2%0 kmv 2024866 -203+369 1,0 %o kmv203+369 - 203+893 ~_ x: : ~
(M  (turkoosi alue) ja 12,3 %o kmv 203+893 -204+500. Matkustaja- % g: I = ©
m  liikenne raiteen pituuskaltevuus saa enimmilldén olla 5%eo, kun juna 5 5 : E E
Q . i . . . . - @ 5 1 E =
ol on koko ajan kuljettajan valvonnassa. Suositus kuitenkin on, etta 3 2 I 3 2
4 pituuskaltevuus on enintéan 1,5 %o. g 2l : 2 8
t] - Pisraiteen kallistus on noin kmv 203+337 - 203+807 120 & 2 2 £
& mm. Laiturin sallima maksimikallistus raiteella on 100 mm. 1 :
o Kallistusta ei voida pienentaa alentamatta raiteen suurinta : I
sallittua nopeutta 140 km/h. : :
1
& o & : @ d &
201 202 203 04 205 206
200 + 1002.895 201 + 1001.142 202 + 9955590 203 +;1002.655 204 + 997.538 205 + 997.695

Matkustajaliikenteen laitureita ei voida sijoittaa Ruutanassa
paaraiteen viereen johtuen raiteen vaakageometriasta ja raiteen
kallistuksesta. Raiteen kallistusta ei voida muuttaa alentamatta
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T
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suurinta sallittua nopeutta, joka Ruutanassa on 140 km/h. Taten

R=997.00

L=90.0

N\ L=1230

=t

|

| .
[-r-

I

[ !

I
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Ruutanassa tarvitaan erillinen sivuraide, jolle matkustajalaiturit
voidaan sijoittaa. -

Kuva: Radan nopeuskaavio
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Ruutanan seisakkeen
vaihteiden sijoittaminen 1/2

Sivuraiteet on tarkasteltu 6,2 m raidevalilla paaraiteesta, silla
padraiteiden vieressa on sahkoratapylvaat. Sivuraiteiden geometriat
mukailevat padaraiteiden geometrioita. Sivuraiteen mitoitusnopeudeksi
on tarkasteltu 60 km/h, joten sivuraiteiden kallistuksena on kaytetty 30
mm. Sivuraiteiden liittyminen padaraiteeseen on esitetty vaihteiden
YV60-500-1:14 kautta. Vaihteet sallivat sivuraiteelle ajamisen 60 km/h
nopeudella. Sivuraiteille on esitetty sivusuojaksi turvavaihteet YV60-
300-1:9. Turva-vaihde ja turvaraide 30 m tai erilliset
turvalaitejarjestelyt tulee sijoittaa sivuraiteelle raiteen
pituuskaltevuuden vuoksi.

Etelapaassa (Tampereen suunnassa) vaihteet sijoittuvat suoralle noin
kmv 201+900 - 2024420 (turkoosi alue). Vaihteiden sijoittamisessa
tulee huomioida Jussilan alikulkusilta 202+296. Vaihteita ei saa sijoittaa
sillan paalle, joten vaihteet tulee sijoittaa joko sillan eteld- tai
pohjoispuolelle.

Sivuraiteiden vaihteet tulee sijaita suoralla. Etelan suunnassa
vaihteet saadaan sijoitettua vasta Jussilan alikulkusillan

etelapuolella, jonka vuoksi sivuraiteiden pituus kasvaa
merkittavasti noin 1,75 km mittaisiksi.

Ramboll
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Ruutanan seisakkeen
vaihteiden sijoittaminen 2/2

Vaihteiden sijoittaminen Ruutanan alikulkusillan pohjoispuolella olevalle
suoralle kmv 203+727 - 204+057 edellyttda pystygeometrian
muutoksen pdaraiteelle (Turkoosi alue).

+ Kovera pystytaite 18 000, ei salli minkaan vaihteiden sijoittamista
pystytaitteen alueelle.

« Pystytaitteen muuttaminen 20 000 mahdollistaa vaihteen YV60-300-
1:9 sijoittamisen alueelle. Muutos nostaa rataa noin 5 cm.

» Pystytaitteen muuttaminen 25 000 mahdollistaa vaihteen YV60-500-
1:14 sijoittamisen alueelle. Muutos nostaa rataa noin 15 cm.

Sivuraiteella laiturit voidaan sijoitta pituuskaltevuuksien takia noin kmv
203+360 - 203+780. Talla valilla pituuskaltevuus saadaan pysymaan
1,5 %eo. Laitureiden paissa on huomioitu 40 m veturivarat.

Tilavaraustarpeen raja on katsottu uloimman raiteen ulkoluiskan
mukaan, jota on siirretty noin 5 m sivulle maanpinnan muotojen ja
kuivatuksen huomioimiseksi.

Sivuraiteiden vaihteet tulee sijaita suoralla. Pohjoissuunnassa

vaihteet saadaan sijoitettua kaarteiden jalkeen ratakm 203+727
alkavalle suoralle.

Ramboll

Pohjoissuunnan
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Raiteenvaihtopaikat B e o B
3 - e -h - ¥ _§ :,
il = i - 'H
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YV60-300-1:9 vaihdetyypin poikkeavan suunnan sallittu = e — e "3 'ﬁ'"[g_’__' , -
maksiminopeus on 40 km/h. YV60-900-1:18 vaihdetyypin poikkeavan R 2 ) ) 4
suunnan sallittu maksiminopeus on 80 km/h. Raiteenvaihtopaikkoja ei i N 1= 7 L A
ole esitetty suunnitelmakartalla. — v i {
Etelan / Tampereen suunnasta tultaessa, ennen sivuraiteiden vaihteita —I A
on suoralle mahdollista sijoittaa molemmin puolinen _lg f- =T ?LE"*L:
raiteenvaihtopaikka pitkilla YV60-900-1:18 vaihteilla. Pituuskaltevuus = R - i
on kyseisella kilometrivalilla 9,5%o0, joten pysahtyminen alueelle ja | f] ‘

uudelleen liikkeelle 1ahté6n pituuskaltevuus on liian jyrkka.
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Ruutanan esitettyjen laitureiden pohjoispuolelle olevalle suoralle on =5 = 4 7 <
mahdollista sijoittaa molemmin-puolinen raiteenvaihtopaikka Iyhyilla = | - 4 ===
YV60-300-1:9 vaihteilla. Pitkilld YV60-900-1:18 vaihteilla on + | 4 d{ f W
mahdollista saada yksipuolinen raiteenvaihtopaikka. Seuraava suora [ i it

paaraiteilla on noin kmv 204+940 - 205+040.

Eteldan suunnasta tultaessa, ennen sivuraiteiden vaihteita on
suoralle mahdollista sijoittaa molemmin puolinen
raiteenvaihtopaikka pitkilla YV60-900-1:18 vaihteilla. Ruutanan

esitettyjen laitureiden pohjoispuolelle olevalle suoralle on
mahdollista sijoittaa molemmin-puolinen raiteenvaihtopaikka
lyhyilla  YV60-300-1:9 vaihteilla. Raiteenvaihtopaikat tulee
suunnitella tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Ramboll
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Uudet ratasillat

Jussilan alikulkusiltaa tulisi todennakdisesti leventda tai rakentaa uudet Ruutanan alikulkusiltaa tulisi leventda tai rakentaa uudet ratasillat
ratasillat sivuraiteille. Vaihteet eivat voi sijaita alikulkusillan kohdalla. sivuraiteille. Ruutanantien pystygeometriaa saatetaan joutua
laskemaan, jotta alikulkusillan alituskorkeus ei madallu.
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Kuva: Jussilan alikulkusilta ratakm 202+296.

Ramboll

Kuva: Ruutanan alikulkusilta ratakm 203+319.
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Suunnitelmakartta ja ratkaisu

Seisakeratkaisu koostuu seuraavista kohdista:

« Uudet sivuraiteet molemmin puolin
padraidetta. Sivuraiteiden pituus kasvaa
kaarteiden vuoksi noin 1,75 km mittaiseksi.
Sivuraiteiden vaihteet ovat ns. nopeat
vaihteet (YV60-500-1:14), jotka

mahdollistavat sivuraiteelle ajamisen 60 km/h

nopeudella. Sivuraiteiden paassa on
turvavaihteet.

 Sivuraiteilla 250 m pitkat reunalaiturit, jotka
sijoittuvat Ruutanan alikulkusillan ratakm
2034319 pohjoispuolelle. Reunalaiturit
voisivat sijaita myo6s reilu 170 m
pohjoisempana.

« Sivuraiteiden ja reunalaitureiden vuoksi
seisakeratkaisu ei mahdu kokonaan
rautatiealueelle (LR-alue).

« Ruutanan alikulkusiltaa tulisi leventaa tai
rakentaa uudet ratasillat sivuraiteille. Myds
Jussilan alikulkusiltaa tulisi todennakdisesti
leventaa tai rakentaa uudet ratasillat
sivuraiteille.

« Suunnitelmakartat, pituus- ja
poikkileikkaukset liitteina.

Ramboll

Seisekaratkaisussa on uudet sivuraiteet molemmin puolin paadraidetta ja
sivuraiteiden padassa on turvavaihteet. Sivuraiteiden pituus kasvaa
kaarteiden vuoksi noin 1,75 km mittaiseksi. Mikali Ruutanan seisake

toimisi padasiallisesti paatepysakkina, niin Ruutanassa voisi riittda hyvin

yksi sivuraide reunalaiturilla ja raiteenvaihtopaikoilla molemmin puolin
seisaketta. Jalkimmaisen vaihtoehdon jatkosuunnittelu vaatii tarkempia
paatoksia Tampereen idan suunnan lahijunaliikenteen liikenndintimallista.

ilta

tai
e raitellle

ista

yvin
kemaan,
iskorkeus

A

Kuva: Ote suunnitelmakartasta.

Nykyinen rautatiealueen raja, MML — =

Tilavaraustarpeen rajo, tarkentuu S gy R S
jotkosuunnittelussa e

Suojo—alueen rajo, 30 m uloimmasta roiteesto
Nykyinen geometria

Uusi sivuraiteen geometria

Nykyinen geometria, pystygeometrian

muutos tarpeen, jotta sivuraiteen vaihteet
saadaan suoralle

Uusi vaihde YV60-300-1:9
Uusi vaihde YVB0-500-1:14
Laiturin eteldisin sijainti

Laiturin pohjoisin sijainti
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Poikkileikkaus sivuraiteiden
kohdalta

Tre-Ov_Ruutana_PR
KM 203+040
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Kuva: Ruutanan poikkileikkaus ratakm 203+040

Ramboll

Sivuraiteiden ja pdaaraiteiden raidevali on 6,2 m, jotta paadraiteiden

sahkdistyspylvaille jaa tila. Sivuraiteiden geometriat myoétailevat
padaradan geometrioita.
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Kuva: Ruutanan poikkileikkaus ratakm 203+260
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Ruutanan seisake
Asemanseudun oletettu kasvu

Vakiluku lahijuna-aseman 2,5 km

« Kaupungin kasvu ohjataan nauhataajamaan ja
pung J J J saavutettavuusalueella*

Lamminrahkaan. Ruutana kasvaa vahitellen
palvelukapasiteetin sallimissa rajoissa. 2030- 3500
luvun loppupuolella toteutetaan tehokkaampaa
rakentamista Ruutanan seisakkeen ymparille.

. 3000
« Ruutanan taajaman laheisyydessa sijaitseva
Tarastenjarven yritysalue kehittyy.
Maakuntakaavassa osoitetun vt 9 varren 2500 Vaylaviraston
tydpaikka-alueen kehittyminen riippuu vt 9 ohjeen
parantamisesta 2000 _ arviointikriteeri
. Ruutanan arvioitu véesténkasvu on Kangasalan ta_:ajama- ja
kaupungin arvion mukaan noin 30 asukasta kiskobussiliikenteen
vuodessa 2025 asti ja sen jdlkeen noin 40 1500 seisakkeelle
asukasta vuodessa. Tama tarkoittaa noin 350
uutta asukasta vuoteen 2030 ja noin 750 1000
uutta asukasta vuoteen 2040 mennessa.*
« - Vakiluku olisi vuonna 2030 noin 2800 ja 50
vuonna 2040 noin 3200.
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*Lahde: Kangasalan lahijunaselvitys 2020
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Nousut ja poistumiset asemilla arkivuorokaudessa
Kysyntamallilla arvioituna Ruutanassa

Kayttdjamaarien arviointi asemittain Tampereen kaupunkiseudun Nousut ja poistumiset Ruutanassa
lahijunaliikenteen kehittaminen -selvityksessa (2016) esitetyn arkivuorokaudessa eri vuorovaleilla
kysyntamallin mukaisesti. Yhden etadisyyden lisdksi huomioitiin 700
0w pyorailyetdisyydelta (1-4 km) saatava kysyntapotentiaali. 650 649
= Saksalaisen hydtykustannusohjeen mukaan talta etadisyydelta olisi ©
Ef saatavissa noin 15 % siitd kysynnastd mitd 1 km etdisyydeltd olisi » 600 >80
= saatavissa per asukas/ty6paikka. Kysyntamallilla on arvioitu kolmen 5 sgq
S eri vuorovalin vaikutusta. Turkoosi (4 krt/vrk) vari on nykyisen -
= kiskobussiliikenteen liikenndintitiheys. Kysynta maaritettiin § 500
; nykyisella maankaytélla ja kehityspolun 2 VE 2:n (kohtalainen S 450
= vaestdnkasvu) skenaarion vaestonkasvulla, jossa Ruutanassa olisi E
5 noin 800 asukasta enemman vuoteen 2040 mennessa. = 400 370
5 Suomessa ei ole varsinaista raja-arvoa seisakkeen © 350
3 A " . o
2z matkustajamaarille, mutta Saksassa hyotykustannuslaskelmissa € 300
1g raja-arvona kannattavalle ldhijuna-asemalle olemassa olevan radan .3
g varteen on _200 kayttajaa per pdiva (eli nom_Jsut ja p_pl_stUJat 'g_ 250 Kohtuullinen
= yhteensd), jonka Ruutana ylittda kirkkaasti vuorovalin ollessa G 200 === ———— — i N raja-arvo
< kerran vahintaan tunnissa. - ldhijuna-
cz 150 120 130 asemalle
Kiytetty kysyntamalli* 2 100 Saksassa
My = A 0176 x T 0825 x ASTPg. 14?52 50
jossa
My = Nousut ja poistumiset asemalla arkivuorokaudessa Y .
A = Matka-aika padkeskukseen minuuteissa Ruutana (nykyinen) Ruutana (+800 as)
T Junatariontayhiteen suuntean srkiyuotoiaugéesa m 4 krt/paivassa m kerran tunnissa kaksi kertaa tunnissa

ASTPg.1km = Asukkaiden ja tydpaikkojen yhteismaara 1 km:n sateelld asemasta.

Lahde: *Tampereen kaupunkiseutu 2016
Ramboll 33




Nousut ja poistumiset Tampere-Orivesi rataosan
mahdollisilla uusilla seisakkeilla arkivuorokaudessa v. 2040

Nousut ja poistumiset Tampere-Orivesi rataosan
mahdollisilla uusilla seisakkeilla

Ruutanan seisakkeen kysynta voisi olla kehittya jo .
sy ya J arkivuorokaudessa

o varsin kohtalaisella vaestdnkasvulla hyvin varteen
= otettavaksi asemaksi Tampereen lahijuna-asemien
£ verkostossa, mikéli Tampereen seudulla pé&éatettéisiin 1200 1180
> kaynnistaa lahijunaliikenne.
o] ) 1100
% Kohtalaisella vaestdnkasvulla Ruutanan kysynta olisi 8 ©
> samaa koko Iluokkaan kuin Hankkiossa (nykyisella - 1000 910
:% maankaytolld). Taulukossa esitetyn neljan aseman E 8 900
c kysynta olisi kokonaisuudessaan kerran tunnissa o = soo
i kulkevalla junalla noin 1 900 nousua ja poistumista "G; =
:g ja kaksi kertaa tunnissa kulkevalla junalla noin 3 400 = M 700 660 640 649
a nousua ja poistumista. O v
D Q ‘g 600 c10
C
Fy @ = so0
3 — g 370
i o) S 400 360 Kohtuullinen
(?) = 300 raja-arvo
= I3hijuna-
: L -_— L8 B B B | L8 8 B B | L8 B B B | NN . -
o ® 200 asemalle
Z 100 Saksassa
(]
Messukyla Hankkio Vehmainen Ruutana (+800
as)
m kerran tunnissa kaksi kertaa tunnissa

Lahde: Tampereen lahijunaselvitys 2019, Kangasalan ldhijunaselvitys
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28 Ruutana/Suinula - TAYS - Ratinanranta -
Lielahti - Vuorentausta - Soppeenmaki (Ylojarvi)

Kuva: Nysse 2022

28 Ruutana/Suinula - TAYS - Ratinanranta - Lielahti -
Vuorentausta - Soppeenmaki (Yl6jarvi).

Vuorovali arkisin:

Ruuhkatunnit: 30 min ja muulloin 60 min

Matka-aika Tampereen rautatieasemalle noin 40 min
vrt. juna 10 min ja autolla 20 min.



Ruutanan seisakkeen liityntapysakointipaikkojen arviointi

Aktiivikayttajien arvioitu saapuminen

Ruutanan liityntapysakointipaikkojen teoreettinen arviointi (v.
2040):

Bussilla
15 %

Nousut ja poistumiset arvioitu kysyntamallilla, jossa on
huomioitu nykyinen maankayttd, kaavavaranto ja uuden
maankayton potentiaalia maltillisesti.
2. Nousut ja poistumiset asemalla v. 2040 (vuorovali 1
krt/h) 370 > 185 edes takaisin matkaa
3. Autolla (itse ajaen) saapuvien osuudeksi arvioidaan 25 % ja
pyoralla saapuvien osuudeksi 25 %.
4. Autopaikkojen tarvitaan noin 45-50 ap ja pyorapaikkoja
noin 60 pp ja saattopysadkointia tarvittaisiin noin 2—3 ap
vuonna 2040.
* Ensivaiheessa (2030) autopaikkoja tarvittaisiin noin 30-40
ap ja pyorapaikkoja 50 pp, kun ldhijunien vuorovali olisi
maksimissaan kerran tunnissa eli noin 7 vuoroparia
arkipdivassa.

Autolla
matkustaen
10 %

Kavellen
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Koska suurin osa kayttajapotentiaalista tulisi noin 2,5 km etdisyydelta
autoliityntapaikkojen tarvetta voitaisiin vahentaa laadukkailla
pyoravaylilla ja pyorapaikoilla seisakkeella jopa alle 20 paikkaan.

Vt 9:1ta tai Orivedelta tuskin saadaan liityntapysakoijia. Vt 9
kulkeville suunta olisi poispain Tampereelta ja Niihaman
liityntdpysakointialueella joukkoliikenteen tarjonta ja mahdollinen
raitiotieliityntd olisivat ylivoimaisesti houkuttelevampi tihean
vuorovalin vuoksi. Oriveden aseman vuorotarjonta tulee olemaan
parempi kuin Ruutanan.

* Huom! Kysyntamalli ei huomio Suinulasta seisakkeelle saapuvien
potentiaalia.

Ramboll
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Teiskontien ohittaneet ajoneuvot (keskiarvo arkipaivalta

viikolta 44)

Seisakkeen autoliityntdpaikkojen tarvetta

tarkasteltiin Tampereen Teiskontien
autoliikenteen virtaa analysoimalla.
Tampereen Teiskontie on tarkein
sisdanajovayla Ruutanan suunnasta

Tampereen keskustaan. Teiskontielld on
automaattinen mittauspiste, joka analysoi
rekisteritunnuksen ja yhdistéaa sen ajoneuvon
haltijatietoihin. Haltijatiedoista saadaan mm.
haltijan  postipiirialue. Taten Teiskontien
ohittavista ajoneuvoista saadaan tietoon
hyvin todenndkoisesti Ruutanasta ja
Suinulasta peradisin olevat automatkat.
Mittaustietoja on keratty vuodesta 2018
ldhtien. Taman tarkastelutavan perusteella
Ruutanan seisakkeella tarvittaisiin
korkeintaan 20-25 autoliityntapaikkaa.

Automaattinen tieliikennekamera tallentaa
ohittaneiden ajoneuvojen rekisteritunnukset.

Ohjelma hakee Traficomin
ajoneuvotietokannasta ajoneuvojen haltijan
postinumeroalueen.

Oikealla on esitetty vuosilta 2018-2021
keskiarvo arkipaivilta viikolta 44.

Ramboll

Ajoneuvomaarat
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Teiskontien ohittaneet ajoneuvot (keskiarvo arkipaivalta
viikolta 44)

2018 2019 2020 2021
Vuosi
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Liityntapysakoinnin paikkamaaran maarittely
toteutuneiden automatkojen perusteella

> Teiskontien ohittaneet ajoneuvot (keskiarvo Liityntapysakointipaikkojen tarve, kun oletetaan,
= arkipaivalta viikolta 44) etta liityntapysakointimahdollisuus vahentdaa noin
> - -
[ 300 10 % suoria automatkoja*
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Tampereen liityntéapysakadintiselvityksessa on arvioitu, etta liityntapysakoéintimahdollisuus véahentaa saapuvia automatkoja noin

5-6 %. Oikealla taulukossa on arvioitu karkeasti mika olisi autopaikkojen tarve Ruutanan liityntapysakoéintialueella, mikali 10
% Ruutanasta ja Suinulasta lahteneista Teiskontien ohittavista autoista kayttaisi liityntapysakaintia. *Ks. Seur. sivu

Ramboll




Tampereen liityntapysakoinnin kehittamissuunnitelma ja
tavoitetila 2040

Tampereen tydssa on arvioitu, etta liityntapysakointipaikat vahentavat
Tampereen keskustaan saapuvaa autoliikennettda aamun
ruuhkahuipputunnissa noin 5 % vuonna 2025 ja noin 6 % vuonna
2040.

Laskelma perustuu seuraaviin oletuksiin:

« Jokainen auton liityntapysakointipaikka korvaa yhden suoran meno-
ja paluumatkan vuorokaudessa.

« Sisaantulovaylilla liitynta korvaa 5 kilometrin ajomatkan ja
kaukoliikenteen liitynta 20 kilometrin ajomatkan.

» Koska liityntapysakointiin ajaminen poikkeaa suoralta reitilta, on ylla
olevista lukemista vahennetty 10 %.

« Liityntapysakointimatkan pituus autolla on arviolta 5 km (Uudenmaan
liiton selvitys 2009).

* Noin 30 % autoliitynnalla tehdyistd matkoista tehtdisiin suorina
joukkoliikenne- tai pyo6railymatkoina ja noin 70 % automatkoina, jos
liityntamahdollisuutta ei olisi.

)
()
o
>
(O]
)
e
>
(@]
s
o
©
>
©
—
]
c
‘0
v4
H{v)
(2
>
Q
(0
i)
s
-
v

Noin 75 % pydraliitynnalla tehdyistd matkoista tehtdisiin suorina
joukkoliikenne- tai pyo6railymatkoina ja noin 25 % automatkoina, jos
liityntamahdollisuutta ei olisi.

Kuva: Niihaman ityntépsékbintiale.
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Kulkuyhteydet laitureille
ja vaihtoyhteydet

Kulku laitureille on toteuttavissa Ruutanantien yhdistetylta jalankulun ja
pyoraliikenteen vaylalta. Kulkuyhteydet laitureille tulee toteuttaa
maksimissaan 5 % kaltevuudella, jotta kulkuyhteyksien
esteettOmyysvaatimukset tayttyvat. Laitureilta voisi rakentaa myds
porrasyhteydet Ruutanantielle.

rakentaa
varten.

bussipysakki
Monitoimitalon

pohjoispuolelle  voitaisiin
saattopysakadintia

Monitoimitalon
vaihtoyhteyksia ja
bussipysakki on jo nykyisin riittavan lahella
Ruutanantien poikki tarvittaisiin uusi suojatie,
kulkuyhteydet olisivat mahdollisimman sujuvat.

laitureiden sijaintia.
jotta vaihto- ja

Kuva: Ruutanantie Monitoimitalon bussipysakiltd idan suuntaan.

Ramboll
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Kuva: Kulkuyhteydet laitureille. Laitureiden ja kulkuyhteyksien sijainti ja laatu
tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Etenkin idan suunnan pyoéraliikenteen
yhteyksiin tulee kiinnittda erityista huomioita jatkosuunnittelussa, koska
suurin osa kayttajista tulisi seisakkeen itapuolelta.
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Asemien liityntapysakointipaikkamaaran vertailua

Asema

Siuntio
Jorvas
Vammala

Ruutana V.
2040 (7
vuoroparia)

Harjavalta
Kotka
Tervajoki
Viiala
Orivesi
Kitee
Karkku
Jarvela
Tesoma

Henna

Vertailuasemat valittiin lahijunaliikenteen vuosittaisen kayttajamaariin,

Merkit-
tavyys

Seudullinen
Paikallinen

Seudullinen

Paikallinen

Seudullinen
Seudullinen
Paikallinen
Paikallinen
Seudullinen
Seudullinen
Paikallinen
Paikallinen
Paikallinen

Seudullinen

Vuosittainen
kayttajamaara

(2019)
98 000
98 000
95 000

90 000

57 000
56 000
55 000
53 000
53 000
52 000
42 000
42 000

n/a

37 000

Vuoroa/
suunta

39

15
14

5

9
18
10
18

Autopaikat

95
31
46

50

30
10
30
16
50
35
10
20
24
80

Pyora-
paikat

28

50

60

18
20

20

48

vuoromaariin, seka alueellisiin tekijoihin perustuen. Kaikista vertailuasemista ei
ollut kaikkia tietoja saatavilla, jonka vuoksi osan asemien autopaikat ovat
arvioitu karttakuvien ja valokuvien perusteella.

Ramboll

Vuosittainen kdyttajamaara

Vertailuasemien liityntapysakoéintipaikat ja vuosittainen
kayttajamaara

100 000

90 000

80 000

70 000

60 000

50 000

40 000

30 000

20 000

10 000

Vuosittainen kayttajamaara

e Autopaikat

100

90

80

70

60

50

Autopaikat

40

30

20

10
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Tutkimus tehty loka-
marraskuussa.
Pyoraliikenteen suosio

Liityntakulkutavat asemittain HSL-liikennealueella

vaihtelee merkittavasti
vuodenajan ja saaolojen

mukaan.
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Taulukosta on poistettu muiden Léhde: HSL 2019, lippulajitutkimus

ldhijunaliikenteessa 2018

m Kadvely mPyoraily Juna ®mBussi Henkiléauto

kulkumuotojen, esim. metro, lentoasema
ja muut. Osalta asemilta puuttuu myos
tietoja.

Ramboll 42




4. Liityntapysakainti ja vaihtoyhteydet

Vertailukohteet
Siuntio

Ramboll

Seudullisesti merkittava asema

Asukkaita kunnassa noin 6 200 , taajamassa noin 2 300-2 400.
Liityntdautopaikkoja: 95

Pyorapaikkoja: 28

Vuorotarjonta: 9 junaparia Helsinkiin.

Matka-aika: Liityntékulkumuodot, Siuntio
* Helsinki 45 min

+ Pasila 40 min

* Leppavaara 33 min

Henkildauto
43 %

Pyoraily
6 %
Ldhde: HSL 2019,
lippulajitutkimus

léhijunaliikenteessd 2018 43



Vertailukohteet
Jokela

Seudullisesti merkittava asema

Jokelan taajamassa asukkaita noin 6 300-6 400.
Liityntaautopaikkoja: 124

Pyorapaikkoja: 242

Vuorotarjonta: 31 junaparia Helsinkiin.
Matka-aika:

* Helsinki 39 min Liityntakulkumuodot, Jokela
+ Pasila 36 min

* Tikkurila 26 min

Henkilboauto;
26%

4. Liityntadpysakainti ja vaihtoyhteydet

Kavely; 58%
Pyoraily;
14%

Ldhde: HSL 2019,
lippulajitutkimus
Ramboll ldhijunaliikenteessa 2018
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5. ALUSTAVAT
KUSTANNUSARVIOT
SEISAKKEESTA JA
LIITYNTAPYSAKOINNISTA
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Alustavat kustannusarviot ja
kustannuslaskennan perusteet

Alustavat kustannusarviot on laadittu paaosin Foren
Hankeosalaskelmaa kayttaen. Vaihteiden osalta kustannusarviot on
haettu rakennusosalaskennan puolelta.

« Laskennoissa hinnaston hintatasona on kaytetty 2015=100 ja
laskelman hintatasona 130.

« Hanketehtdvissa on tydmaatehtavia 20 % ja tilaajatehtavia 15 %.
ALV 0%.

« Kustannusarviossa ei ole huomioitu laitureiden elektronisia opasteita,
kuten kuulutuslaitteistoja tai nayttétauluja, Ruutanan alikulkusillan
alittavan Ruutanantien tai Jussilan alikulkusillan alittavan
Ratavartiantien ja raiteen vieressa olevien tiegeometrioiden
muutoksia eika laiturin mahdollisia hisseja, eikd vaadittavia
maanlunastuksia.

Alustavien kustannusarvioiden mukaan sivuraiteet ja reunalaiturit
molemmin puolin eli Vel kustantaa noin 15,6 miljoonaa euroa ja Ve2 eli
vain yksi sivuraide ja reunalaituri noin 10,2 miljoonaa euroa.

Alustavien kustannusarvioiden mukaan suurin yksittainen kustannus
molemmissa vaihtoehdoissa on sivuraiteet, joiden pituus kasvaa etelan
suuntaan olevien kaarteiden vuoksi. My6s radan turvalaitteet ja
opastimet kustantavat merkittavasti molemmissa vaihtoehdoissa.

Ramboll

€16 000 000

€15 000 000

€14 000 000

€13 000 000

€12 000 000

€11 000 000

€10 000 000

€9 000 000

€8 000 000

€7 000 000

€6 000 000

€5 000 000

€4 000 000

€3 000 000

€2 000 000

€1 000 000

€-

Alustavat kustannusarviot

15,6 M €

1740 000 €

2310 000 €

mTilaajatehtavat 15 %
1580 000 €

10,2 M €

1140 000 €

B TyOmaatehtavat 20 %

Liityntapysakointi ja
2000 000 € kulkuyhteydet

1520 000 € I .
Siltojen leventaminen

800 000 €

850 000 €
560 000 €

m Radan turvalaitety6t

1500 000 € Sivuraiteiden séhkdistys

430 000 €
280 000 €

B Matkustajalaiturit

Em Sivuraiteet

6430 000 €

4450 000 €

Vel, Sivuraiteet ja
reunalaiturit molemmin
puolin

Ve2, Vain yksi sivuraide
ja reunalaituri
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Kunnan ja valtion yhteistyon ja kustannusvastuun

periaatteet radanpidossa

Vaylaviraston ja Kuntaliiton suosituksen mukaan (kunnan ja valtion
yhteistydn ja kustannusvastuun periaatteet radanpidossa, 2020)
Vaylavirasto voi osallistua liityntapysakéinnin kustannuksiin, kun kyse
on rautatieliikennetta palvelevien seudullisesti ja paikallisesti
merkittavien liityntapysakointipaikkojen rakentamiskustannuksista.

Sopimuksessa on mainittu seuraavaa:

* Rataverkon haltija voi toteuttaa liityntdpysédkéintialueen joko osana
ratahanketta tai omana hankkeenaan. Ratalaissa ei ole nimenomaista
sddannostd, jonka mukaan yksinomaan rataverkon haltijalla olisi velvollisuus
jarjestaa liityntapyséakainti.

* Pirkanmaalla on laadittu kustannusjakoselvityksia
liityntdapysakointipaikkojen rakentamisen kustannusten jakoa varten.
Kustannusjakoselvitysten pohjana on liityntépysékéintipaikkojen jako
seudullisesti ja paikallisesti merkittédviin, samalla myo6s pienimuotoiset
alueet (maanteiden varrella sijaitsevia pysédkkeja) tunnistetaan. Selvitysten
mukaisia malleja ei ole vield sovellettu kdytdnndssa (vuonna 2020).

» Tehtyja kustannusjakomalleja voidaan niin haluttaessa kadyttaa
kustannusjakoneuvottelujen Idhtékohtana tai apuna paikallisiin olosuhteisiin
soveltaen. Kustannusjako koskee rakentamiskustannuksia. Kunnossapidon
kustannuksista sovitaan tapauskohtaisesti.

Esimerkkikustannusjako valtion ja kunnan valilld rautatieliikennetta
palvelevien seudullisesti ja paikallisesti merkittavien
liityntapysakointipaikkojen osalta. Laskelmaa voidaan hydédyntaa niin
haluttaessa  kustannusjakoneuvotteluissa. @ Kustannukset jaetaan
perushinnan perusteella silloin, kun pysakodintipaikan todellinen hinta on
vahintaan sama kuin perushinta. Perushinnan ylittdavd osa
kustannuksista jaa sijaintikunnan maksettavaksi. Jos toteutunut hinta
on perushintaa pienempi, jaetaan kustannukset toteuman perusteella.

Taulukko: kunnan ja valtion yhteistydn ja kustannusvastuun
periaatteet radanpidossa, 2020

Valtio Sijaintikunta

Seudullisesti Paikallisesti Seudullisesti Paikallisesti

Perushinta merkittdva alue merkittava alue | merkittiva alue merkittiva alue

Maantaso uusi 7000 50 % 30 % 50 % 70 %
Maantaso

korvaava 3500 50 % 30 % 50 % 70 %
Rakenteellinen

uusi 7000 50 % 30 % 50 % 70 %
Rakenteellinen

korvaava 3500 50 % 30 % 50 % 70 %
Pydrapysakéinti 2500 50 % 50 % 50 % 50 %

Ruutanan seisake on maaritelty paikallisesti merkittavaksi liityntapysakointialueeksi Pirkanmaan liiton selvityksessa

Ramboll

(2014), jolloin valtion kustannustuki autoliityntapysakdinnille olisi 30 % ja pydéraliityntapysakodinnille 50 %. 7
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Johtopaatokset ja suositukset 1/2

Tassa selvityksessa on laadittu Kangasalan Ruutanan seisakkeen (rata
km noin 203+360-203+610) aluevaraustarkastelu kahdesta eri
vaihtoehdosta ja maaritelty rautatiealueen (LR-alue) laajuus Kangasalan
kaavoitusta varten. Lisdksi seisakevaihtoehdoista tehtiin alustava
kustannusarvio ja seisakkeen liityntapysakoinnin  mitoitus seka
aluevaraustarkastelut tehtiin vuosille 2030 ja 2040.

Seisakeratkaisuksi I6ydettiin kaksi toteuttamiskelpoista ja Vaylaviraston

RATO-ohjeiden tayttavaa ratkaisua, jotka erosivat sivuraiteiden ja
matkustajalaiturien maaran osalta. Seisakeratkaisun l|ahtoékohdaksi
valittiin junankaanndn mahdollistava pituuskaltevuus

matkustajaliikenteen raiteilla eli toisin sanoen ratatekninen valmius
toimia myds lahijunaliikenteen paatepysakkina.

Seisakeratkaisuista ensimmainen vaihtoehto (Vel) sisdltdisi uudet
sivuraiteet paadraiteiden viereen ja sivuraiteiden viereen rakennettavat
reunalaiturit. Toisessa vaihtoehdossa (Ve2) olisi vain yksi sivuraide, jolla
olisi. myds reunalaituri. Molemmat vaihtoehdot mahdollistavat
junankaannon. Lopullisen vaihtoehdon valinta vaatii tarkempia paatéksia
tavoiteltavasta henkildliikenteen kokonaisuudesta ja etenkin Tampereen
idan suunnan lahijunaliikenteesta. Matkustajalaitureiden suositellaan
sijoitettavan Ruutanan alikulkusillan pohjoispuolelta alkavaksi, jolloin
olemassa olevaa alikulkusiltaa voidaan hyddyntaa tehokkaasti laiturien
kulkuyhteyksissa.

Ruutanan seisake on sopivalla etadisyydelld Tampereesta niin, etta
toimiessaan lahijunaliikenteen paatepysakkina kalustokierto saataisiin
tehokkaaksi ja siten myos liikenndinti olisi tehokasta.

Ramboll

Padosin paatepysakkina toimiessaan Ruutanassa riittdisi hyvin yksi uusi
sivuraide ja sen viereen reunalaituri. Tama vaihtoehto riittaisi
ratakapasiteetin kannalta alustavasti hyvin myds muutamien rataosalla
kulkevien kiskobussien seka muutamien kaukojunien yksittaisiin
pysahdyksiin. Mikali Ruutanassa pysahtyisi useita junapareja paivassa,
jotka jatkaisivat seisakkeelta eteenpdin, niin suositeltavaa olisi valita
vaihtoehto Vel, jossa on esitetty kaksi sivuraidetta ja reunalaiturit.

Tampereen idan suunnan toisena paatepysakkina voisi toimia Oriveden
asema, jossa toisaalta on jo nykyisin kaukojunavuorojen vuoksi erittdin
hyva vuorotarjonta. Tampereen idan suunnan lahijunien liikennéintimalli
voisi ensi vaiheessa olla sellainen, ettd pddosa I|dhijunavuoroista
kaantyisi Ruutanassa takaisin kohti Tamperetta, mutta osa aamun ja
iltapaivan vuoroista jatkaisi Orivedelle asti. Lahijunien iddn suunnan
lilkennoéintimalli vaatii kuitenkin tarkempia selvityksia Tampereen alueen
uusista junaseisakkeista ja ratakapasiteetista seka alueen
matkustajakysynnasta.

Tassa selvityksessa seka Vaylavirastolla on tunnistettu, etta lopullinen
laiturinpituuden maarittdminen Ruutanassa vaatii vield tarkempia
tarkasteluita ja paatoksia Tampereen idan suunnan lahijunaliikenteesta.
Matkustajaliikenteen laitureita ei voida sijoittaa Ruutanassa paaraiteen
viereen johtuen raiteen vaakageometriasta ja raiteen kallistuksesta.
Raiteen kallistusta ei voida muuttaa alentamatta suurinta sallittua
nopeutta, joka Ruutanassa on 140 km/h. Uusien sivuraiteiden vuoksi
Ruutanan seisake ei vahentaisi ratakapasiteettia. Taten Ruutanan
seisake ei ole esteend esimerkiksi Jyvaskylan suunnan kaukojunien ja
tavaraliikenteen lisdamiselle.
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Johtopaatokset ja suositukset 2/2

Alustavien kustannusarvioiden mukaan sivuraiteet ja reunalaiturit
molemmin puolin eli Vel kustantaa noin 15,6 miljoonaa euroa ja Ve2 eli
vain yksi sivuraide ja reunalaituri noin 10,2 miljoonaa euroa. Alustavien
kustannusarvioiden mukaan suurin yksittdainen kustannus molemmissa
vaihtoehdoissa on sivuraiteet, joiden pituus kasvaa eteléan suuntaan
olevien kaarteiden vuoksi. My6s radan turvalaitteet ja opastimet
kustantavat merkittavasti molemmissa vaihtoehdoissa.

Ruutanan seisake olisi paikallisesti merkittava liityntapysakointialue.
Tavoitetilanteessa vuonna 2040 autopaikkojen tarvitaan noin 45-50 ap ja
pyorapaikkoja noin 60 pp. Ensivaiheessa vuonna 2030 autopaikkoja
tarvittaisiin noin 30-40 ap ja pyodrapaikkoja 50 pp. Koska suurin osa
kayttajapotentiaalista tulisi noin 2,5 km etaisyydelta
autoliityntapaikkojen tarvetta voitaisiin vahentaa laadukkailla
pyoravaylilld ja pyorapaikoilla seisakkeella jopa alle 20 autopaikkaan.
Liityntapysakointialueesta tehtiin kaksi esimerkkialuevaraustarkastelua
jatkosuunnittelun pohjaksi. Ruutanassa kavellen saapuvien osuus
kaikista seisakkeen liityntdmatkoista saattaa olla paljon suurempi kuin
selvityksessa on esitetty, mikali Ruutanan seisaketta verrataan
lilkennejarjestelmallisesti samankaltaisiin Siuntion ja Jokelan asemiin,
joissa kavellen saapuvien osuus on kyselytutkimusten mukaan yli puolet.

Ruutanan seisake on arvioitu kaupunkiseudulla strategisen sijainnin
kannalta ensisijaisesti edistettdvaksi seisakkeeksi, koska seisake kytkee
uuden kunnan raideliikenteen piiriin. Ruutanan seisake olisi mahdollista
toteuttaa kohtuullisin kustannuksin, silla paaraiteen geometriaa ei

Ramboll

tarvitsisi muuttaa. Riittdva kysynta edellyttdd maankdaytdén kehittamista
alueella. Tama esiselvitys antaa erinomaiset |dhtdkohdat Ruutanan
seisakealueen maankaytdén tarkemmalle visioinnille ja suunnittelulle.
Ruutanan seisakkeen suunnittelua ja toteutusta tavoitellaan seuraavalla
MAL-sopimuskaudella (2024-2027).

Lopullisen seisakeratkaisun valinta Kangasalla vaatii tarkempia paatoksia
tavoiteltavasta henkildliikenteen kokonaisuudesta Tampereen idan
suunnalla. Suotavaa olisi, ettd etenkin iddan suunnan radanvarsikunnat
Tampere, Kangasala ja Orivesi aikatauluttaisivat ja yhteensovittaisivat

suunnitelmiaan uusista seisakkeista seka asemanseutujen
kehittamisestd, jotta tulevien asemanseutujen sekd kaksiraiteisen
Tampere-Orivesi-radan tarjoama potentiaali voitaisiin hyddyntaa

taysimaaraisesti tulevaisuudessa.

Tarkemmassa jatkosuunnittelussa tulee tarkentaa seisakevaihtoehdon
lisdksi ratateknisia ominaisuuksia, kuten raiteenvaihtopaikat, vaihteiden
sijainti, kulkuyhteydet, laitureiden varustus jne. Myos
liityntapysakointialueen suunnittelua tulee tarkentaa. Suositeltavaa olisi

toteuttaa seisaketta ja liityntapysakdintia  vaiheittain, mutta
pitkdjanteisesti, kuten Tampereen Tesoman seisakettakin on jo
toteutettu.

50



KAYTETTYJA LAHTEITA

Kangasalan kaupunki 2020, Kangasalan lahijunaselvitys

Kuntaliitto & Vaylavirasto: Kunnan ja valtion yhteistydn ja kustannusvastuun periaatteet radanpidossa, 2020
Vaylavirasto 2020 ja 2021, Liikennevirasto 2018. Valtakunnalliset liikenne-ennusteet

Vaylavirasto 2018. Ratayhteyden Tampere-Jyvaskyla liikenteellinen tarveselvitys.

Vaylaviraston 36/2019 julkaisu: Uudet junaliikenteen seisakkeet.

Vaylavirasto RATO-ohjeet.
Tampereen kaupunkiseutu. Seudulliset |ahijunaliikenteen selvitykset (2012, 2016, 2022)

RAMBGLL
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Kustannusarvio Ruutanan seisake
Maku 130 (2015 = 100) Alv 0%

Huom. Kustannusarviossa ei ole huomioitu laitureiden dynaamisia opasteita, kuten
kuulutuslaitteistoja tai nayttétauluja, Ruutanan alikulkusillan alittavan Ruutanantien tai
Jussilan alikulkusillan alittavan Ratavartiantien ja raiteen vieressa olevien tiegeometrioiden
muutoksia, laiturin mahdollisia hisseja eika raiteenvaihtopaikkojen rakentamista.
Kustannusarviossa ei mydskaan ole huomioitu alueellisia lunastustarpeita.

Hinta
Sivuraiteet 6428 100.00 €
Matkustajalaiturit 562 400.00 €
Sivuraiteiden sahkoistys 850 000.00 €
Radan turvalaitetyot 2 000 000.00 €
Siltojen leventaminen 1580 000.00 €
Aluepysakainti ja kulkuyhteydet 150 000.00 €
Rakentamiskustannukset 11 570 500.00 €
Tyomaatehtavat 20 % 2314 100.00 €
Tilaajatehtavat 15 % 1735575.00 €

Yhteensa 15 620 175.00 €



Kustannusarvio Ruutanan seisake
Maku 130 (2015 = 100) Alv 0%

Huom. Kustannusarviossa ei ole huomioitu laitureiden elektronisia opasteita, kuten
kuulutuslaitteistoja tai nayttétauluja, Ruutanan alikulkusillan alittavan
Ruutanantien tai Jussilan alikulkusillan alittavan Ratavartiantien ja raiteen vieressa
olevien tiegeometrioiden muutoksia eika laiturin mahdollisia hisseja.
Kustannusarviossa ei mytskaan ole huomioitu alueellisia lunastustarpeita.

Hinta
Sivuraiteet 4 447 200.00 €
Matkustajalaiturit 281 200.00 €
Sivuraiteiden sahkoistys 425 000.00 €
Radan turvalaitetyot 1500 000.00 €
Siltojen leventdaminen 800 000.00 €
Aluepysakdinti ja kulkuyhteydet 138 000.00 €
Rakentamiskustannukset 7591 400.00 €
TyOmaatehtavat 20 % 1518 280.00 €
Tilaajatehtavat 15 % 1138710.00 €

Yhteensa 10 248 390.00 €



