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THVISTELMA

Tampereen 2-keh& on seudullinen maantieyhteys
Tampereen kaupunkiseudulla, joka kokonaisuudes-
saan valmistuttua tulee sijoittumaan valille Pirkkala
(lentoasema) — Saaksjarvi (valtatie 3) — Vuores—Her-
vanta—Rusko-Lentola. Suunnitellusta kehétiestd on
toteutettu Saaksjarvi-Rusko osuus seututietasoise-
na maantiend 309. Tama aluevaraussuunnitelma
koskee 2-keh&n eli maantien 309 jatkeen uuteen
maastokaytavaan suunniteltavaa noin 6,5 kilometrin
osuutta valilld Rusko—Lentola. Suunnitteluosuuden
l&nsiosa noin 700 metrin matkalla sijoittuu Tampereen
kaupungin alueelle ja liittdd uuden 2-kehan osuuden
olemassa olevaan maantien 309 eli Ruskonkehan lin-
jaukseen. Suunnitteluosuuden keski- ja itdosat sijoit-
tuvat Kangasalan kaupungin alueelle Saarenmaalle ja
Lentolaan.

Uusi 2-kehéan jatke suunnitteluosuudella Tampe-
reen Ruskon ja Kangasalan Lentolan valilla tulee pal-
velemaan alueen paikallista ja seudullista liikennetta
maankayton kehittymisen myo6téd. Kangasalan kau-
pungin alueella maankaytto tulee kehittymaén voimak-
kaasti tulevaisuudessa nyt kaynnissa olevan Saaren-
maan osayleiskaavahankkeen mukaisen maankayton
toteutumisen myo6ta. Aluevaraussuunnitelmassa on
maaritetty uuden 2-kehan linjauksen ja sen varteen
toteutettavan jalankulku- ja pyo6railyvaylan seka uuden
maankayton mukaisten katuliittymien sijoittuminen
Saarenmaan alueella. Suunnitteluratkaisujen pohjalta
on esitetty tarvittavat liikennealuevaraukset Kangasa-
lan kaupungin osayleiskaavaty6ta varten.

Nykytilanne ja tavoitteet

Nykytilanteessa maantie 309 sijoittuu Lempadalan
kunnan ja Tampereen kaupungin alueelle. Lempaé-
lan puolella maantie on nimeltdan Ruskontie ja Tam-
pereen puolella Ruskonkehd. Maantieosuus paattyy
Tampereella Lintuhytin asuinalueen kohdalla eika jatku

Kangasalan kaupungin puolelle. Maantie 309 on suun-
nitteluosuuden lansipuolella vélilla maantie 130 — Her-
vantajarvi kaksikaistainen maantie, jonka nopeusrajoi-
tus on 50...80 km/h. Hervannantien ja Hervantajarven
kohdalla nopeusrajoitus on 50 km/h. Maantie 309 on
kokonaan valaistu ja sen rinnalla kulkee erillinen jalan-
kulun ja pyoréilyn vayla koko osuudella. Maantien 309
keskimaarainen arkivuorokausilikenne (KAVL) on noin
1 500-13 600 ajoneuvoa arkivuorokaudessa. Raskaan
likenteen osuus vaihtelee 6-9 % valilla.

Aluevaraussuunnitelman suunnitteluosuus Saa-
renmaan alueella on nykytilanteessa paaasiassa eri-
ikaistd metsamaata. Suunnitteluosuuden keski- ja
itdosiin sijoittuu myds muutamia peltoalueita. Suun-
nittelualueen keskeista tieverkkoa on nykytilanteessa
maantie 13997 (Saarenmaantie), joka on paikallis-
tietasoinen yhteys Tampereen Annalan kaupungin-
osan, Ruskon teollisuusalueen ja Kangasalan puolella
maantien 310 valilla. Saarenmaantien nopeusrajoitus
on 40...60 km/h, keskimaarainen arkivuorokausiliiken-
ne noin 1 100-1 750 ajoneuvoa arkivuorokaudessa
ja raskaan liikenteen osuus 6 %. Maantie 309 seka
maantie 13997 kuuluvat osuudeltaan suurten erikois-
kuljetusten tavoiteverkkoon (SEKV).

Palvelutasotarkastelussa maantien 309 palve-
lutasoluokka on nykytilanteessa valttava (D) valilla
maantie 130—-valtatie 3, tyydyttava (C) valilla valtatie
3—Ahvensijarventie ja erittédin hyva/hyva (A-B) valilla
Ahvenisjarventie—Rusko. Tulevaisuudessa palveluta-
soluokka tulee laskemaan nykytilanteesta erittain huo-
noksi (F) valilla maantie 130 — valtatie 3, valttavaksi
(D) vélilla valtatie 3 — Hervannan valtavayla ja tyydyt-
tavaksi (C) valilla Hervannan valtavayla — Rusko.

Suurin osa maantielld 309 ja Saarenmaantiella
tapahtuvista liikenneonnettomuuksista on yksittaison-
nettomuuksia. Maantiella 309 tapahtuu nykytilantees-
sa 0,97 ja Saarenmaantiella 0,38 henkildvahinkoon
johtavaa onnettomuutta vuosittain.

Kangasalan kaupungin osayleiskaava Saarenmaan
alueelle hyvaksytdan vuoden 2020 aikana. Osayleis-
kaavan mukainen maankayttd mahdollistaa vuoteen
2055 mennessa 7 800 asukkaan ja 3 200 uuden tyo-
paikan sijoittumisen Saarenmaan alueelle. Osayleis-
kaava-alueen maankayttd tulee tulevaisuudessa
tukeutumaan 2-kehan vaylayhteyteen, joten maan-
kayton kasvu edellyttad myds 2-kehan vaiheittaista
toteutusta samassa yhteydessa.

Tutkitut vaihtoehdot

Suunnittelutydn yhteydessa tutkittiin ja vertailtiin kol-

mea eri paasuuntavaihtoehtoa 2-kehan uudelle linja-

ukselle, joiden alustavat vaikutukset arvioitiin. Tarkas-

teltavat perusvaihtoehdot pddsuunnan suunnittelulle

olivat:

e VE 1: Suoraviivainen maantiemainen yhteys 80
km/h mitoitusnopeudella.

* VE 2: Tiivis, mutta sujuva katumainen yhteys 60
km/h mitoitusnopeudella.

* VE 3: Polveileva ja geometrialtaan monimuotoi-
sempi katumainen yhteys 60 km/h mitoitusnopeu-
della.

Paavaihtoehdoille laadittiin alavaihtoehtoja siten, etta
kaikkiaan vertailtavana oli seitseméan paasuuntavaih-
toehtoa. Paasuuntavaihtoehtojen muodostamisen
pohjana olivat hankkeelle asetetut tavoitteet, alueen
nykytila, maiseman, luonnon- ja kulttuuriympariston
reunaehdot sekd maankéaytdn kehitystavoitteet. Vai-
kutustenarvioinnin pohjalta valittiin jatkotarkasteluun
nelja vaihtoehtoa, joita tarkennettiin edelleen maasto-
kaynnilla tehtyjen havaintojen seka tarkemman maan-
kayton suunnittelun pohjalta. Kaiken kaikkiaan tarkas-
telussa oli lopulta mukana 12 paasuuntavaihtoehtoa,
joista valinta aluevaraussuunnitelmaksi viimeistelta-
vasta vaihtoehdosta tehtiin.

Ratkaisuehdotus

Maantien 309 jatke eli Tampereen 2-keha valille Rus-
ko—Lentola rakennetaan 1+1-kaistaisena maantiena,
jonka poikkileikkaus on 7/9 metrid. Osuuden mitoitus-
nopeus on 80 km/h. P&atien nopeusrajoitus on valilla
Rusko—Saarenmaantie 60 km/h ja valilla Saarenmaan-
tie—Lentola 80 km/h. Paatie ylittdd noin paaluvalilla
5970-6250 Kanjonin sillalla S7 suunnitteluosuuden
itdpaan laakson. Rakennettava silta on siltatyypiltdan
teraksinen jatkuva palkkisilta, betonikantinen, liittora-
kenteinen silta (Tjpbl), jonka alikulkukorkeus laakson
pohjan kohdalla on noin 22 metria.

Maantielle 13997 eli Saarenmaantielle rakenne-
taan vasen-oikea porrastus uuden paétien risteami-
sessd. Maantien 309 jatkeelle suunnitteluosuudella
esitetddn Saarenmaantien maantieliittymien (M2 ja
M3) lisdksi kolme maankayttéa palvelevaa katuliit-
tymaa (K1, K3 ja K4) vélille Rusko—Saarenmaantie.
Maantien 309 osuuden Saarenmaantie—Lentola liit-
tymatarpeet tarkentuvat mydhemmin maankayttn
suunnittelun yhteydessa. Kaikki liittymat on varustettu
paasuunnan kanavoinnilla sek& sivusuunnan saarek-
keella.

Maantien 309 suuntaista jalankulun ja pydrailyn
verkkoa jatketaan rakentamalla erillinen 4 metrié leveéd
vayla koko suunnitteluosuudelle maantien pohjoispuo-
lelle Ruskon ja Lentolan valille. Jalankulun ja pyérailyn
vaylat eivat risted tasossa maantien 309 kanssa, vaan
ristedmiset toteutetaan alikulkuina. Joukkoliikenteen
jarjestelyt tarkentuvat kaavoituksen yhteydessa, kun
paatds mahdollisesta raitiotien toteutuksesta alueelle
saadaan.

Maantielle 309 seka paatien suuntaiselle jalanku-
lun ja pyorailyn vaylalle rakennetaan valaistus koko
suunnitteluosuudella. My6s Saarenmaantien uudel-
leen linjattavat osuudet M2 ja M3 seka naiden rinnalla
oleva jalankulun ja pyorailyn vayla valaistaan.



Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn ratkaisun koko-
naiskustannusarvio on noin 31,7 miljoonaa euroa.
Suunnitelmassa on esitetty toimenpiteiden vaiheittain
toteuttaminen, jossa ensimmaisessa vaiheessa uusi
2-kehd M1 esitetddn toteutettavaksi ensimmaiseen
katuliittymaan K1 saakka. Toisessa vaiheessa esite-
téaan toteutettavaksi kehatie M1 ja jalankulun ja pyo6-
railyn yhteys J1 paaluvélilla 1550-3160 sek& maan-
teiden M2 ja M3 tarvittavat linjausmuutokset, niihin
liittyvat liittymajarjestelyt kehétielle seké jalankulun ja
pyorailyn yhteydet. Kolmannessa vaiheessa toteute-
taan kehatie M1 ja jalankulun ja pyorailyn yhteys J1
paaluvalilla 3160—6322 seka kanjonin ylittava silta S7.

Keskeiset vaikutukset

Ty6ssé on méaritelty maantien 309 jatkeen eli Tam-
pereen 2-kehan valin Rusko-Lentola uuden tieosuu-
den linjaus ja tulevan maankéayton tarpeiden mukaiset
littymaratkaisut seka tarvittavat aluevaraukset kaa-
voitusta varten, jolloin tydn keskeisin tavoite tayttyy.
Aluevaraussuunnitelman pohjalta voidaan jatkaa Saa-
renmaan alueen maankayton suunnittelua. Suunnitel-
man keskeisia vaikutuksia ovat:

* Maantien 309 jatkeen eli Tampereen 2-kehan
rakentaminen mahdollistaa Saarenmaan alueen
maankayton suunnitelmien mukaisen kehittami-
sen ja toteuttamisen. 2-keh&n uuden tieyhteyden
rakentaminen tukee maakuntakaavan osoittamien
maankayton laajentumisalueiden toteutumista ja
yhdyskuntarakenteen kehittdmista.

« Esitetyilla toimenpiteill& alueelle luodaan seutu-
tietasoinen yhteys, jolla mahdollistetaan tulevan
maankayton tuottaman liikkenteen sujuva ja turval-
linen littyminen maantien 309 kautta paikalliseen,
seudulliseen ja valtakunnalliseen liikenneverkkoon.

¢ Aluevaraussuunnitelman mukainen ratkaisu pa-
rantaa erikoiskuljetusten palvelutasoa Tamperetta

ohittavan liikenteen osalta niin lansi-itAsuunnassa
kuin etelé-pohjoissuunnassa, kun Ruskon alueen
katuverkolla ja kapealla Saarenmaantiella liikkumi-
nen jaa pois.

Uuden 2-kehan varteen suunniteltu jalankulku- ja
pyorailyvayla Ruskosta Lentolaan parantaa seka
paikallisia ettd seudullisia itd-lansisuuntaisia
jalankulun ja pyorailyn yhteyksia alueella. Toteu-
tuessaan kokonaisuudessaan Ruskon ja Lentolan
vdlille, 2-keh& parantaa myds ita-lansisuuntaisia
poikittaisia joukkoliikenneyhteyksia Kangasalan ja
Tampereen valilla.

Uuden 2-kehan muodostama yhteys mahdollis-
taa uutta liikennettd, joka kokonaisuutena liséa
onnettomuuksien maaraa ja sita kautta heikentaa
likenneturvallisuustilannetta. Toisaalta 2-kehéan jat-
keen toteuttaminen parantaa liikenneturvallisuutta,
kun maankayton tuottama liikenne voidaan ohjata
turvallisemmalle vaylalle.

Uuteen maastokaytavaan sijoittuva tieyhteys ja
siihen tukeutuva muu maankaytté muuttavat mer-
kittavasti Saarenmaan alueen luonnetta nykyisesta
harvaan asutusta talousmetsaalueesta tehok-
kaamman maankaytdn tydpaikka- ja asuinalueek-
si. Tieyhteyden toteuttaminen haja-asutusalueelle
muuttaa suunnittelualueen melutilannetta merkit-
tavasti nykytilanteesta. Samoin paastot lisdantyvat
tielinjauksen valitttmassa laheisyydessa heikenta-
en ilmanlaatua nykytilanteesta. Myos uuden 2-ke-
han linjauksen synnyttdma estevaikutus muuttaa
alueella liikkumista ja virkistyskayttoa.
Aluevaraussuunnitelman toteuttaminen johtaa
yhden vapaa-ajan kaytéssa olevan kiinteistdn lu-
nastamiseen, alueen kiinteistdjen pirstoutumiseen
maantien linjauksen kohdalla sekd mahdollisesti
Kiinteistojarjestelyjen tarpeeseen. Uusista yksi-
tyistiejarjestelyistéa aiheutuu vahaista kiertohaittaa
Saarenmaantien kohdalla.

* Tiejarjestelyt muuttavat maisemaa tien laheisyy-
dessa. Suurin maisemakuvan kannalta haitallinen
vaikutus kohdistuu tien pohjoispaassa sijaitsevaan
avoimeen murroslaaksoon. Jatkosuunnittelussa
ratkaisujen tarkentuessa maisemaan kohdistuvia
vaikutuksia tulisi pyrkia lieventamaan mm. vaylaym-
pariston ja meluesteiden laadukkaalla suunnittelulla.

¢ Aluevaraussuunnitelman mukaisen ratkaisun
toteuttamisen merkittdvimmat luonnonymparistta
heikentavat vaikutukset liittyvat kahden liito-oravan
elinympariston pirstoutumiseen ja lajin kulkuyhte-
yksien katkeamiseen tai heikkenemiseen, elain-
ten liikkumisen estevaikutukseen ja ekologisten
yhteyksien heikkenemiseen seké nykytilanteen
mukaisen puuston ja muun kasvillisuuden poistoon
tiealueeksi osoitetulta alueelta. Hanke ei kuiten-
kaan havita tai heikenna liito-oravan tunnistettuja
lisaantymis- ja levahdyspaikkoja. Osa ekologisis-
ta yhteyksista voidaan turvata olemassa olevan
puuston sdastamiselld mahdollisuuksien mukaan.

¢ Aluevaraussuunnitelman toteuttamisen ei katso-
ta heikentévén niita luontoarvoja, joiden vuoksi
suunnitteluosuuden itapuolella sijaitseva Kirkko-
jarven alueen Natura 2000-alue on liitetty Natura
2000-verkostoon.

 Pintavesiin kohdistuvat vaikutukset ajoittuvat seka
rakennusvaiheeseen etta kayton ja kunnossapidon
aikaan. Rakentamisvaiheessa pintavesivaikutuk-
sia voi aiheutua kiintoaineskuormituksena ja siité
aiheutuvana veden samentumisena. Tien kaytdn
aikaiset pintavesivaikutukset aiheutuvat tienpi-
dosta ja liukkaudentorjunnasta sek& mahdollisista
likenneonnettomuuksista. Pintavesivaikutukset
kohdistuvat pddasiassa 2-kehan kuivatusvedet
vastaanottaviin lahiojiin ja -puroihin.

¢ Uuden 2-kehan osuuden rakentamisen ja kaytén
aikaiset haitalliset vaikutukset pohjavesiin arvioi-
daan vahaisiksi nykytilanteeseen verrattuna.

Jatkotoimenpiteet

Aluevaraussuunnitelma toimii Saarenmaan alueen
yleis- ja asemakaavoituksen taustamateriaalina ja
se kasitellaan Kangasalan ja Tampereen kaupunkien
kaavoitusprosessien yhteydessa. Suunnitelma toi-
mii myds tieosuuden jatkosuunnittelun l&ahtokohtana.
Maantien 309 jatkeelle sek& maantielle 13997 (Saa-
renmaantie) kohdistuvien toimenpiteiden lopulliset rat-
kaisut maaritetdan tiesuunnitelmassa. Ennen tiesuun-
nitelmien hyvaksymista taytyy alueen asemakaavojen
olla ehdotettavien ratkaisujen mukaisia.



SAMMANFATTNING

Tammerfors Ring Il &r en regional landsvagsforbin-
delse i Tammerfors stadsregion som nar den ar fardig
kommer att I6pa pa strackan Birkala(flygplats)-Saaks-
jarvi (riksvdg 3)-Vuores—Hervanta—Rusko—-Lentola.
Av den planerade ringvagen star avsnittet Saaksjar-
vi-Rusko fardigt som en foérbindelse av typen regio-
nal vag 309. Denna omradesreserveringsplan galler
ring 1l, dvs. ett 6,5 kilometer l&ngt avsnitt genom en
terrangkorridor och som en fortsattning pa landsvag
309 pa avsnittet Rusko—-Lentola. Den vastra delen av
det planerade avsnittet, cirka 700 meter, kommer att
finnas inom Tammerfors stads omrade och férbinda
den nya ring |l med den befintliga landsvag 309, dvs.
med Ruskoringens linje. De mittersta och ostra delar-
na av det planerade avsnittet kommer att ligga inom
Kangasalas stads omrade, Saarenmaa och Lehtola.

Det planerade avsnittet pa férlangningen av ring
Il mellan Tammerfors Rusko och Kangasala Lehtola
kommer att tjdna den lokala och regionala trafiken i
takt med utvecklingen av markanvandningen. Fram-
over kommer markanvandningen inom Kangasala
stads omrade att utvecklas kraftigt till foljd av den
markanvandningen som nu pagar enligt delgeneral-
plan over Saarenmaa. | omradesreserveringsplanen
faststélls placeringen av gatuanslutningar i Saaren-
maas omrade enligt linjen for den nya ring 1l och till-
horande gang- och cykelleder och den nya markan-
vandningen. Utifran utvecklingsatgéarderna har man
presenterat behovliga trafikomradesreserveringar for
Kangasala stads delgeneralplansarbete.

Nulaget och mal

For tillfallet ligger landsvag 309 i Lempaala kommuns
och Tammerfors stads omrade. P& Lempé&alas sida
heter landsvagen Ruskontie och pad Tammerfors si-
da Ruskonkehda. Landsvagsavsnittet slutar vid bos-
tadsomradet Lintuhytti i Tammerfors och fortsatter inte

Over pa Kangasala stads sida. Landsvag 309 ar pa
vastra sidan av det planerade avsnittet pa strackan
landsvag 130-Hervantajarvi en tvafilig landsvag, dar
hastighetsbegransningen ar 50-80 km/h. Vid Hervan-
nantie och Hervantajarven ar hastighetsbegrénsnin-
gen 50 km/h. Landsvag 309 ar helt upplyst och hela
vagen langs med den I6per en skild gang- och cykel-
led. Dygnstrafiken under vardagar pa landsvag 309
uppgar i snitt till cirka 1 500-13 600 fordon. Den tunga
trafikens andel varierar mellan sex och nio procent.

Omradesreserveringsplanens planeringsavsnitt i
Saaremaas omrade utgors i nulaget av skogsmark av
olika alder. Mitt i och Gster om det planerade avsnittet
finns aven nagra akermarker. Det centrala vagnatet i
planeringsomradet ar i nulaget landsvag 13997 (Saa-
renmaantie) som ar en forbindelse av typen lokal vag
mellan stadsomradet Annala och industriomradet i
Rusko och landsvag 310 pa Kangasalas sida. Hastig-
hetsbegransningen pa Saarenmaantie ar 40-60 km/h,
dygnstrafiken under vardagar i snitt 1 100-1 750 for-
don och andelen tung trafik 6 procent. Landsvag 309
och landsvag 13997 hor pa sina avsnitt till vagnatets
stamrutter for specialtransporter (SEKV).

Utgaende fran servicenivaperspektivet ar service-
nivaklassen pda landsvag 309 i nulaget forsvarlig (D)
pa avsnittet Lv 130-Rv 3 tillfredsstallande (C) mellan
Rv 3 och Ahvenisjarventie och mellan Ahvenisjarventie
och Rusko mycket bra/bra (A-B). Framdver kommer
servicenivaklassen att sjunka fran dagslaget till mycket
dalig (F) pa strackan 130-Rv3, forsvarlig (D) mellan
Lv 3 och Hervannas huvudled och tillfredsstéllande
(C) mellan Hervannas huvudled och Rusko. Storsta
delen av trafikolyckorna som sker pa planeringsavsnit-
tet ar korsningsolyckor och djurolyckor. Arligen sker pa
landsvag 309 i dagslaget 0,97 och p& Saarenmaantie
0,38 olyckor som leder till personskador.

Kangasala stads delgeneralplan dver Saarenmaas
omrade kommer att godkéannas ar 2020. Markanvand-
ningen enligt delgeneralplanen gor det mgjligt att fére
utgdngen av 2055 placera 7 800 invanare och 3 200
nya arbetsplatser i omradet Saarenmaa. Markanvand-
ningen i delgeneralplanens omrade kommer framover
att stdda sig pa trafikledsférbindelsen med ring 1l och
séledes forutsatter en 6kad markanvandning att ring |l
stegvis genomfdrs samtidigt.

Undersotkta alternativ

| samband med planeringsarbetet undersoktes och
jamférdes tre olika huvudsakliga alternativ for ring
lI-linjen och en preliminar konsekvensbheddémning for
dessa gjordes. De grundlaggande alternativen for pla-
neringen av huvudriktningen som granskades var:

e ALT 1: En rak landsvagsforbindelse med en di-
mensionerad hastighet pa 80 km/h.

e ALT 2: En tét, men smidigt |6pande gatuliknande
forbindelse med en dimensionerad hastighet pa 60
km/h.

« ALT 3: En slingrande och geometriskt sett mang-
formad gatuliknande férbindelse med en dimensio-
nerad hastighet pa 60 km/h.

For de huvudsakliga alternativen utarbetades delal-
ternativ sa att det totalt fanns sju olika huvudsakliga
riktningsalternativ att vélja mellan. Utarbetandet av
alternativen grundande sig pa de mal som stallts for
omradet, omradets nulage, ramvillkor for landska-
pet, natur- och kulturmiljon och utvecklingsmalen for
markanvandningen. Utifran konsekvensbedémningen
valdes fyra alternativ for fortsatt granskning och dessa
preciserades ytterligare genom besok i terrdngen och
dar gjorda observationer samt utifrdn en noggrannare
planering av markanvandningen. Allt som allt ingick
det till slut i granskningen 12 huvudsakliga riktningsal-

ternativ av vilkka man valde ett alternativ for att slutfo-
ras som en omradesreserveringsplan.

Losningsforslag

En fortsattning pa landsvag 309, dvs. Tammerfors
ring Il strackan Rusko—Lentola byggs som en 1+1-fi-
lig landsvag med en profil pa 7/9 meter. Strackans
dimensionerande hastighet ar 80 km/h. Huvudledens
hastighetsbegransning ar pa strackan Rusko-Saa-
renmaantie 60 km/h och pa strackan Saarenmaantie—
Lentola 80 km/h. Huvudvégen korsar det planerade
avsnittet i den dstra andan av dalen vid Kanjons bro
S7, cirka mellan sektionsintervall 5970-6250. Bron
som ska byggas ar av typen kontinuerlig balkbro av
stal, betongbelagd, sammansatt bro (Tjpbl), med en fri
hojd pa cirka 22 meter vid dalens botten.

Dar landsvag 13997, dvs. Saarenmaantie, korsar
den nya huvudvagen byggs en planskild anslutning
pa hoger och vanster sida. Pa det planerade avsnit-
tet av forlangningen av landsvag 309 foreslas forutom
Saarenmaanties landsvéagsforbindelser (M2 och M3)
dessutom tre gatuanslutningar (K1, K3 ja K4) som tja-
nar markanvandningen pa strackan Rusko-Saaren-
maantie. Anslutningsbehoven pa avsnittet Saarenma-
antie-Lentola pa landsvag 309 preciseras i ett senare
skede i samband med planeringen av markanvand-
ningen. Alla vaganslutningar ar kanaliserade i huvud-
riktningen och férsedda med trafikdar i sidoriktningen.

Ett gang- och cykelvagsnatverk langs landsvag
309 forlangs genom att man bygger en skild fyra me-
ter bred fil I1angs med hela den planerade strackan
norr om landsvagen mellan Rusko och Lehtola. Gang-
och cykellederna korsar inte landsvag 309 pa samma
niva, utan korsningarna sker via undergangar. Kollek-
tivtrafikens arrangemang preciseras i samband med
planlaggningen nar ett beslut om eventuella sparva-
gar i omradet fattas.



Langs landsvag 309 och gang- och cykelleden langs
huvudvagen byggs vagbelysning langs hela den pla-
nerade strackan. Aven Saarenmaanties nya avsnitt
M2 och M3 och langsgaende gang- och cykelled far
vagbelysning.

Helhetskostnaderna for den i omradesreserve-
ringsplanen presenterade I6sningen uppskattas till cir-
ka 31,7 miljoner euro. | planen foreslas ett genomfor-
ande som sker stegvis, och i det forsta skedet foreslas
att den nya ring Il M1 byggs fram till den forsta gatu-
forbindelsen K1. | det andra skedet foreslas byggande
av ringvag M1 och gang- och cykelledens férbindelse
J1 mellan sektionsintervall 1550-3160 och nddvéandi-
ga linjeadndringar av landsvagarna M2 och M3 och till
andringarna anknytande anslutningsarrangemang till
ringvagen och gang- och cykelledernas forbindelser. |
det tredje skedet byggs M1 och gang- och cykelledens
forbindelse J1 mellan sektionsintervall 3160-6322
samt bron éver Kanjoni S7.

Centrala effekter

Gallande forlangningen pa landsvag 309, dvs.Tam-
merfors ring Il Rusko-Lehtola, har man i arbetet
faststéllt det nya vagavsnittets linjedragning och for-
bindelselésningar enligt behoven av markanvand-
ningen samt nodvandiga omradesreserveringar for
planlaggningsarbetet, varvid arbetets vésentligaste
mal uppfylls. Utifran omradesreserveringsplanen kan
man fortsatta planeringen av Saarenmaas omradets
markanvandning. Planens vasentligaste effekter ar:

* Byggandet av forlangningen av landsvag 309, dvs
Tammerfors ring I, gor det mdjligt att utveckla och
genomfdra planerna enligt markanvandningen
i Saarenmaas omrade. Byggandet av den nya
ring ll-vagforbindelsen stéder genomférandet av
expansionsomradena for markanvandningen i

utvecklingsomradena som anges pa landskapspla-
nen och utveckling av samhallsstrukturerna.
Genom de foreslagna atgarderna skapas en
forbindelse av typen regional vag som till foljd av
kommande markanvandning och via landsvag 309
mojliggor en smidigt I16pande trafik och en trygg
anslutning till ett lokalt, regionalt och riksomfattan-
de trafiknatverk.

Losningen enligt omradesreserveringsplanen for-
battrar servicenivan for specialtransporter i fraga
om trafik som passerar Tammerfors bade i riktnin-
gen vast och 6st samt norr och sdder nar trafiken
pa gatunatverket i Ruskos omrade och pa den
smala Saarenmnaantie faller bort.

Den nya cykel- och gangleden langs med den nya
ring 1l frAn Rusko till Lehtola forbattrar gang- och
cykelférbindelserna bade lokalt och regionalt i rikt-
ning mot ést och vast. Fardigt i sin helhet mellan
Rusko och Lehtola kommer ring 1l &ven att forbat-
tra de i riktning 6st—vast tvargaende kollektivtrafik-
forbindelserna mellan Kangasala och Tammerfors
Den forbindelse som den nya ring Il utgér, moj-
liggor ny trafik som totalt sett Okar antalet olyckor
och foljaktligen forsamrar trafiksakerheten. Dock
forbattrar férlangningen av ring |l trafiksédkerheten
nar trafiken, som markanvandningen medfor, kan
styras till en tryggare trafikled.

Véagforbindelsen i den nya terrdngkorridoren och
darpé stodande annan markanvandning forandrar
avsevart karaktaren pa Saarenmaas omrade fran
det glest bebyggda skogsbruksomradet i dags-
laget till ett arbetsplats- och bostadsomrade av
effektivare markanvandning. Nar vagférbindelsen
byggs pa ett glest bebyggt omrade forandrar

det bullersituationen avsevart i jamforelse med

nulaget. Samtidigt 6kar avgaserna vid vaglinjernas
omedelbara narhet och férsamrar luftkvaliteten i
jamforelse med dagslaget. Aven den hindereffekt
som den nya ring Il orsakar forandrar mojligheten

att rora sig i omradet och méjligheten till fritidsbruk.

Genomférandet av omradesreserveringsplanen
leder till att en fastighet i fritidsbruk kommer att
I6sas in, splittring av fastigheterna i omradet

vid landsvagslinjen och eventuellt ett behov av
fastighetsarrangemang. De nya arrangemangen
for privatvagar orsakar sma olagenheter i form av
omvagar vid Saarenmaantie.

Vagarrangemangen foréandrar landskapet i narhe-
ten av vagen. Mest stérande for landskapsbilden
ar den sprickdal som kommer att finnas i norra
anden av vagen. Nar I6sningarna i den fortsatta
planeringen preciseras, borde konsekvenserna for
landskapet mildras, bl.a. genom hdgklassig plane-
ring av trafikledsomgivningen och bullerskydden.
De mest betydande konsekvenserna som forsam-
rar naturomradet i samband med att omradesre-
serveringsplanen genomfors géller en splittring
av flygekorrens livsmiljé och att flygekorrens strak
bryts eller forsamras, hindrar djuren att rora sig
och forsamrar ekologiska forbindelser och trad-
bestandet och annan vaxtlighets avverkning i det
anvisade omradet. Projektet leder dock inte till

att flygekorrens identifierade fortplantnings- och
viloplatser forsvinner eller forsamras. En del av
de ekologiska forbindelserna kan tryggas genom
att man besparar det befintliga tradbestandet fran
avverkning i den man det ar majligt.
Realiseringen av omradesreserveringsplaneringen
anses inte forsvaga de naturvarden pa grund av
vilka Natura 2000 omradet Kirkkojarvi i plane-
ringsavsnittets norra del har anslutits till natverket
Natura 2000.

« Ytvattenforandringarna pagar under byggnadsske-
det, under anvandning och underhall. Byggnadss-
kedet kan belasta ytvattnet av fast material och
gora det grumligt. Ytvattensforandringar i samband
med att vagen anvands beror pa vaghallning och
halkbekampning och eventuella trafikolyckor. Det
ar framst diken och béckar dit draneringsvattnet
fran ring 1l rinner som drabbas av ytvattensfo-
randringarna.

« Menliga konsekvenser under byggnadsskedet och
under anvandning av det nya avsnittet av ring Il
anses vara sma i jamforelse med nulaget.

Fortsatta atgarder

Omradesreserveringsplanen  fungerar  som
bakgrundsmaterial for general- och detaljplanen dver
Saarenmaas omrade och den behandlas i samband
med stadsplaneringsprocessen 6ver Kangasala och
Tammerfors. Planen fungerar &ven som utgangspunkt
for fortsatt planering av vagavsnittet. De slutgiltiga
besluten om atgarderna pa forlangningen av landsvag
309 och landsvag 13997 (Saarenmaantie) faststalls i
vagplanen. Innan vagplanerna godkanns ska detaljp-
lanen 6ver omradet stamma dverens med de féreslag-

na lésningarna.



ALKUSANAT

Tampereen 2-keha eli maantien 309 on seudullinen maantieyhteys Tampereen kaupunkiseudulla, joka koko-
naisuudessaan valmistuttua tulee sijoittumaan valille Pirkkala (lentoasema) — Saaksjarvi (valtatie 3) — Vuores—
Hervanta—Rusko—Lentola. Suunnitellusta kehatiesta on toteutettu Saaksjarvi-Rusko -osuus seututietasoisena
maantiena 309. Nyt laadittu aluevaraussuunnitelma koskee 2-kehén eli maantien 309 jatkeen uuteen maasto-
kaytavaan suunniteltavaa noin 6,5 kilometrin osuutta valilla Rusko—Lentola. Suunnitteluosuuden léansiosa noin
700 metrin matkalla sijoittuu Tampereen kaupungin alueelle ja liittdd uuden 2-kehan osuuden olemassa olevaan
Ruskonkehan linjaukseen. Suunnitteluosuuden keski- ja itdosat sijoittuvat Kangasalan kaupungin alueelle Saa-
renmaalle ja Lentolaan. Kangasalan kaupungin alueella maankaytto tulee kehittym&an voimakkaasti tulevaisuu-
dessa nyt kdynnissa olevan Saarenmaan osayleiskaavahankkeen mukaisen maankayton toteutumisen myota.
Saarenmaan alueen maankaytto tulee tulevaisuudessa tukeutumaan 2-kehén 1+1-kaistaiseen vaylayhteyteen.

Aluevaraussuunnitelman tarkoituksena on maarittda uuden 2-kehan linjauksen ja sen varteen toteutettavan ja-
lankulku- ja pyorailyvaylan sek& uuden maankayton mukaisten katuliittymien sijoittuminen Saarenmaan alueel-
la. Suunnitteluratkaisujen pohjalta esitetdén tarvittavat liikennealuevaraukset Kangasalan kaupungin osayleis-
kaavatyota varten. Tampereen kaupunkiseudun 2-kehan kehittamiseksi on laadittu selvitys vuonna 2003, jossa
esitetyt alustavat ratkaisut ovat toimineet tdman suunnittelutydn lahtokohtina.

Aluevaraussuunnitelma ei ole maantielain tarkoittama yleissuunnitelma tai tiesuunnitelma, vaan naita edelta-
van vaiheen esisuunnitelma. Selvityksella ei ole suoranaisia oikeusvaikutuksia, vaan liikennealuevarauksista
aiheutuvat oikeusvaikutukset syntyvat kaavoituksen kautta. Tien tekniset ratkaisut, sijainti, aluevaraukset ja
vaikutukset on selvitetty kaavoituksen edellyttamalla tarkkuudella. Aluevaraussuunnitelmassa on tutkittu vaih-
toehtoja toimenpiteille ja méaaritelty tien toteuttamisen periaatteet sisaltden ajoratojen sijainnin, liittymaratkaisut
katuverkolle linja-autopysakkeineen, jalankulku- ja pyoraliikenteen yhteydet, meluntorjunnan tarpeet, nykyiset
tasoliittymat korvaavat rinnakkaistieyhteydet seka vaiheittain toteuttamisen. Suunnittelussa on otettu huomioon
maiseman ja kulttuuriympéariston seka luonnonympariston arvot. Suunnittelutyd on tehty yhteistydssa Saaren-
maan osayleiskaavan laadinnan sek& Tampereen seudullisen raitiotien yleissuunnitelman suunnittelun kanssa.

Aluevaraussuunnitelman laatiminen aloitettiin keséakuussa 2019 ja se valmistui kesdkuussa 2020. Aluevaraus-
suunnitelman laatimisesta on tiedotettu suunnittelutydn alussa Pirkanmaan ELY-keskuksen internet-sivuilla.
Suunnitelmasta ei ole pidetty erillista yleis6tilaisuutta, vaan ratkaisut esitelladn Saarenmaan osayleiskaavoituk-
sen vuorovaikutuksen yhteydessa.

Suunnitelman tilaajina ovat olleet Pirkanmaan ELY-keskuksen Liikenne ja Infrastruktuuri -vastuualue seka Kan-
gasalan kaupunki. Pirkanmaan ELY-keskuksen yhteyshenkilon& on toiminut projektipaallikké Minna Huttunen ja
Kangasalan kaupungin yhteyshenkiloné suunnitteluarkkitehti Susanna Virjo. Aluevaraussuunnitelman laadintaa
on ohjannut hankeryhma, johon tilaajien yhteyshenkildiden liséksi ovat kuuluneet Pirkanmaan ELY-keskuksesta
Tero Haarajarvi, Esa Hoffren ja Marja-Liisa Pitkdnen sek& Kangasalan kaupungilta Mari Seppa, Merja Saarilahti
ja Sakari Filpus. Hankeryhmé on kokoontunut aluevaraussuunnitelman aikana viisi (5) kertaa.

Aluevaraussuunnitelman on laatinut konsulttityona Destia Oy:n Asiantuntijapalvelut, jossa tydsta ovat vastan-
neet projektip&allikkd DI Antti Soisalo, FM Anne Ekholm, Ins. Kari Lehto, DI Tuomo Haapala, DI Sanna Torni-
ainen, RKM Kimmo Karlsson, maisema-arkkitehti Laura Soosalu, FM Nina Lindroos seka tekniset avustajat
Marja-Liisa Lanu ja Mervi Koivula.

Tampereella kesakuussa 2020

Pirkanmaan ELY-keskus,
Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue

Kangasalan kaupunki



1 Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1  Suunnittelualue

Suunnittelualue kasittdd Tampereen 2-keh&n uuden,
Kangasalan kaupungin alueelle ulottuvan osuu-
den, joka suunnitellaan kokonaisuudessaan uuteen
maastokaytavaan. Suunnitteluosuus alkaa lannessa
Tampereen kaupungin alueelta Hervantajarven kau-
punginosan koillisosasta Ruskonkehaltd noin 700
metrid Tampereen ja Kangasalan kuntarajasta lan-
teen. Suunnitteluosuus péaattyy idassd Kangasalan
Lentolan alueelle ja liittyy valtatien 12 ja seututien 339
(Kangasalantien) yhdistavaan Lentolan eritasoliitty-
maan. Suunnitteluosuuden pituus on noin 6,5 kilomet-
rid. 2-kehéan liséksi suunnitteluosuus kasittda siihen
liittyvat tulevaa maankayttoa palvelevat liittymat seka
2-kehan suuntaisen jalankulku- ja pyérailyliikenteen
yhteyden. Suunnittelualue on esitetty kuvassa 1.
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1.2 Aikaisemmat suunnitelmat
ja paatdkset

Tampereen kaupunkiseudun 2-kehan kehittamiseksi
on laadittu vuonna 2003 selvitys, missa on alusta-
vasti tarkasteltu tieyhteyden sijoittumista valille Pirk-
kala—Saaksjarvi-Vuores—Hervanta—Lentola. Tydssa
tutkittiin ja vertailtiin kolmea liikenteelliselta rooliltaan
poikkeavaa vaihtoehtoa, jotka nimettiin paakatu-, seu-
tutie- ja paatievaihtoehdoiksi. Vaihtoehdoista todettiin
selvityksessa seuraavaa:

» Paakatuvaihtoehto ei muodosta selkeda kehavay-
|ad. Vaihtoehdossa paakatu valittaa tarkastelu-
alueen liikennetta valtateiden valilla. Katujakso ei
muodosta toiminnallisesti yhtenaistéa seudullista
vaylakokonaisuutta.

 Seututievaihtoehdossa muodostuu selkea keha-
tie, joka palvelee kaupunkiseudun siséista ita-
lansi suunnan seudullista liikennetté seka jossain
maarin myos valtakunnallista valtateiden valista
liikennetta. Kehatien toiminnallisena paatehtavana
on kaupunkiseudun osakeskusten valisen liiken-
teen valittminen.

» Paéatievaihtoehdossa muodostuu myos selkea
kehatie, joka palvelee seka valtakunnallista etta
kaupunki-seudun sisdista liikennettd. Kehatien
toiminnallisena paatehtavana on valtakunnallisen
likenteen valittaminen.

Vaihtoehtojen vertailun seka tyon aikana kaydyn vuo-
ropuhelun perusteella Tampereen kaupunkisedun
2-kehda suositeltiin selvityksen perusteella kehitet-
tavéaksi ratkaisun pohjalta, joka perustuu Pirkkalan ja
Saaksjarven valilla paékatuvaihtoehtoon seka Saaks-
jarven ja Lentolan valilla seututievaihtoehtoon. Ruskon
ja Lentolan valilla yhteys on 2-kaistainen tasoliittymin
varustettu maantie, jonka nopeusrajoitus on 60-80
km/h. Jalankulku- ja pyoraliikenne on erotettu paaties-
té omille vaylilleen. Tarkeimmat poikittaiset yhteydet
turvataan jalankulku- ja pyoraliikenteen alikuluilla.

Ratkaisun todettiin palvelevan parhaiten alueen tavoit-
teellista maankayttéa ja yhdyskuntarakennetta. Rat-
kaisun todettiin tarjoavan hyvat poikittaiset yhteydet
Pirkkalan—Saaksjarven—Vuoreksen—Hervannan—Kan-
gasalan vdlille palvellen seka kaupunkiseudun osa-
keskusten etta valtateiden valista liikennettd. Ratkaisu
palvelee etenkin Vuoreksen, Hervannan ja Lentolan
valisten alueiden maankaytto4a, joista nykyisin puuttuu
suora yhteys.

1.3 Liittyminen muuhun
suunnitteluun

Saarenmaan osayleiskaava

Kangasalan Saarenmaan alueen osayleiskaavan
laadinta on aloitettu vuonna 2018 ja osayleiskaava
arvioidaan hyvaksyttavan vuoden 2021 aikana. Saa-
renmaan osayleiskaava-alueelle osoitettava maan-
kayttd tukeutuu voimakkaasti 2-keh&an, jonka vuoksi
tielinjauksen sijainnin suunnittelu ja tarvittavan alue-
varauksen maarittdminen on laadittu samanaikaisesti
osayleiskaavatyon kanssa. 2-kehan varteen esitetaan
ensimmaisessé vaiheessa paaasiassa tyopaikka-alu-
eita seka jonkin verran asutusta Tampereen Ruskon ja
Kangasalan Saarenmaantien valiselle osuudelle. Saa-
renmaantien ja Lentolan valisen osuuden maankayttd
tarkentuu tulevaisuudessa. Saarenmaan osayleiskaa-
va on esitelty tarkemmin kohdassa 1.7.4 Vireilla olevat
yleis- ja asemakaavat.

Tampereen seudullinen raitiotie

Tampereen kaupunkiseudulla on vireilla seudullinen
yleissuunnitelma raitiotien jatkolinjoista. Vuonna 2019
kaynnistyneen selvityksen on tarkoitus valmistua alku-
vuonna 2021, jolloin paatetdan yhdesta varaukseksi
otettavasta ratalinjauksesta kutakin ratahaaraa koh-
den. Hankkeessa tarkastellaan raitiotien tulevaa laa-
jenemista Pirkkalan, Ylojarven ja Kangasalan alueille.
Kangasalan osalta yleissuunnitelmassa on tarkasteltu

raitiotien jatkamista Kangasalan puolelle Lamminrah-
kan ja Saarenmaan tuleville yritys- ja asuinalueille.
2-kehén aluevaraussuunnitelma on tehty vuorovaiku-
tuksessa raitiotien yleissuunnitelman kanssa.

Valtatie 3 parantaminen valilla Lempaala—Pirkkala

Pirkanmaan ELY-keskus on kaynnistanyt suunnittelu-
hankkeen valtatien 3 ja Tampereen kaupunkiseudun
2-kehan parantamisesta. Hankkeen kehittamisvaih-
toehdot sisaltavat 2-kehan (mt 309) toteuttamisen
valille Tampere—Pirkkalan lentoasema—Saaksjarven
eritasoliittyma. Tarkoituksena on kehittdd Tampereen
kaupunkiseudun keskeisia liikenneyhteyksia seka pa-

rantaa liikkumisen turvallisuutta ja sujuvuutta. Suun-

nittelu sisaltdd ymparistdvaikutusten arviointimenet-
telyn (YVA-menettely) seka liikennejarjestelméaa ja
maanteita koskevan lain mukaisen yleissuunnitelman
laatimisen. Tavoitteena on, etta yleissuunnitelma val-
mistuu vuoden 2021 alkupuolella.

Valtatie 12 Alasjarvi—Huutijarvi

Valtatie 12 on Suomen tarkeimpié poikittaisia yhteyk-
sia. Valtatiella on merkittava rooli Tampereen kaupun-
kiseudulla valtakunnallisena, seudullisena ja paikalli-
sena yhteytena. Valtatien parantamisesta on laadittu
yleissuunnitelma 12 kilometrin tieosuudelle Tampe-
reen Alasjarven ja Kangasalan Huutijarven valille.
Suunnitteluosuudella on merkittévid puutteita liiken-
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neturvallisuudessa ja liikkenteen sujuvuudessa. Han-
ke sisaltda valtatien nelikaistaistamisen rakentamalla
uusi ajorata tieosuuden alkupééssa nykyisen ajoradan
pohjoispuolelle ja loppupédassa nykyisen ajoradan
eteldpuolelle. Poikkileikkauksena kaytetaan kapeaa
nelikaistaista keskikaiteellista poikkileikkausta. Lisaksi
rakennetaan Lamminrahkan uusi eritasoliittyma erilli-
send hankkeena (rakenteilla, valmistuu vuoden 2020
aikana) ja parannetaan seitsemaa nykyista eritasoliit-
tymaa. Myos valtatien poikittaisia kavely ja pyoraily-yh-
teyksia parannetaan ja rakennetaan melusuojaus sekéa
asuinalueiden ettd Kirkkojarven Natura-alueen suojaa-
miseksi melulta. Hankkeen ymparistdvaikutusten arvi-
ointi (YVA) valmistui syksylla 2016 ja yleissuunnitelma
kesalla 2018. Yleissuunnitelma on télla hetkella (kevat
2020) liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun
lain mukaisessa hallinnollisessa kasittelyssa.

1.4 Nykyinen tieverkko ja sen
ominaisuudet

1.4.1 Tieverkko

Maantie 309 toimii seututietasoisena maantiena yh-
distdéen Saaksjarven, Vuoreksen, Hervannan seka
Annalan kaupunginosat sekad Ruskon teollisuusalu-
een valtatiehen 3. Maantie 309 sijoittuu Lempéaalan
kunnan ja Tampereen kaupungin alueelle. Lempaalan
puolella maantie on nimeltddn Ruskontie, Tampereen
puolella Ruskonkehad ja taas Tampereen katuver-
kolla Ruskontie. Maantieosuus paattyy Tampereella
Lintuhytin asuinalueen kohdalla, josta yhteys jatkuu
katuna Ruskon teollisuusalueen poikki paattyen An-
nalan kaupunginosaan Juvankadulle. Nykytilanteessa
maantie 309 ei jatku Kangasalan kaupungin puolelle,
vaan maantieluokkainen kehayhteys paattyy edella
mainitusti Tampereen katuverkolle. Aluevaraussuun-
nitelman suunnitteluosuus alkaa Tampereen ja Kan-
gasalan rajalta. Lintuhytin alueelta Tampereen rajalle
tielle on osoitettu asemakaavassa aluevaraus, joka on
sellaisenaan huomioitu aluevaraussuunnitelmassa.

Maantie 309 on suunnitteluosuuden lansipuolella
valilla maantie 130-Hervantajarvi kaksikaistainen
maantie, jonka poikkileikkaus on p&aosin 7/9 metria.
Osuudella on valo-ohjatun maantien 130 4-haaraliitty-
man seka Saaksjarven rombisen eritasoliittyman (vt3)
lisaksi useita merkittéavid kanavoituja katuliittymid seka
kanavoimattomia yksityistieliittymid. Maantien 309 no-
peusrajoitus valilla maantie 130-valtatie 3 on 50 km/h,
valtatien liittyman jéalkeen on lyhyt 60 km/h osuus,
jonka jalkeen rajoitus muuttuu 80 km/h yleisrajoituk-
seksi Vuoreksen alueelle saakka. Vuoreksen jalkeen
rajoitus on 60 km/h lukuun ottamatta Hervannantien ja
Hervantajarven kohtia, joissa on pistemaiset 50 km/h
rajoitukset. Maantie 309 on kokonaan valaistu.
Suunnittelualueeseen rajautuvan maantien 309
lisdksi suunnittelualueen keskeista tieverkkoa on
maantie 13997 (Saarenmaantie), joka on paikallis-
tietasoinen yhteys Tampereen Annalan kaupungin-

osan, Ruskon teollisuusalueen ja Kangasalan puolella
maantien 310 valilla. Maantien 310 kautta Saaren-
maantie kytkeytyy valtatiehen 12 Raakkaolan eritasoliit-
tymassa. Maantien 13997 poikkileikkaus on suunnit-
telualueella 6,5/7 metria ja nopeusrajoitus vaihtelee
40-60 km/h:ssa. Osuudella on tievalaistus noin 800
metrin osuudella maantien 310 liittymasta.

1.4.2 Jalankulun ja pyo6railyn yhteydet
jalinja-autopysakit

Maantien 309 rinnalla kulkee erillinen jalankulun ja
pyorailyn vayla koko osuudella. Hervannan valtavaylan
littym&an saakka vayla on maantien eteldpuolella ja
liittym&ssa vayla vaihtaa alikulun kautta maantien poh-
joispuolelle. Taman alikulun liséksi osuudella on viisi
muutakin alikulkukaytéavaa. Maantien 130 liittymassa
on valo-ohjattu suojatie. Muita jalankulun ja pydrailyn
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tasoylityksia ei maantiella ole. Myds Saarenmaan-
tien varrella on erillinen jalankulun ja pyorailyn vayla.
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Tampereen puolella, Kauhakorventien liittymassa, on
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Ahvenisjarventien liittymassa. Vanha Hervannantien
kohtaa lukuun ottamatta pysakkien kohdalla on alikul-
kukaytavd maantien poikki. Liséksi Saaksjarven eri-
tasoliittymassa on kaukoliikenteen pysakit seka niita
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1.5 Liikenne ja
liikenneturvallisuus

1.5.1 Nykyiset liikenneméaarat

Suunnittelualueen nykyiset liikennemaarat perustu-
vat Tampereen seudun liikennemallin (TALLI-malli)
vuoden 2018 perusennusteeseen. Perusennusteen
mukaan maantien 309 keskimaarainen arkivuoro-
kausiliikenne (KAVL) on noin 1500-13600 ajoneuvoa
arkivuorokaudessa. Raskaan liikenteen osuus vaihte-
lee 6-9 prosentin valilla. Vilkkainta liikkenne on aivan
maantien lansipaéassa valtatien 3 ja maantien 130
valisella osuudella ja rauhallisinta itdpdassa kohdas-
sa, josta suunniteltu Ruskontien jatke alkaisi. Padosa
maantietd kayttavasta raskaasta lilkkenteesta kulkee
valilla valtatie 3 — Hervannantie.

Maantien 13997 (Saarenmaantie) keskimaarainen
arkivuorokausiliikenne vaihtelee 1100-1750 ajoneuvon
valilla raskaan liikkenteen osuuden ollessa 6 prosenttia.

Maantien 309 vilkkaimpia poikittaisyhteyksia val-
tatien 3 lisédksi ovat maantie 130 (Tampereentie,
3700-4200 ajoneuvoa), Vuoreksen puistokatu (2800
ajoneuvoa), Ahvenisjarventie (4100 ajoneuvoa) se-
k& Hervannan valtavayla (5400 ajoneuvoa). Muiden
katuliittymien liikennemé&arat ovat merkittavasti naita
pienempid. Valtatien 3 likennemaara Saaksjarven eri-
tasoliittymén kohdalla on noin 41000 ajoneuvoa ar-
kivuorokautena, josta raskaan liikenteen osuus on 9
prosenttia.

1.5.2 Joukkoliikenne

Maantiella 309 ei ole koko osuuden kattavaa joukkolii-
kenneyhteyttd, vaan Tampereen seudun joukkoliiken-
teen Nyssen bussilinjat joko ristedavat maantien kanssa
tai kulkevat osan matkaa maantien suuntaisesti. Bus-
silikenteen liséksi rakenteilla oleva Tampereen raitiotie
tulee valmistuttuaan kulkemaan maantien 309 ali Her-
vannan valtavaylan liittymassa, josta linja jatkuu paate-
pysékille laheiselle Hervantajarven asuinalueelle.

1.5.3 Erikoiskuljetukset

Maantie 309 seka maantie 13997 kuuluvat koko osuu-
deltaan suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkkoon
(SEKV), jossa mitoitusajoneuvona kaytetaan 7 x 7 x
40 metrin kokoista kuljetusta.

1.5.4 Liikenne-ennuste ja sen
perusteet

Hankkeen liikenne-ennuste on laadittu Tampereen
seudun liikennemallilla (TALLI-malli), jota on tarken-
nettu suunnittelualueella Saarenmaan osayleiskaavan
ehdotusvaiheen maankaytto- ja likenneverkkotiedoil-
la. Ennuste on laadittu vuodelle 2040.

TALLI-mallin vuoden 2040 perusennusteessa Saa-
renmaan osayleiskaava-alueen maankayton kehityso-
letus on 1738 asukasta ja 1020 tytpaikkaa. Osayleis-
kaavan ehdotusvaiheen asukasmaaramitoitus on noin
7800 asukasta ja uusia tydpaikkoja kaavan on arvioitu
synnyttavan alueelle 2300. Kaavan mukaisen maan-
kaytén on arvioitu toteutuvan vuoteen 2055 mennes-
s&, mutta likenne-ennusteen mitoittavana tilanteena
on oletettu, ettd osayleiskaavan mukainen maankayttd
on toteutunut vuoteen 2040 mennessa.

Ennusteen maankaytdn kehitysoletukset suun-
nittelualueen ulkopuolella perustuvat suoraan TALLI-
mallin vuoden 2040 perusennusteen kehitysoletuksiin
niin maankayttotietojen kuin liikkenneverkon osalta.
Liikenneverkon osalta tatd suunnitelmaa koskevia
merkittdvampia muutoksia vuoden 2040 tilanteessa
on valtatien 3 uusi linjaus Lempaalasta (Kulju) Pirk-
kalaan seka yhtendinen 2-kehé lentoasemalta maan-
tieté 309 pitkin valtatielle 12 Kangasalle. Liikennemal-
lin perusennusteeseen Tampereen seudun 2-keh& on
kuvattu valilla valtatie 3—valtatie 12 2+2-kaistaisena
maantiend, jolla on 60 km/h nopeusrajoitus. Tahan
hankekohtaiseen ennusteeseen 2-kehén poikkileikka-
us on muutettu valilla Hervannan valtavayla—Lentola
1+1-kaistaiseksi sekd nopeusrajoitus 60...80 km/h.
Suunnittelualueen liikenne-ennuste vuodelle 2040 on
esitetty kuvassa 5.

1.5.5 Liikenteen sujuvuus

Aluevaraussuunnitelmassa lilkkenteen sujuvuutta (en-
nakoitavuutta) on arvioitu vuoden 300. vilkkaimman
tunnin palvelutason perusteella. Vuoden 300. vilkkain
tunti kuvaa keskimaarin kerran vuorokaudessa tapah-
tuvaa lilkkennetilannetta, ja ettd yli neljasosa vuoro-
kauden liikennesuoritteesta syntyy sen mukaisissa tai
huonommissa liikenneolosuhteissa.

Nykytilanteessa maantien 309 palvelutasoluokka
on ruuhkaisimman osuuden perusteella D (valttava)
valilla maantie 130—valtatie 3 Valilla valtatie 3—Ah-
venisjarventie palvelutasoluokka on C (tyydyttava)
ja loppuosalla maantieta valilla A—-B (eritain hyva /
hyvéa). Highway Capacity Manualin (HCM) linjaosuuk-
sia kuvaavassa luokituksessa palvelutasoluokka D
kuvataan seuraavasti; Liikennevirta on hyvin tihea.
Ajonopeuden valintamahdollisuudet ovat vahaiset.
Liikkuminen koetaan epamiellyttavana. Pienetkin lii-
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kennemaarien lisaykset saattavat aiheuttaa vakavia-
kin hairidita liikennevirrassa. Vastaavasti palvelutasoa
C kuvataan seuraavasti; Liikennevirta on tasainen.
Merkkeja tiellaliikkujien vuorovaikutuksesta on havait-
tavissa. Vaihdettaessa kaistaa ja ohitettaessa vaadi-
taan tarkkaavaisuutta.

Vuoden 2040 ennusteliikennemaarilla nykyisen
maantien 309 vilkkaimman tunnin palvelutaso laskee
valilla maantie 130-valtatie luokkaan F, vélilla valta-
tie 3—Hervannan valtavayla luokkaan D ja loppuosal-
la luokkaan C, mikali nykyiselle maantielle ei tehda
kehittamistoimenpiteitd. HCM:n luokituksen mukaan
palvelutasolla F; Liikennevirta on pakonomaista ja
tuntilikennemaara jaad huomattavasti tien valityskykya
pienemmaksi. Ajoneuvot etenevét jonoissa epatasai-
sesti, nykivasti ja pysahtelevasti.

1.5.6 Liikenneturvallisuus

Maantiella 309 on tapahtunut vuosina 2015-2019
31 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta. On-
nettomuuksista 13 johti loukkaantumiseen ja naissa
loukkaantui 14 ihmistd. Kuolemaan johtaneita onnet-
tomuuksia tapahtui yksi. Poliisin tietoon tulleiden on-
nettomuuksien lisdksi maantiella 309 on tapahtunut
samalla aikavalilla 30 sellaista likenneonnettomuutta,
jotka loytyvat ainoastaan pelastuslaitoksen tiedoista.
Omaisuusvahinkoon johtaneiden elainonnettomuuksi-
en tilastointi on ollut vuodesta 2017 Riistakeskuksel-
la, jonka tietojen mukaan maantiella 309 on vuosina
2017-2019 tapahtunut viisi onnettomuutta metsakau-
riin kanssa.

Maantien 309 kuolemaan johtanut onnettomuus
oli polkupyéraonnettomuus maantien 130 valo-oh-
jatussa liittyméassa. Poliisin rekistereiden perusteella
yleisin onnettomuustyyppi on ollut yksittaisonnetto-
muus, joita on tapahtunut 10 kappaletta. Naista kuusi
on johtanut henkildvahinkoihin. K&antymis-, riste&mis-
ja perééanajo-onnettomuuksia on kutakin tapahtunut
viisikappaletta, joista henkilévahinkoihin on johtanut
viisi (yksi kédantymis-, kaksi risteAmis- seké kaksi pe-
rédnajo-onnettomuutta). Muut henkilévahinkoihin joh-

taneet onnettomuudet olivat jalankulkijaonnettomuus
jalankulun ja pyorailyn vaylalla (todennékoisesti tor-
mays tyokoneeseen) seké polkupytérdonnettomuus
Saaksjarven eritasoliittyman rampin suojatiella.

Vastaavasti maantiella 13997 on tapahtunut vuo-
sina 2015-2019 viisi poliisin tietoon tullutta liikenne-
onnettomuutta, joista kolme johti loukkaantumiseen
(nelja henkil6d). Kuolemaan johtaneita onnettomuuk-
sia ei ole tapahtunut. Poliisin rekistereiden ulkopuoli-
sia onnettomuuksia on ollut 15 kappaletta (yhdeksan
pelastuslaitos, kuusi riistakeskus).

Maantien 13997 onnettomuuksista poliisin re-
kistereiden perusteella kolme on ollut yksittaison-
nettomuutta (yksi johti loukkaantumiseen) ja kaksi
polkupyo6raonnettomuutta, jotka molemmat johtivat
loukkaantumiseen.

TARVA-ohjelmistolla (TARVA MT 6.1) laskettuna
maantien 309 henkildvahinko-onnettomuusriski on
0,97 onnettomuutta vuodessa eli heva-onnetto-
muusaste on 0,062 henkildvahinkoon johtanutta on-
nettomuutta / milj. ajoneuvokilometrid. Kuolemaan
johtaneiden onnettomuuksien osalta onnettomuusaste
on 0,0038 onnettomuutta / milj. ajonkm. Keskimaarin
heva-onnettomuusaste Pirkanmaan ELY-keskuksen
alueen seututeilld on 0,063 hvjo / milj.ajonkm (vuo-
den 2107 tieto) eli maantie 309 on turvallisuustasol-
taan keskimaaraista seututietasoa Pirkanmaan ELY-
keskuksen alueella. Vastaavat luvut maantiella 13997
ovat 0,38 (heva-onn.riski) ja 0,097 (heva-onn.aste).
Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osalta
maantiella 13997 onnettomuusaste on 0,0052 onnet-

tomuutta / milj. ajonkm. Pirkanmaan yhdystieluokkai-
silla teilla keskimaarainen onnettomuusaste on 0,133
eli tdhan verrattuna maantie 13997 on keskimaaraista
turvallisempi yhdystieluokan maantie Pirkanmaalla.
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1.6 Maankaytto ja asutus

Suunniteltavan 2-kehéan linjaus kulkee uudessa
maastokaytavassa padasiassa metsaisella haja-asu-
tusalueella. Suunnittelualueen lansipddssa Tampe-
reen kaupungin puolella uusi linjaus yhtyy nykyiseen
Ruskonkehaan Hervantajarven kaupunginosassa
Lintuhytin asuinalueen kohdalla. Valittomasti 2-kehéan
linjauksen eteldpuolelle sijoittuu uutta tiivista pientalo-
asutusta Lintuhytin alueelle.
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Asuinrakennus
Lomarakennus

Asemakaavoitettu alue

Kuva 8. Asutuksen sijoittuminen suunnittelualueella.

Kangasalan kaupungin puolella uusi tielinjaus kulkee
metséalueella, jonka ikarakenne vaihtelee. Osin linja-
uksen alueelle sijoittuu myds avohakkuualueita seka
peltoalue Niitty-Aholan kohdalla. Linjauksen puoliva-
liin sijoittuu Saarenmaan alue, jonka alueella on yksit-
taisia omakotitaloja Saarenmaantien (maantie 13997)
varressa. 2-kehan linjaus ristedd Saarenmaantien
nykyisen linjauksen kanssa noin paalulla 3100. Saa-
renmaantien pohjoispuolella linjaus sijoittuu metsaalu-
eelle, mutta sivuaa peltoaluetta Lehtisaaren kohdalla
ja sijoittuu osittain nykyisen 440 kV:n voimalinjan var-

teen paaluvdlilla 3700-4300 ja 5600-5800. Linjaus
ylittdd suunnitteluosuuden itdpaassa laakson pai-
nanteeseen sijoittuvan peltoaukean noin paaluvalilla
6020-6120 ja sivuaa llkontien itdpuolen peltolohkoja
ennen liittymista valtatiehen 12. Linjauksen itdpaassa
2-kehan varteen sijoittuu yksittaisid asuinkiinteistoja
Takkuniityn alueella, Kaarninkaisen lammen tuntu-
massa seké llkon alueella llkontien varressa ennen
liittymista valtatiehen 12.

Suunnitteluosuuden ymparistéssa on nykytilanteessa
noin 620 asuinrakennusta ja 15 vapaa-ajan rakennus-
ta yhden kilometrin etéisyydella uuden 2-kehan linjauk-
sesta. Uuden maantien valittdtmassa laheisyydessa on
myds asutusta. Alle 200 metrin etéisyydella 2-kehén
linjauksesta on 86 asuinrakennusta ja yksi vapaa-ajan
rakennus ja alle 100 metrin etaisyydella on 22 asuinra-
kennusta, mutta ei yhtdédn lomarakennusta. Asukkaita
yhden kilometrin etdisyydellda uudesta tieyhteydesta
on nykytilanteessa noin 1 960, 200 metrin etaisyydella
noin 350 ja 100 metrin etéisyydella noin 130.




1.7 Kaavoitus

1.7.1 Maakuntakaava

Suunnittelualueella on voimassa vuonna 2017 hyvak-
sytty Pirkanmaan maakuntakaava 2040, joka on kaik-
ki maankayttdomuodot kasitteleva kokonaismaakunta-
kaava. Ote maakuntakaavasta on esitetty kuvassa 9.
Maakuntakaavassa 2-keh& on osoitettu ohjeellisena
tielinjauksena. Merkinnélla osoitetaan tieyhteydet,
jotka perustuvat todettuun tieliikenteen yhteystarpee-
seen ja joiden sijaintiin, toteutustapaan tai ajoitukseen
liittyy epavarmuutta. Suunnittelumaarayksen mukaan
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee erityista
huomiota kiinnittda luonto-, maisema- ja kulttuuriym-
paristdarvojen sailymiseen seka ulkoilureittien ja eko-
logisen verkoston kannalta tarkeiden viheryhteyksien
jatkuvuuden turvaamiseen.

2-kehéan ohjeellisen tielinjauksen poikki on osoitet-
tu kaksi ohjeellista ulkoilureittia tielinjauksen lansi- ja
itAosaan seka kolme pohjois-etelasuuntaista viheryh-
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teytta tielinjauksen lansi- ja keskiosaan. Ulkoilureiteil-
1a ja viheryhteyksilla on erityista merkitysta alueellisen
virkistysverkoston ja ekologisten yhteyksien kannalta.
Tielinjauksen pohjoispuolelle Ruskon paahan on osoi-
tettu tyopaikka-alueita, Saarenmaan alueelle taajama-
toimintojen alueita ja Lentolan p&éhén virkistysaluei-
ta. Tielinjauksen etelapuolelle on osoitettu ehdollisia
tyopaikka- ja taajamatoimintojen alueita, joiden toteut-
taminen suunnittelumdarayksen mukaan edellyttaa,
etta 2-kehan suunnittelu ja toteuttaminen valilla Rus-
ko—Lentola on riittvan pitkalla, jotta alue tai sen osa
voidaan kytke& yhdyskuntarakenteeseen.

2-kehan tielinjauksen ymparille on osoitettu 2-ke-
han kehittamisvythyke, milla osoitetaan Tampereen
ydinkaupunkiseudun 2-keh&én tukeutuva yritys- ja tut-
kimustoiminnan sek&a asumisen vy6hyke, joka ulottuu
lentoasemalta Saaksjarven, Hervannan, Saarenmaan
ja Lentolan kautta Tarastenjarvelle. Vyohyke kytkee
lentoasemaa ja itaistd kaupunkiseutua toisiinsa, kes-
kusakselin kehittdmisvythykkeeseen seka kaupunki-
seudun muihin yritysalueisiin.

1.7.2 Yleiskaavat

Suunnittelualueen lansiosassa, Tampereen kaupun-
gin puolella, on voimassa Kantakaupungin yleiskaava
2040, joka on hyvéaksytty 15.5.2017 ja tullut lainvoi-
maiseksi 20.1.2020. Yleiskaava koostuu neljasta tee-
makartasta. Kantakaupungin yleiskaavassa 2-kehan
linjaus Ruskonkehalta kuntarajalle on osoitettu uudeksi
seudulliseksi paavaylaksi yleiskaavan kartalla 1 Yh-
dyskuntarakenne. Vaylan etelapuoliset maa-alueet on
osoitettu asumisen alueeksi ja pohjoispuoliset alueet
tyopaikkojen ja elinkeinojen alueeksi. Tampereen ja
Kangasalan kuntarajalle on osoitettu keskuspuistover-
kostoon kuuluva alue. Yleiskaavan kartassa 2 Viherym-
paristo ja vapaa-ajan palvelut kuntarajalle on osoitettu
pohjois-etelasuuntainen ohjeellinen virkistysyhteys.
Otteet Kantakaupungin yleiskaavasta 2040 on esitetty
kuvissa 10 ja 11.

Suunnittelualueella ei ole voimassa yleiskaavo-
ja Kangasalan kaupungin alueella. Tielinjaus sivu-
aa suunnitteluosuuden itapaassa Lentolan alueella
Vatialan osayleiskaavan itarajaa Ilkontien kohdalla.
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Kuva 9.

Ote Pirkanmaan maakuntakaavasta 2040 suunnittelualueen kohdalla. Aineisto © Pirkanmaan liitto 2020.
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Kuva 10. Ote Kantakaupungin yleiskaavan kartasta 1 Yhdyskun-
tarakenne suunnittelualueen lansipaéasta. Aineisto © Tampereen
kaupunki 2020.

Vatialan osayleiskaava on hyvéaksytty 8.12.2014 ja
2-kehén linjaukseen rajautuva osa kaava-alueesta
on osoitettu selvitysalueeksi (sel). Suunnittelumaara-
yksen mukaan alueen maankayttd ratkaistaan myo-
hemmin 2-keh&n yleissuunnitelman mukaisesti. Lisak-
si tielinjaus sijoittuu voimajohdon suojavythykkeeksi
osoitetulle alueelle (sv), jonka alueelle ei saa sijoittaa
ilman voimajohdon omistajan lupaa maanpaallisia tai
maanalaisia rakennuksia, rakennelmia tai istutuksia.
Istutettavan kasvillisuuden luontainen kasvukorkeus
ei saa ylittdd 4 metria. Ote Vatialan osayleiskaavasta
on esitetty kuvassa 12.

Kangasalan kaupunki on hyvaksynyt vuonna 2017
koko kunnan aluetta koskevan Kangasalan strategi-
sen yleiskaavan 2040. Strategisella yleiskaavalla
ohjataan kunnan maankayton suuria linjoja ja maari-
telladn kehittamisen painopisteitéd ja se on oikeusvai-
kutteinen vain kehittdmistavoitteita koskevien merkin-
tbjen osalta. Strategisessa yleiskaavassa 2-keha on
osoitettu Kasvukehad 2040-merkinnalla. Merkinnalla
osoitetaan Tampereen ydinkaupunkiseudun 2-keh&an

tukeutuva yritys- ja tutkimustoiminnan seka asumisen

Kuva 11. Ote Kantakaupungin yleiskaavan kartasta 2 Viherver-
kosto ja vapaa-ajan palvelut suunnittelualueen lansipaasta. Aineis-
to © Tampe-reen kaupunki 2020.



vyOhyke. Vybhykkeen toteutusjarjestykseen kiinnite-
tdan huomiota. Aluetta tdydennetdan vaiheittain kuro-
en Kangasalan taajaman l&pi. Eteldista kehdosuutta
pyritdan taydentamaan alkaen Ruskosta, edeten kohti
Lentolaa. Kasvukehaa suunnitellaan kuntien yhteis-
tyona. Maankayton suunnittelussa tavoitellaan tiivista
ja sekoittunutta maankayttoa seka edistetaan toimin-
tojen saavutettavuutta eri liikkumistavoin.

Liséksi Rs-merkinnélla on osoitettu Teknologian ja
teollisuuden Rusko, jonka tydpaikkapainotteista aluet-
ta kehitetddn yhteistydssa Tampereen kanssa. Rus-
kon pohjoispuolelle kehitetddn asumiseen painottuvaa
Saarenmaan aluetta. Uusi alue on osa vaiheittain ra-
kentuvaa kehavaylaa. 2-kehan linjausta ristedé kaksi
keskeista ulkoilureittid, joiden jatkuvuus ja liitynta rei-
tille eri kulkumuodoin tulee mahdollistaa. Tampereen
kaupungin rajalle sijoittuvaa Kaarinanpolkua ja reitti-
kokonaisuuteen liittyvid virkistysmaastoja tulee kehit-
tda osana kasvavan kaupunkiseudun ulkoiluverkkoa.
Ote Kangasalan strategisesta yleiskaavasta 2040 on
esitetty kuvassa 13.

1.7.3 Asemakaavat

Suunnittelualueella vain Tampereen kaupungin alu-
eelle sijoittuva lantinen osuus on asemakaavoitettu.
2-keh&a Ruskonkehan jatkeena on osoitettu maantien
alueena (LT-5) ja maanteille on osoitettu suojaviher-
alueet etela- ja pohjoispuolelle. Etelapuolelle Lintu-
hytin alueelle on lisdksi osoitettu rivitalojen ja muiden
kytkettyjen asuinrakennusten korttelialue (AR) seka
asuinkerrostalojen korttelialue (AK). Kuntarajan va-
littomaan laheisyyteen 2-kehén poikki on osoitettu
ohjeellinen liikennealueen alittava ulkoilureitti (a-u).
Ote Tampereen ajantasa-asemakaavasta on esitetty
kuvassa 14.

Kangasalan kaupungin alueella suunnitteluosuus
sivuaa itdpaassa Lentolassa Ilkon alueella asema-
kaavoitettua aluetta Ilkontien lansipuolella. Suunnit-
teluosuuteen rajautuvat maa-alueet on ajantasa-ase-
makaavassa osoitettu maa- ja metsatalousvaltaiseksi
alueeksi (M) ja asuinpientalojen alueeksi (AP-4). Ote
Kangasalan ajantasa-asemakaavasta on esitetty ku-
vassa 16.

1.7.4 Vireilla olevat yleis- ja
asemakaavat

Suunnittelualueella on vireilla Saarenmaan osayleis-
kaavan laatiminen. Saarenmaan osayleiskaavan laa-
dinta on kaynnistynyt vuonna 2018 ja osayleiskaavan
osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut nahta-
villa 14.5.-12.6.2018. Saarenmaan osayleiskaavan
valmisteluaineisto oli nahtavilla 17.—-21.12.2018 ja

2.-31.1.2019. Valmisteluaineisto kasitti kaksi erilaista

luonnosta osayleiskaavasta, joista kerattiin palautetta
jatkosuunnittelua varten. Valmisteluaineistosta saadut
lausunnot johtivat tdmén aluevaraussuunnitelmatydn
kaynnistamiseen, silla 2-kehan linjauksen ja tarvittavan
tiealueen maarittdminen liittyvat keskeisesti Saaren-
maan alueen kaavoitustydhon. Saarenmaan alueen
tulevaisuuden maankaytto tulee tukeutumaan 2-ke-
haén, jonka vuoksi linjauksen suunnittelu on toteutettu
samanaikaisesti osayleiskaavan laadinnan kanssa.

Kuva 13. Ote Kangasalan strategisesta yleiskaavasta suunnittelu-
alueen ympéristosta. Aineisto © Kangasalan kaupunki 2020.

Kuva 15. Tampereen ajantasa-asemakaavassa on osoitettu 2-ke-
héan linjauksen alittava ohjeellinen ulkoilureitti kuntarajan valitto-
maan laheisyyteen. Aineisto © Tampereen kaupunki 2020.

Kuva 12. Ote Vatialan osayleiskaavasta suunnittelualueen itdpaasta. Aineisto © Kangasalan kaupunki 2020.

Kuva 14. Ote Tampereen ajantasa-asemakaavasta Lintuhytin
alueelta suunnitteluosuuden lansipaéasta. Aineisto © Tampereen
kaupunki 2020.

Kuva 16. Ote Kangasalan ajantasa-asemakaavasta Lentolasta
Ilkon alueelta suunnitteluosuuden itdosasta. Aineisto © Kangasa-
lan kaupunki 2020.



Saarenmaan osayleiskaavasta on laadittu alustava
ehdotus kevaan 2020 aikana. Osayleiskaavaehdotuk-
sessa (14.5.2020) 2-kehén varteen osoitetaan tydpaik-
kojen ja elinkeinojen alueita (TP) seka teollisuus- ja va-
rastoalueita (T) kuntarajan ja Saarenmaantien véliselle
osuudelle. Saarenmaantien ymparistdon osoitetaan
elinkeinojen ja asumisen alueita (TPA-2), asumisen ja
elinkeinotoimintojen alueita (ATP-1) seka asuntoalueita
(A). Saarenmaantien ja Lentolan valille 2-kehé&n varteen
osoitetaan asumisen ja elinkeinotoimintojen reservialu-
eita (ATP-2/res), virkistysalueita (V) sekd asumisen,
elinkeinotoimintojen ja virkistystoimintojen reservialu-
eita (A/T/V RES). Osayleiskaavaehdotuksessa 2-keha
on osoitettu Ruskonkehédn ja Saarenmaantien valilla
uutena seudullisena paavaylana ja Saarenmaantien ja
Lentolan valilla ohjeellisena uutena seudullisena paa-
vaylana. Molempien merkintdjen suunnittelumaara-
ysten mukaan 2-kehan tarkempi linjaus ja aluevaraus
ratkaistaan asemakaavoissa/mydhemmissa kaavoissa
ja/tai tiesuunnitelmassa. 2-kehan varteen sen pohjois-
puolelle on osoitettu k&velyn ja pyorailyn reitti, ja koko
tieyhteys on osoitettu osaksi joukkoliikenteen kehitta-
miskaytavaa. Lisaksi 2-kehan pohjois- ja etelapuolelle
on osoitettu uusia ja olemassa olevia paékokoojakatuja
Saarenmaantien tuntumaan. Alustava osayleiskaava-
ehdotus on esitetty kuvassa 17.

Osayleiskaavaan maankayton toteuttaminen ja-
kautuu useaan vaiheeseen, joista ensimmaisessa
toteutusvaiheessa on tarkoitus asemakaavoittaa yri-
tysalueita jatkaen Tampereen Ruskon aluerakennetta
Kangasalan kaupungin puolelle. Mybhemmin asema-
kaavoitetaan asuinalueita Saarenmaantien varteen.
2-kehén itdisen osuuden varteen sijoittuvan maankay-
tén toteutuminen ajoittuu kauemmas tulevaisuuteen.
Saarenmaan osayleiskaavan kaavaehdotus tulee
nahtaville vuoden 2020 aikana.

Tampereen kaupungin puolella on vireilla kaupun-
kistrategian mukaisesti valtuustokausittain laadittava
kantakaupungin yleiskaavan paivittaminen. Paivitetty
yleiskaavaluonnos 2017-2021 ja muu valmisteluai-
neisto on ollut nahtavilla 13.2.-22.3.2020. Yleiskaava-
luonnoksessa 2-keh& on osoitettu uutena seudullise-

na paavaylana Ruskonkehasta itdan. 2-kehan rinnalle
on osoitettu seudullisen raitiotien laajenemisvaihtoeh-
to seka pyoraliikenteen paareitti. Uuden maantien ym-
parille on osoitettu melu- ja ilmanlaatuselvitystarpeen
harkinta-alue. Maantielinjauksen pohjoispuolelle on
osoitettu teollisuus- ja tuotantotoimintojen alue ja ete-
l&puolelle asumisen alue Hervantajarvi—Lintuhytti B.
Kuntarajan lansipuolella 2-kehén linjaus sijoittuu kes-
kuspuistoverkostoon kuuluvalle viheralueelle ja sen
poikki on osoitettu ohjeellinen virkistysyhteys. Kaava-

maarayksen mukaan keskuspuistoverkostoa ja sen

toimintoja tarkemmin suunniteltaessa ja lupamenette-
lyn yhteydessa tulee varmistaa luontoarvojen, kulttuu-
rihistoriallisten ja maisemallisten arvojen sailyminen
seka ulkoilureittien ja ekologisen verkoston jatkuvuus.

Lisaksi suunnittelualueen itdosassa llkon alueel-
la on vireilla asemakaavan muutos suunnitteluosuu-
teen rajautuvalla asemakaava-alueella. Muutos kos-
kee 2-kehén tulevaan linjaukseen rajautuvia kortteleita,
jotka voimassa olevassa ajantasa-asemakaavassa on
osoitettu maa- ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi (M) ja
asuinpientalojen alueeksi (AP-4). Asemakaavamuutok-

Kuva 17. Saarenmaan osayleiskaavan alustava kaavaehdotus 14.5.2020. Aineisto © Kangasalan kaupunki 2020.

sen luonnoksessa (10.12.2019) muutosalue osoitetaan
padasiassa teollisuusrakennusten korttelialueeksi (TY)
ja kauttakulku- tai sisdantulotieksi suoja- ja ndkemaalu-
eineen (LT) seka asuinpientalojen (AP-4) ja erillispien-
talojen (AO) korttelialueeksi. Asemakaavamuutoksen
luonnos on ollut ndhtavilla 20.1.—-18.2.2020. Asema-

kaavamuutoksen luonnos on esitetty kuvassa 19.

Kuva 18. Tampereen kantakaupungin yleiskaavaluonnos Ruskon
ja Hervantajarven alueelta. Aineisto © Tampereen kaupunki 2020.
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Kuva 19. llkon alueen asemakaavan muutoksen (731) luonnos
10.12.2019 Liutun korttelissa 980. Aineisto © Kangasalan kaupun-
ki 2020.



1.8 Melu

1.8.1 Lahtotiedot ja kaytetyt
menetelmat

Liikenteen keskidanitasot on mallinnettu CadnaA -me-
lulaskentaohjelman versiolla 2020. Ohjelma kayttaa
pohjoismaista tieliikennemelun laskentamallia (Nordic
Prediction Method 1996). Tieliikenteen aiheuttamat
A-painotetut keskidanitasot lasketaan leviamislaskel-
missa kahden metrin korkeudella maanpinnasta las-
kentaohjelmaan muodostettua kolmiulotteista maas-
tomallia kayttaen. Melulaskennan tulokset esitetéaan
keskidénitasoina, joita voidaan verrata suoraan val-
tioneuvoston antamiin melun ohjearvoihin. Keskiaani-
tasojen laskennassa ohjelma ottaa huomioon liiken-
nemaaréat, raskaan lilkkenteen osuudet, ajonopeudet,
maaston muodot, rakennusten sijainnit ja korkeudet
seka mahdollisten muiden kovien pintojen aiheuttamat
heijastukset. Heijastusten maarana laskennoissa on
kaytetty kahta ja laskentapisteverkkona on kaytetty 10
x 10 metrin ruudukkoa. Yhteispohjoismaisen tieliiken-
nemelun laskentamallin arvioitu menetelmatarkkuus
on = 3 dB. Lahella melulahdettd mallin antama tulos
on tata tarkempi.

Melulaskentojen pohjana oleva maastomalli si-
saltda maastomallin, rakennukset ja vesistoét. Maas-
tomalli koostuu Maanmittauslaitoksen laserkeilaus- ja
korkeuskéayraaineistosta. Maastomallia on liséksi tay-
dennetty aluevaraussuunnitelman mukaisella vay-
lan ylapintamallilla. Olemassa olevat rakennukset ja
niiden korko on muodostettu Maanmittauslaitoksen
maastotietokannasta saatavissa olevista aineistoista
(rakennusten sijainti, korkeus ja kayttotarkoitus).

Meluselvityksessa on tarkasteltu 2-kehan lilkken-
teestd ennustetilanteessa aiheutuvaa melua. Ennus-
tetilanteen vuoden 2040 liikennemé&éard ennustetaan
olevan 7000-9400 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta
raskasta liikennetta on 5 %. Ennuste perustuu Tampe-
reen seudun likkennemallin (TALLI-malli) perusennus-
teen, jota on tarkennettu 2-kehan poikkileikkauksen
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sekd nopeusrajoituksen osalta. Melulaskennoissa
kaytetyn liikenne-ennusteen liikennemaérat ovat hie-
man varsinaista ennustetta pienemmat, silla maan-
kayttotietoja on tarkennettu laskelmien jalkeen. No-
peusrajoitus kehéatiella on ennustetilanteessa 60-80
km/h. Kehatien lisdksi melumallinnuksessa on huo-
mioitu merkittavimpien poikittaisyhteyksien liikenne
(Saarenmaantie). Paivaajan (klo 7-22) osuus keski-
maaraisesta likennemdaarasta on laskelmissa oletettu
olevan 90 % vuorokauden liikennemaarasta.

Taulukko 1. Liikkennemaara, raskaan liikkenteen prosenttiosuus ja
nopeusrajoitus ennustetilanteessa vuonna 2040

1.8.2 Ymparistomelun ohjearvot

Ymparistomelun kuvaamiseen kaytetdén keskidéanita-
soa L, (ekvivalenttitasoa), jossa hetkittaiset aanen
voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja erikorkuiset
osaédénet painotettu korvan herkkyytté vastaavalla ta-
valla (ns. A-painotus).

Meluntorjuntalain nojalla on annettu Valtioneu-
voston paatds (993/92), jossa on esitetty yleiset me-
lutason ohjearvot ekvivalenttitasoina. Ohjearvoja
sovelletaan ympariston viihtyisyyden turvaamiseksi
maankayton, liikenteen ja rakentamisen suunnittelus-
sa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Ohjearvot
perustuvat paiva- (klo 7-22) ja ydajan (klo 22—7) kes-
kidénitasoihin.

Liikennemaara (KAVL) ajon/ Raskaan liikkenteen | Nopeusrajoitus
vrk osuus
Ruskontie 9300 5% 60 km/h
Kehéatie (Ruskontie-Saarenmaantie) 7000 5% 60 km/h
Kehatie (Saarenmaantie-Lentola) 9400 5% 80 km/h
Saarenmaantie (lanteen) 3300 5 % 50 km/h
Saarenmaantie (itdan) 600 5% 50 km/h

Taulukko 2. Melutasojen ohjearvot (VNP 993/1992).

Melun A-painotettu keskidanitaso (ekvivalenttitaso), LAeq,
enintaan
Paivalla klo 7—22 ‘ Yolla klo 22—7
Ulkona
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja 55 dB 45-50 dB 1) 2)
niiden valitttmassa laheisyydessa seka hoito- ja oppilaitoksia
palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintaalueet, virkistys- | 45 dB 40 dB 3)
alueet taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet
Sisalla
Asuin- potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.
2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.

3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon havainnointiin

yolla.

Melulaskentatulosten tulkinnassa kaytetaan valtioneu-
voston paatosta melutasojen ohjearvoista (993/1992).
Asumiseen kaytettavilla alueilla, virkistysalueilla, taa-
jamissa ja taajamien valittdmassa laheisyydessa seka
hoito- ja oppilaitoksia palvelevilla alueilla on ohjee-
na, ettd melutaso ei saa ylittdd ulkona A-painotetun
ekvivalenttitason (LAeq) paivaohjearvoa 55 dB eika
yoohjearvoa 50 dB. Uusilla asuinalueilla sovelletaan
yOajan ohjearvoa 45 dB.

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa on ohjeena,
etté ulkoa kantautuvasta melusta aiheutuva melutaso
sisélla alittaa A-painotetun keskidénitason (LAeq) pai-
vaajan ohjearvon 35 dB ja ybdajan ohjearvon 30 dB.
Opetus- ja kokoontumistiloissa sovelletaan ainoastaan
melutason paivaohjearvoa ja liike- ja toimistohuoneis-
sa paivaohjearvoa 45 dB. Normaalin seinarakenteen
aiheuttama &aanitasoero ulkoa sisélle kantautuvalle
melulle oletetaan olevan vahintdan 30 dB.

Valtioneuvosto on todennut vuonna 2006 teke-
massaan meluntorjunnan periaatepaatoksessa, etta
mikali edella mainittujen ohjearvojen saavuttaminen
ei ole mahdollista kustannusten tai paikallisten olo-
suhteiden takia, tavoitteena on, ettei jo rakennetuilla
alueilla paivamelutaso ylitéa 60 desibelid eika yémelu-
taso 55 dB.

1.8.3 Melun nykytilanne

Nykytilanteen melutilannetta ei ole mallinnettu
aluevaraussuunnitelman laatimisen yhteydessa. Tam-
pereen 2-keha toteutetaan uuteen maastokaytavaan,
eika alueella nykytilanteessa ole vastaavaa tieyhteyt-
té. Nykytilanteessa alueen tieliikenteen aiheuttamaan
melutasoon vaikuttavat padasiassa Ruskontie ja Saa-
renmaantie. Nykyinen melutilanne (mm. Ruskontien,
Lahdentien ja Kangasalantien osalta) on selvitetty Lii-
kenneviraston toteuttamassa EU-meluselvityksessa
vuonna 2017 (Liikenneviraston maanteiden ja rauta-
teiden meluselvitys 2017—EU:n ymparistomeludirektii-
vin (2002/49/EY) mukainen meluselvitys).



1.9 Luonnonolot

1.9.1 Kasvillisuuden ja elaimistdn
yleispiirteet

Kangasala ja Tampere kuuluvat eteldboreaaliseen
kasvillisuusvydhykkeeseen. Suunnittelualue sijoittuu
etelaboreaalisen metsdkasvillisuusvythykkeen sisélla
Lounaismaan lohkoon. Kangasala sijaitsee Etela-Ha-
meen lehtokeskuksen alueella, jonka vuoksi seudulla
tavataan runsaasti lehtoalueita. Suunnittelualueella
vallitsevat metsatyypit ovat kuusivaltainen mustikkatyy-
pin tuore kangasmetsé ja lehtomainen kangasmetsa.
Metsissd on sekapuuna mantyja sekd vanhoja koivuja
ja haapoja. Paikoitellen alueella on myds lehtokuvioita.
Suunnitteluosuus sijoittuu uuteen maastokaytavaan
paaasiassa havupuuvaltaisille pienipiirteisille talous-
metsadalueille, mutta suunnitteluosuudella esiintyy
myo6s kuivahkoja puolukkatyypin méantykankaita kalli-
oisten mékien lakialueilla seké rehevia rinteiden alus-
lehtoja. Metsien ikarakenne vaihtelee hakkuualueista,
taimikoista ja nuorista talousmetsista muutamiin varttu-
neempiin metsaalueisiin. Nuorta metsaa esiintyy erityi-
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sesti suunnitteluosuuden keski- ja itdosassa. Vanhan,
yli 50 vuotiaan metsan alueita sijoittuu Tampereen ja
Kangasalan kuntarajalle sekad suunnitteluosuuden kes-
kiosaan Naapinkallioiden alueelle ja itdosaan Alasen
rauhoitusalueelle.

Suunnittelualue kuuluu Etela-Hameen eliomaa-
kuntaan ja alueella esiintyy seudulle tavanomaista ja
tyypillistd metséeldinlajistoa. Alueen nisékéaslajistoon
kuuluvat mm. hirvieldimet, metsajanis, orava, kettu ja
pienjyrsijat seka harvinaisempana liito-orava. Suunnit-
telualueen metséat tarjoavat elinymparistoja seka tavan-
omaiselle metsélintulajistolle ettd arvolajistolle. Alueella
esiintyy arvolajeista mm. suuria paivapetolintuja, poll6ja
ja metsékanalintuja.

Kuva 21. Nuorta koivikkoa tielinjan lansiosasta Kangasalan alu-
eelta..

Kuva 20. Varttunutta kuusimetséa tielinjalta suunnitteluosuuden lénsiosasta Tampereen ja Kangasalan kuntarajalta.

Suokasvillisuuden aluejaossa selvitysalue kuuluu
Siséd-Suomen vietto- ja rahkakeidasvythykkeeseen,
mutta soiden osuus suunnittelualueen maa-alasta on
pieni eika alueella ole laajoja suoyhdistymia. Suun-
nitteluosuuden lansiosassa kuntarajan tuntumassa
sijaitsee Koivistonsuo ja Teerisuo sekéa keskivaiheilla
Kuparikatonsuo. Suunnitteluosuuden pohjoispuolella
on laajempi Lampistensuon suoalue, mutta etéisyys
suunnittelukohteeseen on yli 500 metrid. Kaikki alu-
een suot on ojitettu ja ne ovat metsatalouskaytossa.

1.9.2 Pintavedet

Suunnittelualue kuuluu Kokeméenjoen-Saaristome-
ren-Selkdmeren vesienhoitoalueeseen ja valtakun-
nallisen vesistdaluejaon mukaan Kokemaenjoen
vesistdalueeseen (35). Tampereen puoleinen osuus
seka itapaé suunnittelualueesta Kangasalan llkon alu-
eella kuuluvat Vanajaveden—Pyhajarven alueeseen
(35.2) ja edelleen Pyhajarven alueeseen (35.21).
Vesistbaluejaon 3. jakovaiheen mukaan Tampereen
osuus kuuluu Vihiojan valuma-alueeseen (35.215),
jonka kautta pintavedet laskevat lanteen Pyhajarven
Vihilahteen. Ilkon alue kuuluu Viinikanojan valuma-
alueeseen (35.214), joka laskee my6s Pyhajarveen
Viinikanlahteen Pitk&jarven ja lidesjarven kautta.

Kangasalan puoleinen osuus suunnittelualueesta
Ilkon aluetta lukuun ottamatta kuuluu La&ngelmave-
den ja Hauhon reittien valuma-alueeseen (35.7) ja
edelleen Mallasveden ja Palkaneveden alueeseen
(35.71). Vesistdaluejaon 3. jakovaiheen mukaan Kan-
gasalan osuus kuuluu Roineen valuma-alueeseen
(35.713), jonka pintavedet laskevat Mulkahisenojaa,
Lorunkorvenojaa ja muita metséojia pitkin Roineen
Suojoenlahteen ja edelleen Kaivannon kanavan kaut-
ta Langelmaveteen.

Suunnittelualueelle ei sijoitu merkittavia pinta-
vesimuodostumia. Tielinjaus ylittdd useita metséojia
erityisesti suunnitteluosuuden lansi- ja keskiosissa ja
suunnittelualueen ymparistdon sijoittuu lukuisia lahtei-
t& erityisesti Saarenmaan kylan tuntumaan Niitty-Aho-
laan ja Kuparikatonsuon lansipuolelle. Suunnittelu-
osuuden itdosassa Takkuniityn ja Lehtolan alueilla on
pieni nimetdn metsalampi noin 70 metrin etaisyydella
suunnitteluosuuden lansipuolella seka pieni Kaarnin-
kaisen lampi noin 130 metri tielinjan itdpuolella. Ni-
mettdéman lammen pinta-ala on noin 0,12 hehtaaria ja
Kaarninkaisen pinta-ala noin 0,34 hehtaaria. Molem-
mat lammet ovat matalia, ruskeavetisia ja reunoiltaan
kasvittuneita. Jarvien vedenlaadullisesta tilasta ei ole
tietoa. Kaarninkaisen rannalla on lahikiinteiston uima-
laituri ja lammella on virkistyskaytollisté arvoa.

Kuva 22. Kaarninkaisen lampi suunnitteluosuuden itdpaéssa kuvattuna kohti itaa.
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Kuva 23. Suunnittelualueen valuma-alueet valtakunnallisen vesistdaluejaon 3. jakovaiheen mukaan sekéa luokitellut pohjavesialueet.
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1.9.3 Pohjavedet

Suunnittelualueelle ei sijoitu luokiteltuja pohjavesialu-
eita. Lahin luokiteltu pohjavesialue on Kirkkoharju-
Keisarinharjun (tunnus 0421101) muu vedenhankin-
takayttoon soveltuva 2-luokan pohjavesialue, joka
sijoittuu valtatien 12 pohjoispuolelle noin 320 metria
suunnitteluosuuden itdpaasta koilliseen. Suunnittelu-
osuudella pohjaveden pinta on todennakdisesti monin
paikoin lahella maanpintaan lukuisten lahteiden ja
suoalueiden perusteella.

1.9.4 Suojelualueet ja muut arvokkaat
luontokohteet

Suunnittelualueen itdosaan llkon alueelle noin paa-
lulle 6000 sijoittuu yksi luonnonsuojelualue, Alasen
rauhoitusalue (MRA206516), joka on yksityisen maal-
la sijaitseva maaraaikainen rauhoitusalue. Alueen
rauhoitus péaattyy 30.9.2031. Alasen rauhoitusalueen
pinta-ala on noin 1,5 hehtaaria ja se koostuu kahdes-
ta erillisesta aluerajauksesta, jotka sijaitsevat noin 55
metrin paassa toisistaan. Aluerajauksista itdisempi on
kuusivaltaista lehtoa, jossa kuusien seassa kasvaa
lehtipuita, mm. haapoja. Lantisempi aluerajaus on
kuusivaltaista lehtomaista kangasta, jossa lahopuus-
toa on todella runsaasti.

Rauhoitusalueella esiintyy uhanalaisista luontotyy-
peisté vanhaa kuusivaltaista lehtomaista kangasta (NT,
silmallapidettava), tuoretta keskiravinteista lehtoa (VU,
vaarantunut), kosteaa keskiravinteista lehtoa (NT) se-
k& lahteikoita (EN, erittéin uhanalainen). Luonnon mo-
nimuotoisuuden kannalta erityisen arvokas alue jatkuu
luonnonsuojelualueen rajojen ulkopuolellakin. Rinne
lantisemman suojelualuerajauksen alapuolella seka
suojelualuerajauksien valinen metsdalue ovat luonto-
arvoiltaan suojelualueisiin verrattavia niin puuston ian,
lajiston kuin lahopuun maarankin osalta.

Ilkon alueella 2-keh&n maastokaytavan lansipuo-
lella sijaitseva Pitkajarven kallio on valtakunnallisesti
arvokas kallioalue (KAO040107). Kohde sijoittuu 1a-
himmillaan 200 metrin etaisyydelle tielinjasta.

Suunnitteluosuuden valittdmaan laheisyyteen ei sijoitu
Natura 2000-verkostoon kuuluvia kohteita. L&hin Na-
tura 2000-alue on Kirkkojarven alue (FI0316005), joka
sijaitsee lahimmillaan noin 2,7 kilometrin etaisyydella
suunnitteluosuuden keskiosasta itdan. Kirkkojéarven
alue on erityisten suojelutoimien alue (SAC) seka
lintudirektiivin mukainen erityinen suojelualue (SPA).
Kohde koostuu Kirkkojarven liséksi neljasta pienem-
masta jarvialtaasta Taivallammesta, Sékkolanjarves-
ta, Kylgjarvesta ja Ahulista, joka sijaitsee lahimpana
2-kehan uutta linjausta. Jarvet ovat runsasravinteisia
ja Ahulia lukuun ottamatta ylirehevoityneitd (hypert-
rofisia). Alueen linnusto on erittdin monipuolinen ja
etenkin muutonaikaiset yksilo- ja lajimaaréat ovat hy-
vin korkeita. Natura-alueen kokonaispinta-ala on 305
hehtaaria. Paaasiallinen suojelun perusteena oleva
luontotyyppi on Magnopotamion tai Hydrocharition-
kasvustoiset luontaisesti ravinteiset jarvet (3150),
joka kattaa 75 % Natura-alueesta. Kaikki suojelun pe-
rusteena olevat lajit ovat alueella esiintyvia lintulajeja.
Alue on kansainvélisesti arvokas kosteikko- ja linnus-
toalue. Uhkatekijoitd ovat asutus ja umpeenkasvu.
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Kuva 24. Kirkkojarven alueen Natura 2000-alueen (FI0316005) sijoittuminen suhteessa Tampereen 2-kehan uuteen linjaukseen valilla Rusko-Lentola.

Kuva 25. Koivistonsuon etelapuoleinen runsaslahopuustoinen Kuva 26. Koivistonsuon etelapuoleinen runsaslahopuustoinen
vanha kuusimetsa. Valokuva © Kangasalan kaupunki 2018. vanha kuusimetsa. Valokuva © Kangasalan kaupunki 2018.

Kuva 27. Naapinkallioiden lakialuetta. Valokuva © Kangasalan
kaupunki 2018.

Saarenmaan alueen yleiskaavoituksen yhteydessa

laaditussa luontoselvityksessé (Kangasalan kaupunki

2018) on selvitetty suunnittelualueen arvokkaat luonto-

kohteet. Luontoselvityksen mukaan 2-kehan tielinjauk-

sen tuntumaan sijoittuu muutamia luonnon monimuo-

toisuuden sailymisen kannalta tarkeita luontokohteita:

e Tampereen ja Kangasalan kuntarajan itapuolelle
sijoittuu Koivistonsuon tuntumaan paikallisesti
arvokas runsaslahopuustoinen vanha kuusimetsa
suunnitteluosuuden eteldpuolelle noin paalulle
760. Kohde on pinta-alaltaan 2,1 hehtaaria ja sen
alueella esiintyy uhanalaisista luontotyypeisté van-
haa kuusivaltaista lehtomaista kangasta (NT, sil-
mallapidettavd), saniaiskorpea (EN, erittéain uhan-
alainen) ja kosteaa keskiravinteista lehtoa (NT).
Kohde on luokiteltu muuksi arvokkaaksi kohteeksi,
joka on luonnon monimuotoisuuden sailymisen
kannalta tarke&a. Kohde suositellaan séilyttdmaan
luonnontilaisena ja rakentamattomana.

¢ Saarenmaantien pohjoispuolella tielinjauksen ete-
l&puolella noin paalulla 3340 on kallioinen vanhan
metsan alue, joka on luokiteltu luonnon monimuo-
toisuuden kannalta térkeaksi muuksi arvokkaaksi
luontokohteeksi. Alue on pinta-alaltaan noin 0,3
hehtaaria ja sen alueella esiintyy uhanalaisista
luontotyypeista vanhaa méantyvaltaista kuivahkoa
kangasta (NT). Kohde suositellaan mahdollisuuk-
sien mukaan sailyttamaan luonnontilaisena ja
rakentamattomana osana alueen luontokohteita
yhdistavaa ekologista verkostoa.

¢ Suunnitteluosuuden keskiosaan tielinjauksen
pohjoispuolelle paaluvélille 3900-4260 sijoittuva
Naapinkalliot on yhtenéinen ja runsaasti erilai-
sia elinymparisttja sisaltava metsakokonaisuus.
Naapinkallioiden alueella esiintyy uhanalaisista
luontotyypeistd vanhaa kuusivaltaista lehtomais-
ta kangasta (NT), ruoho- ja heinékorpea (EN),
metsékortekorpea (EN), saniaiskorpea (EN) seka
keski-ikaistd mantyvaltaista kuivahkoa kangasta
(NT). Kohde on paikallisesti arvokas ja se tulisi
sailyttdd luonnontilaisena ja rakentamattomana.
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1.9.5 Luonto- ja lintudirektiivilajit seka
uhanalaiset lajit

Saarenmaan alueen yleis- ja asemakaavoituksen yh-
teydessa laadittujen luonto- ja liito-oravaselvitysten
(FCG 2017 ja 2019, Kangasalan kaupunki 2018) seka
Suomen ymparistokeskuksen Elidlajit-tietojarjestel-
man mukaan suunnitteluosuuden l&hialueella esiintyy
EU:n luonto- ja lintudirektiivin lajeja seka muita uhan-
alaisia tai silmallapidettavia elidlajeja.

Luontodirektiivin liitteen 1V (a) lajeista liito-oravan
(Pteromys volans) elinalueita, jotka on tunnistettu
my0s lajin lisdantymis- ja levahdyspaikoiksi, esiintyy
suunnitteluosuuden valittdmasséa laheisyydessé sen
keskiosassa Saarenmaantien eteldpuolella Makelan
alueella seka itdosassa Alasen rauhoitusalueen luon-
nonsuojelualueella. Lisdantymis- ja levahdyspaikoista
Mékelan itainen liito-oravametsa on tunnistettu vuo-
den 2017 liito-oravaselvityksessa ja Alasen rauhoitus-
alueen elinalue vuoden 2019 selvityksessa. Luonnon-
suojelulain 49 §:ssd sdadetadan, ettd luontodirektiivin
litteessa IV (a) tarkoitettuihin eléinlajeihin kuuluvien
yksildiden lisdéntymis- ja levahdyspaikkojen havittami-
nen ja heikentdminen on kielletty.

Liséksi liito-oravalle soveltuvia metsaalueita, joi-
den alueelta ei ole tunnistettu lisdantymis- ja levah-
dyspaikkoja, on suunnitteluosuuden l&nsipaassa kun-
tarajan ja Koivistonsuon vdlisella metsaalueella seka
osuuden keskiosassa Niitty-Aholan todetun lisdén-
tymis- ja levdhdysalueen pohjoispuolella ja Saaren-
maantien ja Naapinkallioiden valiselle metsaalueelle.
Suunnitteluosuuden poikki kulkee pohjois-eteldsuun-
nassa myos useita liito-oravan kulkuyhteyksia.

Saarenmaantien etelapuoliselle alueelle asema-
kaavoituksen yhteydessa vuonna 2017 laaditussa
luontoselvityksessa (FCG 2017) on tunnistettu alueel-
ta useita uhanalaisia ja silmallapidettavia lintulajeja,
joista osa kuuluu myés Lintudirektiivin liitteen | lajeihin.
Suunnittelualueella tai sen I&hiympéaristosséa esiintyvia
lajeja ovat helmipdllé (Aegolius funereus) (NT, silmalla-
pidettava), varpuspdllé (Glaucidium passerinum) (VU,
vaarantunut), saéksi (Pandion haliaetus) (LC, elinvoi-
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mainen), taivaanvuohi (Gallinago gallinago) (NT), hii-
rihaukka (Buteo buteo) (VU), pyy (Tetrastes bonasia)
(VU), mehilaishaukka (Pernis apivorus) (EN, erittain
uhanalainen), hémétiainen (Poecile montanus) (EN),
punavarpunen (Erythrina erythrina) (NT), pikkulepin-
kéinen (Lanius collurio) (LC), palokérki (Dryocopus
martius) (LC), kanahaukka (Accipiter gentilis) (NT) ja
teeri (Lyrurus tetrix) (LC).

Alasen rauhoitusalueella ja sen tuntumassa on
havaittu erittédin uhanalaista kantopaanusammalta
(Calypogeia suecica) ja silméllapidettavaa hajuheinaa
(Cinna latifolia) aiemmin tehdyissa inventoinneissa
vuosina 1981-2016.

1.9.6 Maapera

Pohjatietona suunnittelualueella on kaytetty GTK:n
yllapitaméaé maankamarakuvaa Suomen maa- ja kal-
lioperasta sekd muutamia saatavilla olleita vanhoja
pohjatutkimusaineistoja. Liséaksi maastomuotojen tar-
kasteluun on kaytetty maastomallia sekd ortokuvia.
Vanhat pohjatutkimukset ja alueelle tehdyt suunnitel-
mat sijoittuvat padasiassa suunnittelualueen ulkopuo-
lelle. Kaytettavissa olevat pohjatutkimusaineistot ovat
peraisin usealta eri vuosikymmenelta. Varsinaisia uu-
sia pohjatutkimuksia alueelta ei ole tehty tAméan suun-
nittelutydn yhteydessa.

Maaperékartan ja pohjatutkimusten perusteella
maapera suunnittelualueella vaihtelee kalliomaasta
turpeeseen. Suunnittelualueen maaperd on suurel-
ta osin hiekkamoreenia ja kalliomaata, mutta myds
suoalueita ja pehmeikkoja seka silttivaltaisia aluei-
ta sisaltyy alueelle. Suunnittelualueen loppuosassa
on pienehkd hiekkavaltainen alue. Maasto on suun-
nittelualueella hyvin makistd, joten suunnitellulle lin-
jaukselle sisaltyy paljon leikkauksia ja pengerryksia.
Paikoin kallioleikkaukset voivat olla todella syvia, sy-
vimmilladn noin 8 metria ja pengerrykset jopa 7-10
m korkeita. Suunnittelualueen loppupdéssa sijaitsee
noin 20 m syva ja noin 250 m pitka kanjoni.
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Kuva 28. Suunnittelualueen arvokkaat luonnon- ja kulttuuriympariston kohteet. Pohjakartta © MML 4/2020. Aineistot © FCG 2017, FCG

2019, Kangasalan kaupunki 2018, Suomen ymparistokeskus 2020.




1.10 Maisema, kaupunkikuva
ja kulttuuriymparisto

Maisema

Suunnittelukohde sijoittuu Hameen viljely- ja jarvi-
maalle Keski-Hameen viljely- ja jarviseudulle. Maise-
malle ovat tyypillisia maisema-alueen pohjoisosassa
jylhat kalliot, ja keski- ja etelaosissa harju- ja reuna-
muodostumat. My6s laajat, viljavat savikot ja suuret
jarvet ja reittivedet luonnehtivat tadtd Hameen ydinalu-
etta. Maisema on vaihtelevien luonnonolojen ansiosta
pienipiirteistd ja monimuotoista. Alue on ollut myos
kauan asuttua ja viljeltya.

Suunnittelualueen etelapéaéssa uusi tielinja jatkuu ny-
kyisen kehavaylan jatkeena yritysalueen ja pientalo-
alueen valistd. Ruskonkehan vierella on vélialueella
eroteltu yhdistetty pydratie ja jalkakaytava. Tieympa-
ristd6 on metsaistd, puulajisuhde vaihtelee sekamet-
sasta kuusikoihin ja lakimannikoihin, ja tiealuetta reu-
nustavat suunnittelualueen rajalla kaavassa osoitetut
suojaviheralueet. Maasto on pienipiirteisesti vaihtele-
vaa (Kuva 29), ja avokalliot ovat monin paikoin néky-
Vissa.

Kuva 29. Uuden tielinjan maastokaytavaa Lintuhytin asuinalueen kohdalla

Suunniteltu tielinjaus sijoittuu nykytilanteessa paa-
osin metsdiselle selannealueelle (kuva 30). Korkeus
merenpinnan ylapuolella (mpy) alueella vaihtelee n.
110-140 m. Paikallisesti maastonmuodot ovat pieni-
piirteisia ja vaihtelevia, esimerkiksi vierekkain sijait-
sevat Lampistensuo ja Naapinkalliot. Suurimmillaan
paikalliset korkeuserot ovat linjauksen pohjoispaéssa,
jossa tielinja ylittda sillalla pitkan ja maisemallisesti
merkittdvan kallioperan ruhjelinjan. Ruhjelinjan muo-
dostamassa murroslaaksossa sijaitsevat myos kapeat
Kaukajarven ja Pitkajarven jarvialtaat seka Kaarnikai-
sen lampi n. 90 mmpy tasolla. Laaksoa reunustavat
paikoin jylhat avokalliot.
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Suunnittelualueelle tai sen valitttmaan laheisyyteen ei
sijoitu laajoja avoimia alueita, peltoja tai jarvialtaita. Yk-
sittiiset pellot sijaitsevat Saarenmaan ymparistdssa,
mutta maisemallisesti merkittavat laajat viljelyalueet
Suorama-, Ahuli- ja Kirkkojarvien ja Roineen ymparil-
I& suunnittelualueelta itdan ja lounaaseen. Nykyinen
pientaloasutus on suunnittelualueella sijoittunut paa-
osin Saarenmaantien ja Alasentien-Naapisuontien ja
niiden sivuteiden varsiin.
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Kuva 30. Rinnevarjostuksella korostettu suunnittelualueen ja ymparistén yleispiirteinen maisemarakennekartta. Suurmaiseman element-
teja ovat Kaukajarvelta Pitkajarven kautta Suoramajarvelle jatkuva murroslaakso, harjut, seléanteet, avoimet ja puoliavoimet viljely- ja asu-
tusmaisemat sek@ Houkanjarvelta Pyhajarveen virtaavan Houkanojan purolaakso. Suunniteltu tielinja sijoittuu metsaiselle selannealueelle.

Karttapohja: MML Karttapaikka
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Suunnittelualueella tai sen laheisyydessa on kolme
voimalinjaa, jotka yhdistyvat kahden muun voimalinjan
kanssa Lentolassa valtatien 12 eritasoliittyméan etela-
puolella. Kahden etelasta tulevaa voimalinjan pylvaat
sijoittuvat murroslaakson etelareunalle ja ovat maise-
mallisesti hyvin hallitsevia (kuva 31).
Suunnittelualueella ei ole valtakunnallisesti tai
maakunnallisesti arvokkaiksi luokiteltuja maisema-
alueita. Kallioperan ruhjelinjaan muodostunut murros-
laakso on kuitenkin maisemallisesti huomion arvoinen

jylhyytensa vuoksi. Myds Kaarnikaisen lammen ympéa-
ristd muodostaa viehattavan kokonaisuuden (kuva 32).

Tielinjan pohjoispaassa valtatien 12 laheisyydessa on
pientaloasutusta ja maatila pihapiireineen (kuva 33).
Voimalinjapylvaat hallitsevat suurmaisemaa ja asutuk-
sen lahiympariston nakymia, mutta pihat ovat viihtyisia
ja vehreita. Linjan pohjoispaéassa viljelyksessa olevat
pellot rajautuvat ymparoéivddn metsaéan, llkontiehen
ja valtatien 12 ramppiin. Pellot sijoittuvat laajalta osin
voimalinjan johtokaytavaalueelle.

Kaupunkikuva

Tielinja sijoittuu nykytilanteessa paaosin haja-asutus-
alueelle ja metsaalueille. Nykyisen Ruskontien paassa
tielinjan ympéaristd on pientaloasutusta ja yritystoimin-
taa, ja tien suhde rakennettuun ympéaristoon ei ole eri-
tyisen korostunut. Asuinkiinteistdja ja pihoja on mm.
suojattu autokatoksin tien suuntaan. Kaupunkikuvan
kannalta nakyvin kohta, ja rakennettu ympéristd, on

Kuva 31. Nékyma laakson pohjoisreunalta etelédn suuntaan, voimajohtopylvaat sijaitsevat murroslaakson reunalla avoimen kallion laella.
Etualalla nakyy vihreana murroslaakson suuntainen peltoalue. Luonnonarvoiltaan merkittavat kohteet ja alueet (liito-orava ja luonnonsuo-
jelualueet) sijoittuvat kuvassa voimalinja-aukon oikealle puolelle murroslaakson eteléreunalle.

¥

valtatien 12 ja Kangasalantien eritasoliittyma, jossa
voimalinjat ylittavat liittyméan pohjois-eteld -suuntai-
sesti. Liittym&n ympéaristoon sijoittuu pientaloasutuk-
sen lisaksi kaupallisia palveluja. Voimajohdot ja niiden
pylvasrakenteet ovat kaupunkikuvan nakokulmasta
hallitsevia elementteja (kuva 34).

Kuva 33. Maatilan pihapiiri llkontiell& voimalinjan itapuolella.

Kuva 32. Voimalinjan itdpuolella Kaarnikaisen lahes erdmaista lampea reunustaa pihapiiri istutuksineen ja taustalla kasvava sekametsa.

16

Kuva 34. Nakyma tielinjalta valtatien 12 eritasoliittyman suuntaan, voimajohtopylvaat ja Prisman mainostorni.



Kulttuuriymparisto

Saarenmaan kulttuurimaisemasta on tehty selvitys
osayleiskaavahanketta varten, Saarenmaan kulttuu-
rimaisema: Rakennetun ympariston ja peltoalueiden
muutokset 1909-2018. (Lahtinen, Roppola, Joensuu-
Partanen, Rabinowitch-Jokinen 2018). Kuninkaan-
kartaston mukaan 1700-1800 -lukujen vaihteessa
Kangasalan Lentolan kohdalla alueella ei ole ollut kart-
tamerkintdja lukuun ottamatta koillis-kaakkoissuuntais-
ta tieverkkoa, joka jo tuolloin on ollut melko tihea.

Osayleiskaavahankkeen suunnittelualueen ar-
keologisessa selvityksessa esitetyn vuoden 1855
maastokartan mukaan Saarenmaan alueella ei tuona
ajankohtana ollut merkittavaa asutusta (kuva 35). Ar-
keologinen tutkimusalue on varjostettu karttaan sini-
sella. (Ninni Narvanen, Pirkanmaan maakuntamuseo
2018). Saarenmaan alueella sijaitsi lukuisten maa-
rekisterikylien (Vatiala, Toikkola, Suorama, Suomela,
Luukkala, Liuksiala, Lentola, Koivisto, Hypparila, Ala-
nen) takamaita. (Maarekisterikylat, Jenni Joensuu-
Partanen, Pitajakartta 1909).

Pitdjankartassa (muunneltu karttaote pitajankar-
tasta vuodelta 1927, tutkimusalue varjostettu siniselld)
on nahtavissa asutuksen ja peltoalan kasvu alueella
(kuva 36).

Vuoden 1953 peruskarttaotteessa on nakyvissa uusia
tiloja ja tieverkon kehittyminen (kuva 37). Kangasalan-
tie on edelleen paavayla Tampereen ja Lahden valill,
Ilkontie kaartaa sen eteldpuolella kohti Pitkdjarven
itapaata.

Valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaita
kulttuuriymparistéja tai rakennetun ympariston koh-
teita ei hankealueelle ole. Alueella on kuitenkin kaksi
paikallisesti arvokkaaksi luokiteltu rakennetun kulttuu-
riympariston kohdetta, Kivimaen Takalan torppa Kivi-
vuorentiellda (kuva 38) seka Kisapirtti, v. 1938 raken-
nettu hirsirakennus Pitkajarven harjun laella (kuva 39).

Kuva 35. Kartan osasuurennos, arkeologisen inventoinnin sivu 6.
Alkuperéainen kuva Jyvaskylan yliopiston vanhat kartat -portaali,
Kalmbergin kartasto R Ill: List 9. 1855.

Kuva 36. Ote pitdjankartasta vuodelta 1927. Alkuperainen kartta
Kansalliskirjasto, pitdjankarttoja, Kangasala, http://doria.fi/hand-
1e/10024/123126.

Kuva 37. Peruskarttaote osayleiskaavan hankealueen pohjoisosasta, vanha Lahdentie, nykyinen Kangasalantie jarvien pohjoispuolella.
Karttaote Maanimittauslaitoksen Vanhat painetut kartat, peruskartta 212311_1953 jpg. http://vanhatpainetutkartat. maanmittauslaitos.fi/

Kuva 38. Takalan torppa, siirretty Kivimaen tilalle 1917. (Kuva
Saarenmaan kulttuuriymparistoselvityksesté, Kangasalan kaupun-
ki 2018)

Kuva 39. Kisapirtti, jolle johtaa valaistu ulkoilureitti. (Kuva Veh-
maisten urheilijoiden kuvagalleriasta, https://www.vehu.fi/kisapirtti/
kuvagalleria/)
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Syyskuussa 2018 tehdyn arkeologisen inventoin-
nin yhteydessé havaittiin, ettéd tutkimusalueella on
vain vahan tyypillisia esihistoriallisen ihmistoiminnan
suosimia ymparistdja. Myods maalajit ovat karkeita ja
alueella on korkeusvaihteluja ja soita. Inventoinnin
yhteydessa tarkastettiin osayleiskaavan hankealueen
rajalla sijaitseva, ennestaan tunnettu muinaisjaannos.
Kohde on Muuransuo, joka on historiallisen ajan raja-
merkki Tampereen ja Kangasalan rajan taitekohdassa
Muuransuon laheisyydessa (Kuva 40). Luonnonkivista
koottu rajamerkki on kooltaan n. 2x2 metria ja puusto
paikalla on melko tiheda.

Uusia kiinteitd muinaisjaannoksia tai historiallisen
ajan kulttuuriperintdkohteita ei alueella inventoinnin
yhteydessa havaittu. Kaikki muut alueelta 16ytyneet
kohteet tulkittiin historiallisen ajan ihmistoimintaan liit-
tyviksi. Kohteet eivat kuitenkaan tayttaneet kiintedn
muinaisjadnndksen tai kulttuuriperintokohteen kritee-
reja ja niiden tulkittiin ajoittuvan 1900-luvun alkupuo-
liskolle tai taté& nuoremmiksi.
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Kuva 40. Muuransuon historiallisen ajan rajamerkin sijainti Her-
vantajarvelld. Kartta: https:/kartta.museoverkko.fi/?action=showR

egistryltem&id=1000024612&registry=ancientMonument
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1.11 Tavoitteet

Laadittavan aluevaraussuunnitelman tavoitteena on
maarittdd maantien 309 jatkeen eli Tampereen 2-ke-
han poikkileikkaus ja linjaus vélille Rusko—Lentola,
esittda tarvittavat littyma- ja liikennejarjestelyt mah-
dollistamaan suunnitellun maankaytén toteutuminen
seka esittaa tarvittavat likennealuevaraukset palvele-
maan alueen kaavoitusta.

Tavoitteeseen paasemiseksi suunnitelma koostuu
kolmesta osavaiheesta. Ensimmaéisessa vaiheessa
maaritetdan maantien 309 Ruskon ja Lentolan véli-
sen, vield rakentamattoman osuuden, liikenteellinen
ja liikenneverkollinen tavoitetaso. Toisessa vaiheessa
pyritdan I6ytdmaan tien tavoitetaso huomioiden liikken-
teellisesti, maankaytollisesti seka ymparistdarvot huo-
mioiden maantien paasuunnalle teknisesti ja talou-
dellisesti toteuttamiskelpoinen linjaus. Kolmannessa
vaiheessa suunnitellaan paasuunnan linjauksen kyt-
kenté olemassa olevaan verkkoon seka tadydennetaan
likenneverkkoa silta osin, ettd mahdollistetaan suun-
niteltu maankaytén kehittaminen.

Maaritettyjen lilkkenneverkon toimenpiteiden poh-
jalta esitetaan tarvittavat ratkaisuperiaatteet ja liiken-
nealuevaraukset palvelemaan Kangasalan kaupungin
Saarenmaan osayleiskaavatyota.

Aluevaraussuunnitelmassa huomioidaan maan-
tien 309 kehittdmisen kannalta merkittavéat reunaehdot
(turvallisuus, kapasiteetti), pakkopisteet, maankayton
painopisteet seka rajoitteet kuten nykyinen maankayt-
t6 seka ymparistdarvot ja -tekijat



2 Valhtoehtotarkastelut

2.1 Lahtokohdat

Vaihtoehtotarkastelussa muodostettiin tutkittavat
maantien paasuuntavaihtoehdot, joiden alustavat vai-
kutukset arvioitiin. Vaikutustenarvioinnin pohjalta valit-
tiin aluevaraussuunnitelmaksi viimeisteltava ratkaisu.

Paasuuntavaihtoehtojen muodostamisen pohjana
olivat hankkeelle asetetut tavoitteet, alueen nykytila,
maiseman, luonnon- ja kulttuuriympéariston reunaeh-
dot sekd maankaytdn kehitystavoitteet. Varsinaisia
suunnitteluperusteita hankkeelle ei ollut laadittu, jo-
ten vaihtoehtotarkastelussa otettiin tarkemmin kantaa
myds tie- ja liikennetekniseen mitoitukseen ja sen ta-
voitetilaan.

Vaihtoehtotarkastelussa edettiin eri tekniikka-alat
ja niiden reunaehdot huomioiden laajemmista tie- ja lii-
kenneteknisista periaatekysymyksista kohti tarkempia
suunnitteluratkaisuja. Alustavassa vaikutustenarvioin-
nissa kasiteltiin paasuuntavaihtoehtojen keskinaisia
eroja merkittavimpien tekijoiden, kuten liikenteen ja
likenneturvallisuuden osalta, toteutettavuuden nako-
kulmasta seka ymparisto- ja maisema-arvojen osalta.

2.2 Vaihtoehtojen kuvaus

Vaihtoehtotarkastelua varten maaritettiin seuraavat

kolme perusvaihtoehtoa padsuunnan suunnittelulle:

¢ VE1, suoraviivainen maantiemainen yhteys
80km/h mitoitusnopeudella.

e VEZ2, tiivis, mutta sujuva katumainen yhteys 60
km/h mitoitusnopeudella.

* VE3, polveileva ja geometrialtaan monimuotoisem-
pi katumainen yhteys 60 km/h mitoitusnopeudella.

VE1

Vaihtoehdon VE1 lahtokohtana oli maantiemainen yh-
teys, jonka mitoitusnopeutena on kaytetty 80 km/h:ssa.
Geometria on suunniteltu siten, ettd myos liittymien
kohdalla mitoitus mahdollistaa 80 km/h rajoituksen.
Linjaus mukailee osayleiskaavan luonnosvaiheen
vaihtoehdon VEB mukaista p&a&suuntaa, joka taas
pohjautuu maantien 309 eli Tampereen 2-kehan aikai-
sempien suunnitelmavaiheiden linjausluonnoksiin.

VE2

Vaihtoehdon VE2 laht6kohtana oli tiivimpaan kaupun-
kirakenteeseen soveltuva katumaisempi yhteys. Yh-
teyden mitoitusnopeutena on kaytetty linjaosuuksilla
80 km/h, mutta osuudelle mahdollisesti toteutettavat
littymat edellyttavat nopeuden laskemista liittymien
kohdalla 60 km/h:ssa, jotta tavoitteen mukaiset luo-
kan hyva suunnitteluarvot tayttyvét. Linjaus mukailee
osayleiskaavan luonnosvaiheen vaihtoehdon VEA
mukaista padsuuntaa.

VES

Vaihtoehdon VE3 lahtékohtana oli edellisista poiketen
geometrialtaan polveilevampi yhteys, jolla pyritdan
kiertamaéan tai sivuamaan olemassa olevat luontokoh-
teet mahdollisimman kattavasti. Vaihtoehdossa VE3
l[&htbkohtana oli myds vaihtoehtoisen ylityskohdan
tutkiminen Kanjonin ylityksessa suunnitteluosuuden
Lentolan paassa. Yhteyden mitoitusnopeutena on
kaytetty vaihtoehdon VE2 tapaan linjaosuuksilla 80
km/h ja liittymien kohdalla 60 km/h:ssa.

Paavaihtoehdoille laadittiin osin vaihtoehtoisia linjauk-
sia sisaltavia alavaihtoehtoja siten, etta kaikkiaan ver-
tailtavana on seitsemén paasuuntavaihtoehtoa. Kaik-
ki vaihtoehdot liittyivat olemassa olevaan verkkoon
samoissa pisteissa Ruskon seka Lentolan paéssa ja
geometria-arvot perustuivat luokan hyva ohjearvoihin.
Lisaksi kaikissa vaihtoehdoissa lahtokohtana on ollut,
ettd olemassa olevat kiinteistot pyritdan sailyttamaan.
Vaihtoehdot on esitetty kuvassa 41.

2.3 Vaihtoehtojen vertailu

Tutkittujen péaésuuntavaihtoehtojen alustava arviointi
ja vertailu keskeisten tekijoiden osalta on esitetty tau-
lukossa 3.

Vaihtoehtojen vertailun perusteella seitsemés-
t& padsuuntavaihtoehdosta valittiin jatkotarkasteluun
vaihtoehdot VE1a, VE1b, VE2a seka VE2b. Jatkotar-
kasteluun valituista vaihtoehdoista todettiin, ettd mi-
toituksen kannalta on hyvaksyttavaa, ettd liittymien
kohdalla rajoitus on 60 km/h. Vaihtoehtoon VE3 poh-
jautuvat linjaukset karsittiin pois jatkotarkastelusta sen
perusteella, ettd maantielle 309 eli Tampereen 2-ke-
halle halutaan yhtenainen tieprofiili koko osuudelle.
Vaihtoehdon VE3 mukainen voimakkaampi vaaka-
geometria eroaisi liilan paljon jo toteutetusta maantien
luonteesta, ettd yhtendista laatutasoa - vaikutelmaa ei
saavutettaisi. Myos kanjonin ylityksen vaihtoehtoiset
jarjestelyt pystytaéan tutkimaan ja toteuttamaan myos
vaihtoehdossa VE2, joten sekaan ei edellyttanyt vaih-
toehtojen VE3 sailyttdmista mukana tarkasteluissa.

2.4 Vaihtoehdon valinta

Jatkotarkasteluun valittujen neljan vaihtoehdon poh-
jalta tarkennettiin kolme vaihtoehtoista linjausta muun
muassa maastokaynnilla tehtyjen havaintojen seka
tarkemman maankaytén suunnittelun pohjalta. Tassa
vaiheessa rajattiin vaihtoehdoista pois muun muassa
suunnittelualueen itareunassa olevan voimalinjan ali-
tus (VE2a) seké kanjonin ylityksen vaihtoehtoinen lin-
jaus (VE2b). Kanjonin ylityksessa paadyttiin samaan
ylityskohtaan (mm. vaihtoehdossa VE1b tdma ylitys-
kohta) kaikissa kolmessa tarkennetussa jatkotarkaste-
luvaihtoehdossa. Kohdassa linjaus pirstoo liito-oravan
elinympariston, mika edellyttdd poikkeusluvan hake-
mista. Ratkaisu kuitenkin nahtiin kohdassa kulkevien
voimalinjojen, olemassa olevan maankaytdn, kustan-
nusten sekda valtatien 12 yleissuunnitelmaratkaisun,
johon maantien 309 jatke liittyy, kannalta toteuttamis-
kelpoisimpana ratkaisuna.

Nama kolme tarkennettua vaihtoehtoa erosivat lin-
jauksiltaan pdéasiassa Saarenmaantien ymparistossa
ja siind, miten olemassa oleva maankayttd on niissa
huomioitu. Maantien tavoitteiden nakokulmasta kaik-
ki vaihtoehdot tayttivat vaihtoehtotarkastelun mydota
tarkentuneet tavoitteet, joten valintaperusteet painot-
tuivat maankayton ja ymparistén nakokulmiin. Naiden
tarkentuessa, muodostettiin viela edellisten kolmen
tarkennetun vaihtoehdon pohjalta kaksi Saarenmaan-
tien ymparistossa edellisistd eroavaa paasuuntavaih-
toehtoa, joiden pohjalta lopullinen linjausvaihtoehdon
valinta tehtiin. Kaiken kaikkiaan tarkastelussa oli lo-
pulta mukana 12 paasuuntavaihtoa, joista valinta
aluevaraussuunnitelmaksi viimeisteltavaksi vaihtoeh-
doksi tehtiin.
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Kuva 41. Vaihtoehtotarkastelussa vertaillut paasuuntavaihtoehdot.
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Taulukko 3.

Paésuuntavaihtoehtojen alustava vertailu

VEla VE1b VE2a VE2b VE3A VE3B VE3C
Mitoitusnopeus 80 km/h 80 km/h 80 km/h Paosin 80 km/h, Lentolan paassa 60 km/h 80 km/h 80 km/h 80 km/h
Mitoitusnopeus liittymien kohdalla 80 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h 60 km/h 60 km/h 60 km/h
Tielinjan pituus, arvio (m) 6390 6420 6570 6720 6600 6470 6490
Kanjonin sillan pituus, karkea arvio (m) 310 310 310 350 320 320 320
::::::;::‘:’;;:::'"e" linjauksen kylla kylla Kyl kylla kylls Kyl kylla

Maisema

Tielinja sivuaa yhteensa noin 2 km
voimalinjakaytavaa. Pitka silta muodostaa
maisemakuvallisesti nakyvan elementin
ylittdessaan Kaukajarven-Suoramanjarven
murroslaakson avoimessa maastossa.

Tielinja sivuaa yhteensa noin 0,9 km
voimalinjakaytavaa. Pitka silta muodostaa
maisemakuvallisesti ndkyvan elementin
ylittdessaan Kaukajarven-Suoramanjarven
murroslaakson avoimessa maastossa.

Tielinja sivuaa tai risteda voimalinjan kanssa
yhteensd noin 1,4 km matkan. Pitka silta
muodostaa maisemakuvallisesti nakyvan

elementin ylittdessaan Kaukajarven-

Suoramanjarven murroslaakson avoimessa

maastossa.

Tielinja heikent&a llkontien alueen kiinteistéjen
ldhimaiseman arvoa suunnittelualueen
pohjoispadssa.

Tielinja heikent&a Ilkontien alueen kiinteistojen
lahimaiseman arvoa suunnittelualueen
pohjoispddssa.

Tielinja heikent&a Ilkontien alueen kiinteistojen

ldhimaiseman arvoa suunnittelualueen
pohjoispadssa.

Kulttuuriympdristo

Liito-oravan elinymparistot ja lajille
soveltuvat alueet

Arvokkaat luontokohteet

Tielinja ei sijaitse muinaisjaanndskohteiden,
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti
arvokkaiden maisema-alueiden tai
kulttuuriympdristojen, eikd
rakennusperintdkohteiden laheisyydessa.

Tielinja ei sijaitse muinaisjaannoskohteiden,
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti
arvokkaiden maisema-alueiden tai
kulttuuriympdristojen, eikd
rakennusperintokohteiden ldheisyydessa.

Tielinja ei sijaitse muinaisjaannoskohteiden,
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti
arvokkaiden maisema-alueiden tai
kulttuuriympéristdjen, eika
rakennusperintokohteiden |dheisyydessa.

Tielinja kulkee Alasen rauhoitusalueen

kaksiosaisen luonnonsuojelualueen osa-alueiden

valista kulkien Iahimmilldan noin 25 metrin
etdisyydella luonnonsuojelualueen rajasta.

Tielinja sivuaa tai ristead voimalinjan kanssa
yhteensa noin 0,7 km matkan. Pitka silta
muodostaa maisemakuvallisesti ndkyvan

elementin ylittdessaan Kaukajarven-

Suoramanjarven murroslaakson Kaarnikaisen

lammen kohdalla.

Tielinja ei sijaitse muinaisjaanndskohteiden,
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti
arvokkaiden maisema-alueiden tai
kulttuuriympdristojen, eikd
rakennusperintdkohteiden laheisyydessa.

Tielinja sivuaa yhteensa noin 1,5 km
voimalinjakaytavaa. Pitka silta muodostaa
maisemakuvallisesti nakyvan elementin
ylittdessaan Kaukajarven-Suoramanjarven
murroslaakson avoimessa maastossa.

Tielinja sivuaa yhteensd noin 1,8 km
voimalinjakaytavaa. Pitka silta muodostaa
maisemakuvallisesti nakyvan elementin
ylittdessadn Kaukajarven-Suoramanjarven
murroslaakson avoimessa maastossa.

Tielinja sivuaa yhteensa noin 1,5 km
voimalinjakaytavaa. Pitka silta muodostaa
maisemakuvallisesti nakyvan elementin
ylittdessadn Kaukajarven-Suoramanjarven
murroslaakson avoimessa maastossa.

Tielinja heikentaa llkontien alueen kiinteistojen
lahimaiseman arvoa suunnittelualueen
pohjoispddssa.

Tielinja heikentaa Ilkontien alueen kiinteistéjen
lahimaiseman arvoa suunnittelualueen
pohjoispadssa.

Tielinja heikent&a Ilkontien alueen kiinteist6jen
lahimaiseman arvoa suunnittelualueen
pohjoispadssa.

Tielinja kulkee Makelan lantisen liito-
oravametsan elinalueen poikki jakaen sen
kahteen osaan. Elinalue luokitellaan
luonnonsuojelulain 49 §:n mukaiseksi liito-
oravan lisaantymis- ja levahdyspaikaksi.

Tielinjaus kulkee liito-oravalle soveltuvan alueen

poikki noin paalulla 3660. Lisdksi tielinjaus
leikkaa useita liito-oravan ensisijaisia ja
toissijaisia kulkuyhteyksia.

Tielinjaus sivuaa Naapinkallioiden paikallisesti
arvoksta luontokohdetta noin paaluvalilld 4000-

Tielinja ei sijaitse muinaisjaannoskohteiden,
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti
arvokkaiden maisema-alueiden tai
kulttuuriympdristojen, eikd
rakennusperintokohteiden ldheisyydessa.

Tielinja ei sijaitse muinaisjadnnoskohteiden,
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti
arvokkaiden maisema-alueiden tai
kulttuuriympéristdjen, eika
rakennusperintokohteiden ldheisyydessa.

Tielinja ei sijaitse muinaisjadannoskohteiden,
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti
arvokkaiden maisema-alueiden tai
kulttuuriympadristojen, eikd
rakennusperintdkohteiden ldheisyydessa.

Lisaksi linjaus pirstoo Alasen rauhoitusalueen 4150.
luontoarvoiltaan paikallisesti arvokasta
lahiympdristoa.
Suojavyohyke Suojavydhyke toteutuu Suojavydhyke toteutuu Suojavyohyke toteutuu Suojavydhyke toteutuu Suojavydhyke toteutuu Suojavyohyke toteutuu Suojavydhyke toteutuu
Padtien alustava kustannusarvio ilman
pohjanvahvistuksia (2000 €/m, sis. 12,2 M€ 12,2 M€ 12,5 M€ 12,7 M€ 13,2 M€ 13,0 M€ 13,0 M€
erillisen jk/pp védylin koko matkalle)
Kanjonin silta, karkea kustannusarvio
(3000 € / kansinelio, sillan leveys 13 12,1 M€ 12,1 M€ 12,1 M€ 13,7 M€ 12,5 M€ 12,5 M€ 12,5 M€
metrid)
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3 Aluevaraussuunnitelma

3.1 Liikenteelliset ja tekniset
perusratkaisut

3.1.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Paatie

Maantien 309 eli Tampereen 2-kehén jatke vélille Rus-
ko—Lentola rakennetaan 1+1-kaistaisena maantiena,
jonka poikkileikkaus on 7/9 metria. Osuuden mitoitus-
nopeutena on kaytetty 80 km/h ja linjauksen geometria
on suunniteltu hyvan laatuluokan mukaiseksi. P&atien
nopeusrajoitus on valilla Rusko—Saarenmaantie 60
km/h ja Saarenmaantie-Lentola 80 km/h. Saarenmaa—
Lentola valilla myéhemmin tarkennettavien liittymajéar-
jestelyiden kohdalla voidaan kayttéa 60 km/h rajoitusta.
Paatie kulkee noin paaluvalilla 5970-6250 maasillalla
kanjonin yli.

Maantiet

Maantielle 13997 eli Saarenmaantie rakennetaan va-
sen-oikea porrastus uuden paatien risteamisessa. Por-
rastus toteutetaan kaantamalla molempia liittyméahaa-
roja ohjeen mukaisen liittymékulman saavuttamiseksi.

Muut tiet

Aluevaraussuunnitelmassa ei esitetd katujen osal-
ta muuta kuin liittyméahaarat. Paatien rakentamisen
vuoksi nykyinen Niitty-Aholan tie joudutaan katkai-
semaan ja sen tilalle rakennetaan uusi yksityistie Y1
maantieltd M3 Saarenmaantie.

Liittymat

Maantien 309 jatkeelle esitetaén tassa suunnitelmas-
sa kaksi maantien liittymaa (M2 ja M3) seka kolme
maankayttoa palvelevaa katuliittymaa (K1, K3 ja K4).
Kaikki liittymét on varustettu paédsuunnan kanavoin-
nilla (vasemmalle kadantyvien kaista) seka sivusuun-
nan saarekkeella. Esitetyt katuliittyméat ovat maantien
309 osuudella Rusko—Saarenmaantie, jolle voidaan
naiden esitetyn kolmen liittyman lisaksi toteuttaa yksi
katuliittym&@ maantien etel&puolelle. Nain liittymatihe-
ys seka liittymavali sailyy yhtendisena koko maantien
309 osuudella. Paatien geometria mahdollistaa ka-
tuliittymien sijainnin muuttamisen, mutta talléin tulee
huomioida liittymavali ja kanavoinnin vaatima tila seka
porrastettujen liittymien K3 ja K4 keskindinen etaisyys.

Maantien 309 osuuden Saarenmaantie—Lentola
littymatarpeet tarkentuvat myohemmin maankéayton
suunnittelun yhteydessa.

3.1.2 Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt

Maantien 309 suuntaista jalankulun ja pyorailyn verk-
koa jatketaan rakentamalla erillinen 4 metriad levea vay-
1& koko suunnitteluosuudelle Ruskon ja Lentolan vélille.
Tahan padasuunnan yhteyteen kytketaan nykyinen Saa-
renmaantien rinnalla kulkeva jalankulun ja pyorailyn
vayla. Alueen muu jalankulun ja pyorailyn verkko maa-
ritetddn tarkemmin alueen kaavoituksen yhteydessa.

Jalankulun ja pyorailyn vaylat eivat ristea tasos-
sa maantien 309 kanssa, vaan risteAmiset toteute-
taan alikulkuina. My6s osa sivutien ristedmisista on
esitetty myos alikulkuina sellaisissa kohdissa, joissa
paatien alikulun takia myds sivuhaara on paremman
pystygeometrian takia luontevampi toteuttaa alikulku-
na. Tallaisia ovat katuliittyma K3 seka maantien M2
(Saarenmaantie) liittymahaara. Myos kadun K1 ris-
teédmiseen on esitetty alikulku, jolloin Rusko—Lentola
valilla ei ole yhtaan tasoylitysta tassa suunnitelmassa
esitetyilla katu- ja maantiejarjestelyilla.

I S i R 2 2
Liito-oravan elinalueet 2016
—— Liito-oravan elinalueet 2019
— Liito-oravan ensisijainen kulkuyhteys
— Alasen luonnonsuojelualue
Meluraja 55dB paiva

Kuva 42. Yleiskartta suunnitelmaratkaisusta, paaluvéli 0-3000.
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3.1.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Joukkoliikenteen jarjestelyt tarkentuvat kaavoituksen
yhteydessa, kun paatdés mahdollisesta raitiotien toteu-
tuksesta alueelle saadaan.

3.1.4 Alustavat pohjanvahvistus-
toimenpiteet

Pohjanvahvistustoimenpiteiden
maarittelyperusteet

Pohjanvahvistustoimenpiteet tai niiden tarpeettomuus
on arvioitu GTK:n yllapitdman maankamarakuvan
(karttapalvelu Suomen maa- ja kallioperastd) seka
muutamien suunnittelualueelle osuvien vanhojen poh-
jatutkimustulosten perusteella seuraavasti:

* Osuuksilla, joissa pohjamaa on savea, penger-
korkeus ei ylitd 2,5 m eika tielinjaus muutu mer-
kittavasti, voidaan tiet rakentaa maanvaraisesti
esikuormitusta kayttaen.

¢ Osuuksilla, joissa pohjamaa on savea tai turvetta

ja linjaus tulee uudelle linjaukselle, pohjanvahvis-
tuksena kaytetddn massanvaihtoa. Tarvittaessa
massanvaihdon yhteydessa voidaan kayttaa esi-
kuormitusta. Turve ja lieju/liejuinen savi kaivetaan
aina rakenteen alta pois.

Osuuksilla, joissa pohjamaa on silttia tai I16yhaa
hiekkaa, voidaan tiet rakentaa maanvaraisesti

Arviot pohjanvahvistustoimenpiteista on esitetty maa-
peré- ja pohjatutkimuskartoilla, jotka ovat liitteena.
Arviot ovat hyvin alustavia johtuen pohjatutkimusten
ja saatavilla olevan aineiston vahaisyydesta. Pohjatut-
kimusten ja pohjanvahvistustarpeiden arviointi tullee
tarkentumaan kohteiden jatkosuunnittelun yhteydessa.
Lisapohjatutkimuksia tarkkojen pohjaolosuhteiden ja
pohjanvahvistustoimenpiteiden arvioimiseksi tarvitaan.

tarvittaessa esikuormitusta kayttaen.
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P&itie ja vdlikaistallinen jalankulunja pyréilyn vayla

valikaista piennar ajorata piennar
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Maanpinta

Kuva 44. Tyyppipoikkileikkaus, paatie valikaistallisella jalankulun ja pyorailyn vaylalla.

Maaperakuvaus ja alustavat
pohjanvahvistustoimenpiteet

Maantie 309, Tampereen puoleinen osuus (plv
0-730)

Maantien 309 jatkeen Tampereen puoleisen osuuden
tasaus on suunniteltu tdman tydén yhteydessa aino-
astaan alustavalla tarkkuudella, jolla on varmistettu
2-kehan jatkeen liittyminen nykyiseen maantiehen
Ruskon kohdalla sek& kaduksi muuttuvan nykyisen
Ruskontien loppuosan liittyméajarjestelyjen toteutetta-
vuus kehatielle. Osuudelta kaytettavissa oleva laser-
keilausaineisto ei mydskaan ole ajantasainen, minka
takia osuuden alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet
ovat muuta suunnitteluosuutta karkeampia.

/ b‘\
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‘ {Mt 13997|Saarenmaantie

Ve

Liito-oravan elinalueet 2016

—— Liito-oravan elinalueet 2019

—— Liito-oravan ensisijainen kulkuyhteys
Alasen luonnonsuojelualue

Meluraja 55dB paiva

~ vélilla Alasjarvi-Huutijarvi

“Liittyy yleissuunnitelmaan
valtatien 12 parantaminen

Kuva 43. Yleiskartta suunnitelmaratkaisusta, paaluvéali 3000-6500.
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Plv 0—40: Nykyinen tielinjaus on perustettu todenna-
koisesti toispuoleisen massanvaihdon varaan. Oikeal-
la puolella kalliomaata.

PIv 40-140: Nykyinen tielinjaus perustettu todenna-
koisesti maanvaraisena. Liittymaalue noin plv 110-—
170. Uusi littyma voitaneen rakentaa maanvaraisena
esikuormitusta kayttden varaamalla painuma-aikaa
noin 3—6 Kkk.

Plv 140-730: Uusi linjaus suunniteltu perustettavaksi
maanvaraisena. Pohjamaa moreenia ja kalliota. P&a-
vaylan alittava alikulkuvaraus pl 715. Alikulkuvara-
uksen pohjoispuolella sijaitsee suoalue. Sillan perus-
tamisratkaisussa huomioitava pohjamaa.

Plv 730-770: Uusi linjaus suunniteltu perustettavak-
si maanvaraisena esikuormitusta kayttden. Varataan
painuma-aikaa noin 3—6 kk. Pohjamaa savea/turvetta.
Savikerroksen paksuus max 2 m. Kairausten perus-
teella savikerros hieman tiiviimpaa, joten esikuormitus
rittinee massanvaihdon sijaan. Mahdollinen turve
kaivetaan pois.

Maantie 309, suunnittelualueen osuus (plv 770-
6322)

Plv 770-1020: Uusi linjaus suunniteltu perustettavak-
si massanvaihdon varaan, paikoin pelkka esikuormi-
tus voi riittdad. Pohjamaa savea / turvetta. Vahintaan
turve kaivetaan pois. Plv 960-990 pohjakartan perus-
teella pieni "kallionyppy”, kallioleikkaus mahdollinen.
Paavayla alittava alikulkusilta S1 pl 780. Sillan pe-
rustamisratkaisussa huomioitava pohjamaa. Alueen
maapera ja suunnitellut pohjanvahvistustoimenpiteet
on esitetty liitteend olevalla kartalla Y5-1.

Plv 1020-1220: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Linjaus paikoin syvassa mah-
dollisesti kallioleikkauksessa. Ei vaadi erillisia pohjan-
vahvistustoimenpiteitd. Alueen maapera on esitetty
litteena olevalla kartalla Y5-1.
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Plv 1220-1270: Uusi linjaus suunniteltu perustet-
tavaksi massanvaihdon varaan. Pohjamaa turvetta/
savea. Pengerkorkeus max 6 m. Vahintadan turve ja
liejuinen savi kaivetaan pois. Mikali turpeen alle jaa
pehmedd, tarvittaessa esikuormitus. Paavaylan alit-
tava alikulkusilta S2 pl 1250. Sillan perustamisrat-
kaisussa huomioitava pohjamaa. Alueen maapera ja
suunnitellut pohjanvahvistustoimenpiteet on esitetty
litteena olevalla kartalla Y5-1.

Plv 1270-2000: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa kalliota ja moreenia.
Ei vaadi erillisia pohjanvahvistustoimenpiteitd. Linjaus
osittain penkereelld osittain leikkauksessa. Mahdolli-
sia pienia kallioleikkauksia, varauduttava louhintaan.
Jalankulun ja pydrailyn vaylan K1J liittyma sijait-
see pl 1520 ja ajovaylan liittymaalue kadulle K1 plv
1530-1570. Kadun K1 alittava jalankulun ja pyorailyn
vaylan alikulkusilta S8 pl 1550. Alueen maapera on
esitetty liitteend olevalla kartalla Y5-2.

PIlv 2000-2120: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa silttia. Tarvittaessa
esikuormitus noin 3-6 kk ennen paallystamista. Alu-
een maapera ja suunnitellut pohjanvahvistustoimenpi-
teet on esitetty liitteend olevalla kartalla Y5-2.

Plv 2120-2210: Uusi linjaus suunniteltu perustettavaksi
maanvaraisena. Pohjamaa moreenia. Ei vaadi erillisia
pohjanvahvistustoimenpiteita. Ajovayla penkereelld, ja-
lankulun ja pyorailyn vayla paikoin leikkauksessa. Alu-
een maapera on esitetty litteena olevalla kartalla Y5-2.

Plv 2210-2340: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa silttid. Nykyisilla&n
peltoaluetta. Tarvittaessa esikuormitus noin 3—6 kk
ennen paallystamista. Ajovayla penkereelld, jalanku-
lun ja pyorailyn vayla leikkauksessa. Jalankulun ja
pyo6railyn vaylan K3J liittymé sijaitsee pl 2220 ja
ajovaylan liittyméanalue K3:lle plv 2280-2320. Ka-
dun K3 alittava jalankulun ja pyorailyn alikulkusilta S3
sijaitsee pl 2300. Alueen maapera ja suunnitellut poh-

janvahvistustoimenpiteet on esitetty liitteena olevalla
kartalla Y5-2.

Plv 2340-2760: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa moreenia. Linjaus
leikkauksessa. Ei vaadi erillisid pohjanvahvistustoi-
menpiteitd. Jalankulun ja pyorailyn vaylan K4J
liittyma sijaitsee pl 2350 ja paavaylan alittava ja-
lankulun ja pyorailyn alikulkusilta S4 pl 2350. Ajo-
vaylan liittymaalue K4:lle sijaitsee plv 2380-2420.
Alueen maaperé on esitetty liitteend olevalla kartalla
Y5-2.

Plv 2760-2890: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa silttia. Tarvittaessa
esikuormitus noin 3—-6 kk ennen paallystamista. Linja-
us penkereelld max 2,5 m. Alueen maapera ja suunni-
tellut pohjanvahvistustoimenpiteet on esitetty liitteend
olevalla kartalla Y5-2.

PIlv 2890-2980: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa moreenia. Linjaus
leikkauksessa. Ei vaadi erillisid pohjanvahvistustoi-
menpiteitd. Alueen maaperé on esitetty liitteena ole-
valla kartalla Y5-3.

PIlv 2980-3080: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi osittain massanvaihdon / osittaisen massanvaih-
don varaan. Mikali massanvaihdon alle jaa pehmeéaa,
tarvittaessa esikuormitus. Pohjamaa silttia / savea.
Pengerkorkeus max 6 m. Jalankulun ja pyo6railyn vay-
1a leikkauksessa. Jalankulun ja pyorailyn vaylan J2
liittyma sijaitsee pl 3010 ja ajovaylan liittyméaalue
M2:lle plv 3020-3060. Maantien M2 alittava jalanku-
lun ja pyorailyn alikulkusilta S5 sijaitsee pl 3040. Sillan
perustamisratkaisussa huomioitava pohjamaa. Nykyi-
nen Saarenmaantie sijaitsee noin plv 3070-3080. Alu-
een maapera ja suunnitellut pohjanvahvistustoimenpi-
teet on esitetty liitteend olevalla kartalla Y5-3.

Plv 3080-3490: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa moreenia ja kalliota.

Ei vaadi erillisida pohjanvahvistustoimenpiteita. Jalan-
kulun ja pyorailyn vaylan J3 liittyma ja p&avaylan
alittava jalankulun ja pydrailyn alikulkusilta S6
sijaitsee pl 3090. Ajovaylan liittymaalue M3:lle si-
jaitsee plv 3140-3180. Alueen maapera on esitetty
litteena olevalla kartalla Y5-3.

Plv 3490-3570: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa silttia. Tarvittaessa
esikuormitus noin 3—6 kk ennen paallystamista. Pen-
gerkorkeus max 9,5 m. Alueen maapera on esitetty
litteena olevalla kartalla Y5-3.

Plv 3570-3850: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa moreenia ja kalliota.
Linjaus osittain penkereella osittain leikkauksessa. Ei
vaadi erillisia pohjanvahvistustoimenpiteita. Alueen
maapera on esitetty litteena olevalla kartalla Y5-3.

Plv 3850-3910: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi massanvaihdon varaan. Pohjamaa maaperékar-
tan perusteella turvetta. Pengerkorkeus max 4,5 m.
Vahintaan turve kaivetaan pois. Mikali turpeen alle jaa
pehmeéa, tarvittaessa esikuormitus. Alueen maapera
ja suunnitellut pohjanvahvistustoimenpiteet on esitetty
litteen& olevalla kartalla Y5-3.

Plv 3910-5020: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa moreenia ja kalliota.
Linjaus osittain penkereelld osittain leikkauksessa. Ei
vaadi erillisia pohjanvahvistustoimenpiteitd. Alueen
maapera on esitetty liitteend olevilla kartoilla Y5-3—
Y5.4.

Plv 5020-5090: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa silttia. Tarvittaessa
esikuormitus noin 3—6 kk ennen paallystamista. Pen-
gerkorkeus max 4,5 m. Alueen maapera ja suunnitel-
lut pohjanvahvistustoimenpiteet on esitetty liitteena
olevalla kartalla Y5-4.



Plv 5090-5580: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa moreenia ja kalliota.
Linjaus osittain penkereelld osittain leikkauksessa. Ei
vaadi erillisia pohjanvahvistustoimenpiteita. Alueen
maapera on esitetty liitteena olevalla kartalla Y5-4.

Plv 5580-5670: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa silttia. Tarvittaessa
esikuormitus noin 3—6 kk ennen péaallystamista. Alu-
een maapera ja suunnitellut pohjanvahvistustoimen-
piteet on esitetty litteend olevalla kartalla Y5-4-Y5-5.

Plv 5670-5960: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa moreenia ja kalliota.
Linjaus osittain penkereelld osittain leikkauksessa. Ei
vaadi erillisia pohjanvahvistustoimenpiteita. Alueen
maapera on esitetty liitteena olevalla kartalla Y5-5.

Plv 5960-6240: Kanjonin ylittava silta S7 sijaitsee
noin plv 5970-6255. Pohjamaa hiekkaa, turvetta, kal-
liota ja moreenia. Pohjaolosuhteet huomioitava sillan
perustamisessa. Turpeen osalta massanvaihto mah-
dollinen. Alueen maapera ja alustavat pohjanvahvistus-
toimenpiteet on esitetty liitteena olevalla kartalla Y5-5.

Plv 6240-6310: Uusi linjaus suunniteltu perustet-
tavaksi maanvaraisena. Pohjamaa hiekkaa/hienoa
hiekkaa. Pengerkorkeus max 10 m. Tarvittaessa esi-
kuormitus. Varattava painuma-aikaa 3-6 kk ennen
paallystamista. Alueen maapera ja suunnitellut poh-
janvahvistustoimenpiteet on esitetty liitteend olevalla
kartalla Y5-5.

Plv 6310-6322: Uusi linjaus suunniteltu perustettavak-
si maanvaraisena. Pohjamaa kalliota. Linjaus penke-
reella. Ei vaadi erillisia pohjanvahvistustoimenpiteita.
Alueen maapera on esitetty liitteenad olevalla kartalla
Y5-5.

Maantie 13997

M2 Lantinen liittyméahaara, pl 3040: Uusi linjaus
suunniteltu perustettavaksi maanvaraisena. Pohja-
maa silttid ja moreenia. Paikoin voi olla myds savi-
maata. Tarvittaessa massanvaihto / esikuormitus en-
nen kadun liittymista nykyiselle Saarenmaanteille noin
pl 40. Liséksi esikuormitus noin 3—6 kk siltin osalle plv
150-234. Maantien M2 alittava jalankulun ja py6railyn
vaylan alikulkusilta S5 sijaitsee noin pl 20. Pohjamaa
huomioitava sillan perustamisessa. Alueen maaperéa
ja suunnitellut pohjanvahvistustoimenpiteet on esitetty
litteena olevalla kartalla Y5-3.

M3 Itainen liittymahaara, pl 3160: Uusi linjaus suun-
niteltu perustettavaksi maanvaraisena. Pohjamaa
silttiéa ja moreenia. Paikoin voi olla myds savimaata.
Tarvittaessa massanvaihto / esikuormitus 3—6 kk.
Liittyy nykyisen Saarenmaantien linjaukseen noin pl
120. Tonttiliittym& Y1 noin pl 140. Alueen maapera ja
suunnitellut pohjanvahvistustoimenpiteet on esitetty
litteen& olevalla kartalla Y5-3.

Kadut

Katu K1 pl 1550: Uusi linjaus suunniteltu perustet-
tavaksi maanvaraisena. Pohjamaa moreenia ja siltti.
Pengerkorkeus max 3,6 m. Tarvittaessa siltin osalle
esikuormitus noin 3-6 kk ennen paallystamista. Ka-
dun alittava jalankulun ja pyordilyn alikulkusilta
S8 sijaitsee noin pl 20. Alueen maapera ja suunni-
tellut pohjanvahvistustoimenpiteet on esitetty liitteend
olevalla kartalla Y5-2.

Katu K3 pl 2300: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa noin plv 0-40 silttia
(peltoaluetta) muuten moreenia ja kalliota. Tarvittaes-
sa siltin osalle esikuormitus noin 3-6 kk ennen p&al-
lystamistéa. Kadun alittava jalankulun ja pyo6railyn
vaylan alikulkusilta S3 sijaitsee noin pl 20. Alueen
maapera ja suunnitellut pohjanvahvistustoimenpiteet
on esitetty liitteen& olevalla kartalla Y5-2.

Katu K4 pl 2400: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa moreenia. Ei vaadi
erillisia pohjanvahvistustoimenpiteita. Alueen maape-
ra on esitetty liitteena olevalla kartalla Y5-2.

Tonttikatu Y1: Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
vaksi maanvaraisena. Pohjamaa silttia / savea. Tar-
vittaessa massanvaihto tai esikuormitus noin 3—6 kk
ennen paallystamista. Alueen maapera ja suunnitellut
pohjanvahvistustoimenpiteet on esitetty liitteena ole-
valla kartalla Y5-3.

Jalankulun ja pyorailyn vaylat

K1J pl 1520: Uusi linjaus suunniteltu perustettavan
maanvaraisena. Pohjamaa moreenia ja kalliota. Ei
vaadi erillisia pohjanvahvistustoimenpiteita. Alueen
maapera on esitetty liitteena olevalla kartalla Y5-2.

K3J pl 2220: Uusi linjaus suunniteltu perustettavak-
si maanvaraisena. Pohjamaa moreenia ja kalliota. Ei
vaadi erillisia pohjanvahvistustoimenpiteita. Alueen
maapera on esitetty liitteena olevalla kartalla Y5-2.

K4J pl 2350: Uusi linjaus suunniteltu perustettavaksi
maanvaraisena. Paavaylan alittava alikulkukusilta S4
noin pl 30. Pohjamaa moreenia. Ei vaadi erillisia poh-
janvahvistustoimenpiteita. Alueen maapera on esitetty
litteen& olevalla kartalla Y5-2.

J2 kvl pl 3010: Uusi linjaus suunniteltu perustettavaksi
maanvaraisena. Pohjamaa siltti& ja moreenia. Paikoin
voi olla my6s savimaata. Tarvittaessa massanvaihto
/ esikuormitus noin 3-6 kk ennen kadun liittymista
nykyiselle jalankulun ja pydréilyn vaylalle noin pl 40.
Alueen maapera ja suunnitellut pohjanvahvistustoi-
menpiteet on esitetty liitteena olevalla kartalla Y5-3.

J3 kvl pl 3090: Uusi linjaus suunniteltu perustettavak-
si maanvaraisena. Paavaylan alittava alikulkukusilta
S6 noin pl 20. Pohjamaa silttid ja moreenia. Paikoin
voi olla my6s savimaata. Tarvittaessa massanvaihto/

esikuormitus noin 3—6 kk siltin ja saven osalle. Liitty-
minen nykyiseen jalankulun ja pyorailyn vaylaan noin
pl 60. Tonttilittym& Y 1:lle noin pl 200. Alueen maapera
ja suunnitellut pohjanvahvistustoimenpiteet on esitetty
litteen& olevalla kartalla Y5-3.

Sillat

S1 pl 780: Paavaylan alittava alikulkusilta. Perusta-
minen todennakdisesti massanvaihdon varaan. Poh-
jamaa savea / turvetta. Pohjamaa huomioitava sillan
perustamisratkaisussa. Alueen maaperé ja suunnitel-
lut pohjanvahvistustoimenpiteet on esitetty liitteena
olevalla kartalla Y5-1.

S2 pl 1250: Paavaylan alittava alikulkusilta. Perusta-
minen todennakdgisesti massanvaihdon varaan. Poh-
jamaa maaperadkartan perusteella turvetta. Pohjamaa
huomioitava sillan perustamisratkaisussa. Alueen
maapera ja suunnitellut pohjanvahvistustoimenpiteet
on esitetty liitteené olevalla kartalla Y5-1.

S8 pl 1550: Kadun K1 (pl1550) alittava jalankulun ja
pyorailyn vaylan alikulkusilta. Perustaminen maan-
varaisena. Pohjamaa moreenia. Alueen maapera on
esitetty liitteend olevalla kartalla Y5-2.

S3 pl 2300: Kadun K3 (pl2300) alittava jalankulun ja
pyorailyn vaylan alikulkusilta. Perustaminen todenné-
koisesti maanvaraisen. Pohjamaa silttia. Nykyisillaan
peltoaluetta. Pohjamaa huomioitava sillan perusta-
misratkaisussa. Alueen maaperé ja suunnitellut poh-
janvahvistustoimenpiteet on esitetty liitteend olevalla
kartalla Y5-2.

S4 pl 2350: Paavaylan alittava jalankulun ja pyoérailyn
vaylan alikulkusilta. Perustaminen maanvaraisena.
Pohjamaa moreenia. Alueen maapera on esitetty liit-
teend olevalla kartalla Y5-2.
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S5 Pl 3040: Maantien M2 (pl 3040) alittava jalanku-
lun ja pyoréailyn vaylan alikulkusilta. Perustaminen
todennékdisesti maanvaraisen. Pohjamaa silttid ja
moreenia. Paikoin voi olla myds savimaata. Tarvitta-
essa massanvaihto / esikuormitus. Pohjamaa huomi-
oitava sillan perustamisratkaisussa. Alueen maapera
ja suunnitellut pohjanvahvistustoimenpiteet on esitetty
litteen& olevalla kartalla Y5-3.

S6 pl 3090: Paavaylan alittava jalankulun ja pyérailyn
vaylan alikulkusilta. Alittaa nykyisen Saarenmaantien.
Perustaminen todennakdisesti maanvaraisen. Pohja-
maa moreenia, pinnassa mahdollisesti saveal/silttia.
Tarvittaessa pieni massanvaihto. Pohjamaa huomioi-
tava sillan perustamisratkaisussa. Alueen maapera on
esitetty liitteena olevalla kartalla Y5-3.

S7 plv 5970-6255: Kanjonin ylittava silta S7. Poh-
jamaa siltapaikalla hyvin vaihtelevaa. Pohjamaa-arviot
tukikohtaisesti maaperakartan perusteella ovat seu-
raavat: T1 (noin pl 5985) hiekkamoreenia, T2 (noin
pl 6023) turvetta, T3 (noin pl 6069) turvetta, T4 (noin
pl 6115) turvetta, T5 (noin pl 6161) hiekkaa, T6 (noin
pl 6207) kalliomaata, T7 (noin pl 6245) hiekkaa. Kal-
liopinnan syvyydesté ei ole tarkempaa tietoa. Pohja-
olosuhteet huomioitava sillan perustamisessa. Véhin-
t&én turve poistetaan maanvaraisen perustuksen alta.
Tahan varauduttava etenkin tuilla T2, T3 ja T4. Tuella
T6 kalliopinta on maaperakartan perusteella pinnan
tuntumassa, joten louhintaan tulee varautua. Alueen
maapera ja alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet on
esitetty liitteend olevalla kartalla Y5-5.
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3.1.5 Tarkeéat sillat

S7 Kanjonin silta

Siltapaikka sijaitsee Keha Il:n paalulla 5980. Siltapai-
kalla maantie ylittda llkkon ja Lentolan valiin jaavan
laakson. Laakson pohjalla siltapaikan laheisyydessa
sijaitsee Kaarninkainen niminen lampi, seka pelto-
aukeat. Sillan itapuolella sijaitsee sahkdvoimalinja.
Nykyinen maanpinta siltapaikan kohdalla vaihtelee
tasovalilla +109.7 ... +90.8 ... +112.7.

Rakennettava silta on siltatyypiltddn terdksinen
jatkuva palkkisilta, betonikantinen, liittorakenteinen
silta (Tjpbl). Sillan jAnnemitat ovat 38 + 46 + 46 + 46
+ 46 + 38 m. Alikulkukorkeutta laakson pohjan koh-
dalla on noin 22 m. Sillan hyddyllinen leveys on 15,50
m. Sillan kolmella keskimmaisella valituella on kiinte-
at laakerit, ja muilla tukilinjoilla liikkuvat laakerit. Sillan
vaakageometria on suora, ja pystygeometria sillalla
on kupera (S=70 000). Sillan kaiteet ovat H2 kaitei-
ta varustettuna lasisella melukaiteella (h=1400). Sil-
lan teraspalkkien vari valitaan rakennussuunnittelu-
vaiheessa. Vdlituet ja maatuet ovat betonin harmaita.
Maatukien etuluiskiin tulee molskottiverhous ja keiloi-
hin nurmetus. Silta valaistaan valaisinpylvain.

3.1.6 Valaistavat tiekohteet ja
valaistuksen periaatteet

Maantielle 309 sek& p&atien suuntaiselle jalankulun
ja pyorailyn vaylalle rakennetaan valaistus koko suun-
nitteluosuudella. Samoin valaistaan Saarenmaantien
uudelleen linjattavat osuudet M2 ja M3 seké& naiden
rinnalla oleva jalankulun ja pydrailyn vayla. Katuver-
kon valaistus tarkentuu kaavoituksen yhteydessa.

3.1.7 Merkittavat johtojen ja laitteiden
siirto- ja suojaustoimenpiteet

Lopullinen johtojen ja laitteiden siirto- ja suojaustarve
tarkentuu jatkosuunnittelussa. Tassa suunnitelmassa
ei ole otettu kantaa johto- tai laitesiirtoihin eik& niité ole
huomioitu kustannusarviossa.

3.1.8 Meluntorjunta

Ennustetilanteessa vuonna 2040 tielikennemelun
valtioneuvoston péaivaajan ohjearvon ylittava melutaso
(L
kehatiesta. Paiva-ajan ohjearvo ylittyy 4 asuinkiinteis-

peq > OO dB) yltda enimmilldaan n. 420 m etaisyydelle
tolla (yht. 7 asukasta) ja 5 lomakiinteistolla. Yoajan
ohjearvo (LAeq 50 dB) ylittyy kahdella asuinkiinteistolla
(yht. 4 asukasta) ja yhdella lomakiinteistolla. Melulle
ennustetilanteessa altistuvat asuinkiinteistot sijait-
sevat aluevaraussuunnitelman itdosassa Lentolan
eritasoliittymén laheisyydessa. Melulle altistuvista
lomakiinteistdista yksi sijaitsee Lentolan eritasoliitty-
man laheisyydessa ja neljd Saarenmaantien liittyman
l&heisyydessa. Melumallinnuksen tulokset on esitetty
tarkemmin liitekartoilla.

Yksityisella luonnonsuojelualueella (Alasen rauhoitus-
alue) suunnittelualueen itdosassa (noin pl. 6000) péi-
vaajan ohjearvo (LAeq 45 dB) ja ybajan ohjearvo (L
40 dB) ylittyvat.

Meluntorjuntaratkaisut tulee selvittédd jatkosuun-

Aeq

nittelussa. Mikali meluhaittoja on tarve torjua raken-

teellisesti, vaihtoehtoja ovat meluvallit, aidat ja kai-

teet. Mahdollisuuksien mukaan melua voidaan torjua
uudisrakentamisen avulla sijoittamalla tiealueen reu-
nalle esimerkiksi autokatoksia tai varastorakennuksia.

Tavoitteena on sovittaa meluntorjuntarakenteet mah-

dollisimman huomaamattomasti osaksi muuta ympéa-

ristéd. Meluestetyypin valinnassa huomioon otettavia

seikkoja ovat mm.:

* suojattavan kohteen luonne ja arvo (maisema,
miljod, rakennusmateriaalit ja varitys, kasvillisuus,
maastonmuodot)

 vaadittu meluesteen korkeus suhteessa suojatta-
vaan kohteeseen, maaston korkeuksiin ja avoi-
muuteen.

Pihapiireja suojattaessa soveltuu useimmiten ympa-
ristéén parhaiten puurakenteinen aita tai meluvalli,
mikéli maasto on sopiva ja tila riittdva. Vallin liittymista
rakennettuun ymparistddn parantaa sen viimeistely
istutuksin. Avoimessa maisemassa vaihtoehtoja ovat
ajoradan reunaan sijoitettava matala kaide tai loiva-
piirteinen valli.

Taulukko 4. Melulle altistuvien asukkaiden lukumaarat eri meluvyohykkeilla paiva- ja ydaikana.

Asukasmaara

40-45 dBA | 45-50 dBA | 50-55 dBA | 55-60 dBA | 60-65 dBA | > 65 dBA | Yhteensa
Ennustetilanne 2040: paiva 129 70 7 0 0 7
Ennustetilanne 2040: y6 129 16 4 0 0 0 4

Taulukko 5. Melulle altistuvien loma-asuntojen lukumaaréat eri meluvyohykkeill&a paiva- ja ydaikana.
Lomarakennusten lukumaara

40-45 dBA | 45-50 dBA | 50-55 dBA | 55-60 dBA | 60-65 dBA | > 65 dBA | Yhteensa
Ennustetilanne 2040: paiva 4 1 0 0 0 5
Ennustetilanne 2040: yo 0 1 0 0 0 0 1




3.2 Tieympariston kasittelyn
periaatteet

Tieymparist6 jatkuu suunniteltavalla tiejaksolla luon-
teeltaan samantyyppisena kuin nykyinen Ruskontie ja
Ruskonkehd, seka tien geometria ettéd suhde ympa-
ristoon ja valialueella eroteltu jalankulun ja pyorailyn
vayla. Nykyisen Ruskonkehén varrella valialue on
paaosin avoin ja nurmipintainen (kuva 45). Alikulkujen
tuntumassa on valialueella sailytetty olemassa olevaa
metsapuustoa.

Ruskontien ja Ruskonkeh&n nykyinen viherhoito-
luokka on N2. Luokkaan kuuluvat asfalttipaallysteiset
paavaylat, valta- ja kantatiet seka vilkkaat seututiet.
Taajamien l&heisyydessa niihin liittyy yleensa kjalan-
kulun ja pyorailyn vayla ja viheralueilla voi olla luon-
nonlajeista muodostettuja istutusryhmia. N2 hoito-
luokkien viheralueilla kdytetddn nurmetusluokkia A3,
ja Maisemanurmi 2. Uudella tiejaksolla voidaan N2
viherhoitoluokan liséksi harkita rakennetussa ympa-
ristdssd viherhoitoluokkaa T2, johon kuuluvat mm.
taajamien reuna-alueet ja niihin liittyvat jalankulun ja
pyorailyn vaylat. Viherhoitoluokkaan kuuluvat liikenne-
ymparistot ovat rakennettuja tai niitd on muodostettu
sailyttamalla tai kehittamalla luonnonkasvustoja. Hoi-
don tavoitteena on siisti yleisilme, puistomaisuus tai
luonnonmukaisuus seka alueen ominaispiirteiden sai-
lyttdminen. T2 hoitoluokassa kaytetdan yleensa nur-
metusluokkia A2-A3 ja Maisemanurmi M1.

Kuva 45. Nykyisen Ruskonkehan tieympériston yleisilme. Viher-
alueena nurmipintainen vélialue, jossa valaistus. Tien reunoilla
metsda. Nopeusrajoitus 60 km/h. Kuva Google Maps.

Uuden tielinjan nykyinen ympéristd on paaosin met-
sainen. Ymparistd tulee merkittavasti muuttumaan
viereisten alueiden rakentamisen yhteydessa, esi-
merkiksi tiealueeseen rajautuvilla, rakennettavilla
yritysalueilla luonnonpuustoa ei todennakaoisesti saily
merkittavasti. Kun maankayttd rajautuu nakyvasti tie-
alueeseen, on perusteltua kaupunkikuvan nakékul-
masta kehittdd myds tieymparistdad ilmeeltdan hoide-
tummaksi ja kaupunkimaisemmaksi.

Rakennettava tien ja kevyen jalankulun ja pyo-
railyn vélialue on leveydeltdan keskimaarin 7 metria.
Nopeusrajoitus vaihtelee 60-80 km/ h, joten liikenne-
turvallisuuden vuoksi on istutusalueiden kohdalle sijoi-
tettava suojakaide. Tiiveimmin rakennettavilla osuuk-
silla tieympéaristoon soveltuvat tieympariston ilmetta
ryhdistavat ja tarkeimpia liittymia korostavat, valialu-
eelle istutettavat puut, esimerkiksi rauduskoivu. Ali-
kulkujen ymparistdon voidaan myds istuttaa pensaita.
Suositeltavat kasvilajit ovat tavanomaisia metsapuu-
lajeja ja tieymparistoon soveltuvia, kestavia kotimaista
kantaa olevia pensaslajeja. Tieympariston suunnitte-
lussa huomioon otettavia ovat myds liito-oravien yhte-
ystarpeet, niille soveltuvat elinalueet ja suojelualueet
tai paikallisesti arvokkaat luontokohteet.

Tiejakso Ruskonkeh& pl 770 — Saarenmaantie pl
3000

Tiejaksolla tieymparistd on yleisilmeeltdédn nykyisen
Ruskonkehén kaltainen (kuva 46, eli pl 1110 kohta).
Tiejakson alussa kehatie sivuaa sen etelapuolelle si-
joittuvaa paikallisesti arvokasta luontokohdetta, joka
on liito-oravalle soveltuvaa elinaluetta. Samassa koh-
dassa, luontevasti maaston notkelmassa, on varaus
ulkoilureitin alikulkusillalle (S1). Tielinjan pohjoispuo-
lella on liito-oravalle soveltuvaa aluetta myds n. pl
1300 kohdalla. Talla kohdalla seka n. pl 1740 kohdalla
ristedd tien kanssa lito-oravan ensisijainen kulkuyhte-
ys. Liito-oraville soveltuvaa aluetta ja kulkuyhteys on
lisaksi n. pl 2770 kohdalla. Liito-oravien reitit tulee ot-
taa huomioon toteutussuunnitteluvaiheessa niin, ettéa
niiden kohdilla sailyy tien reunassa riittdvan kookas-

ta puustoa (suuria koivuja, haapoja tai metsakuusia),
jotka mahdollistavat tien ylittmisen. Liito-oravareittien
varrelle voidaan vélialueelle istuttaa lisdksi puustoa,
joka parantaa kulkureitin toimivuutta.

Pl 1260 paikkeilla on painanteessa ulkoilureitin ali-
kulkusilta (S2). Tiejaksolla on tamé&n jalkeen kolme ka-
tuliittymaa, joista kaksi tien pohjoispuolella. Jalankulun
ja pyorailyn vayla sijoittuu myds tien pohjoispuolelle, ja
siitd on alikulkuyhteys tien eteldpuolelle n. pl 2350 koh-
dalla (S4). Jalankulun ja pyorailyn vayla alittaa myds
K3:n (S3).

Tien tasaus tiejaksolla nousee maltillisesti luonnolli-
sen maanpinnan ylapuolelle. Tieymparistdn kasittely on
paaosin luonnonmukaista ja metséa rajautuu tien ulko-
luiskiin. Liittym&alueita ja tulevaa maankaytt6a voidaan
korostaa valialueelle ryhmiin tai riviin istutettavilla puilla
(kuva 47, eli pl 2240 kohta). Tien ja rakennetun ympa-
riston rajautuminen toisiinsa suunnitellaan tarkemmis-
sa suunnitteluvaiheissa.

PL 1100

Nykyista puustoa

Nurmetus

Saarenmaantien liittyma

Saarenmaantien liittyma porrastetaan ja porrastusten
valiin sijoitetaan jalankulun ja pydrailyn alikulkukay-
tava (J3). Porrastetun liittyman pohjoispuolelle (n.
pl 3340 kohdalle) sijoittuu pieni paikallisesti arvokas
luontokohde, josta kolmasosa jaa tiealueelle. Liittyma-
alueella puretaan nykyistéa tiepohjaa. Alue muotoillaan
ja viimeistelldan puoliavoimeksi, esim. niittymaiseksi
alueeksi, johon istutetaan yksittaispuita tai puuryhmia.

Saarenmaantien liittyméa—Kanjonin ylittava silta

Saarenmaantien liittyman jalkeen sijoittuu tie osittain
voimalinjan kanssa samaan maastokaytavaan tai sen
lansipuolelle. Maasto on pienipiirteisesti vaihtelevaa.
Tie rajautuu lansipuolella lito-oraville soveltuvaan alu-
eeseen ja paikallisesti arvokkaaseen luontokohteeseen
Naapinkallioiden kohdalla, joissa on myds liito-oravan
yhteystarve (Kuva 50, tark pl 4000). Liito-oravan reitti
jatkuu Naapinkallioilta tielinjan suuntaisena aina kanjo-
nin reunalle saakka.

Nykyista puustoa

-20 0

20

Kuva 46. Esimerkki tieympariston yleisilmeesta paalun 1100 kohdalla. Tiealueen molemmin puolin on nykytilanteessa metsapuustoa. Vali-
alue viimeistellaan esimerkiksi A3-luokan nurmetuksella ja ulko- ja vastaluiskat M1 maisemanurmella.
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PL 2240

Peltoa

I I I I
-40 -20 0 20

Kuva 47. Esimerkki tieympariston kasittelysta littyméan laheisyydessa paalulla 2240. Kaupunkikuvan vuoksi liittyman kohdalla valialueelle
voidaan istuttaa esimerkiksi yksittaispuita ndkeméalueet huomioon ottaen. Myds alikulkujen ymparistoon voidaan istuttaa yksittaispuita tai
massapensasistutuksia. Ajoradan reunoille sijoitetaan liilkenneturvallisuuden vuoksi suojakaiteet. Vélialue seka ulko- ja vastaluiskat nurme-
tetaan hoitoluokan mukaisilla nurmetusluokilla, esim. A2/ A3 ja maisemanurmi M1 tai M2.

PL 6100

116.30

Niittya / peltoa 916

Niittya / peltoa

PL 4000

NyKkyista puustoa

Arvokas luontokohde Nykyista puustoa

Tarvittaessa taydennysistutuksia
liito-oravareitin kohdalla

Kuva 50. Liito-oravan kayttama reitti sijoittuu n. paalun 4000 kohdalle. Nykyisté puustoa tulee sailyttaa tiealueen reunalle saakka. Tay-
dentavilla istutuksilla jalankulun ja py6réilyn vaylan reunalla, valialueella ja luiskan reunalla helpotetaan liito-oravan tien ylitysté. Ajoradan
reunoille sijoitetaan liikenneturvallisuuden vuoksi suojakaiteet. Valialue seké ulko- ja vastaluiskat nurmetetaan hoitoluokan mukaisilla nur-
metusluokilla, esim. A3 ja maisemanurmi M1 tai M2.

Siltapaikka

Silta sijoittuu maisemallisesti jylhalle paikalle ylittaen

Rantavyohyke

kapean murroslaakson (kuva 52, tark. pl 6100). Eri-
tyisleiman paikalle luovat korkeat voimajohtopylvaat,

jotka teknisina elementteina hallitsevat maisemaa. Sil-

Kaarninkainen

taymparisto toteutetaan mahdollisimman hyvin sillan

-80 -60 -40 -20 0 20

Kuva 48. Esimerkki tieympariston kasittelysta kapean murroslaakson kohdalla paalulla 6100. Silta sijoittuu korkealle, puiden latvaosien tasolle.

Voimalinja
PL 6180-6260

Nykyista puustoa

40 60 80

Kuva 49. Tieympatiston kéasittelya sillan kohdalla paaluvélilla 6180—6260.
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vieressa sijaitsevaa luonnonsuojelualuetta, liito-ora-
van elinaluetta ja paikallisesti arvokasta luontokohdet-
ta sdastaen. Siltaympaéristd viimeistellddn luonnon-
mukaiseksi esim. etuluiskan molskottiverhouksella ja
siltakeilat kylvetaan niittymaisiksi.

Ilkon puolella (kuva 53) silta sovitetaan nykyisiin
maastonmuotoihin ja viimeistellddn myds luonnon-
mukaiseksi etuluiskan molskottiverhouksella ja keilo-
jen niittykylvolla. Kanjonin pohjoispuolella siltakeilojen
juurelle voidaan istuttaa luonnonvaraisia pensaslaje-
ja ja yksittaispuita peittdmaan niitd asuinkiinteistdjen
suunnasta. Silta-arkkitehtuuriin, esimerkiksi kaiteiden
muotoon, varitykseen ja valaistukseen voidaan kiinnit-
tadd huomiota jatkosuunnittelussa.
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Kuva 52. Siltapaikka sijoittuu voimajohtopylvaiden oikealle puolelle, jossa sijaitsee luonnonsuojelu- ja
lito-orava-alue.

Kuva 53. Siltapaikka llkon puolelta katsoen.

3.3 Vaikutukset ja haitallisten
vaikutusten vahentaminen

3.3.1 Liikenteelliset vaikutukset
Verkolliset vaikutukset

Maantien 309 jatkeen eli Tampereen 2-kehén rakenta-
minen mahdollistaa alueen maankéaytén suunnitelmien
mukaisen kehittdmisen. Esitetyilla toimenpiteilla alu-
eelle luodaan seututietasoinen yhteys, jolla mahdollis-
tetaan maankaytdn tuottaman liikenteen sujuva ja tur-
vallinen liittdminen maantien 309 kautta paikalliseen,
seudulliseen ja valtakunnalliseen liikenneverkkoon.

Liikenneverkolle esitetyt kehitystoimet vaikuttavat

likenteen reitinvalintoihin siten, ettéd pitkinmatkaises-
ta liikenteestéa vahainen maara siirtyy reitilté valtatie 3
— Itdinen kehatie — valtatie 12 kayttamaan reittia valta-
tie 3— maantie 309 — valtatie 12. Samoin osa valtatien
12 suunnasta lentokentélle suuntatuvasta liikenteesta
siirtyy kulkevaksi uuden 2-kehan kautta.

Suurempi vaikutus liikenteen siirtymaéan uudella
2-kehan yhteydelld on Hervannan kaupunginosan ja
valtatien 12 vélisessé liikenteessd, josta osa siirtyy
valtatie 12 — Itdinen kehétie reitilta selvasti lyhyem-
malle 2-kehén yhteydelle. Nykyiselldankin talle vélille
on olemassa osalla matkaa maantietasoinen yhteys
maantien 13997 (Saarenmaantie) kautta, mutta yhtey-
den luokituksen, turvallisuustason seka maankaytolli-
sen aseman vuoksi lapiajoliikenne osuudella on pyritty
pitimaan minimissaan. Uuden 2-kehéan mydéta lapiajo-
likennetta siirtyy Saarenmaantielté juuri 2-kehalle.

Uusi yhteys valtateiden 3 ja 12 valille lisaa vaih-
toehtoisten reittien maéaraa mahdollisessa hairittilan-
teessa Saaksjarven ja Alasjarven valilla reittilla valta-

tie 3 — valtatie 9.
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Vaikutukset lilkenteen sujuvuuteen

llIman toimenpiteitd maantien 309 liikennetekninen pal-
velutaso laskee vuoteen 2040 mennessd osuudesta
riippuen normaalina iltahuipputuntina luokkaan C-F,
jolloin verkko ei ruuhkaisimmilla osuuksilla enaéa palvele
alueella liikkuvia. Talldin keskeiseksi ongelmaksi liikken-
neturvallisuuden liséksi nousee huono ennakoitavuus.

Maantien 309 4-kaistaminen valilla maantie 130 —
Hervannan valtavayla seka 2-kehan jatkeen rakentami-
nen Ruskosta Lentolaan parantaa maantien 309 palve-
lutasoa siten, ettd ennustevuoden 2040 likennemaarilla
2+2-kaistaisella osuudella normaalin iltahuipputunnin
palvelutaso vaihtelee luokassa A—C ja 1+1-kaistaisella
2-kehén osuudella palvelutasoluokassa B—C. Ainoas-
taan lyhyellda osuudella Hervannantien liittyman tuntu-
massa 2-kehan palvelutaso laskee luokkaan D, joka on
kuitenkin hyvaksytty ruuhka-ajan palvelutaso.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Aluevaraussuunnitelman mukaisten toimenpiteiden
vaikutusta liikenneturvallisuuteen on mahdollista arvi-
oida useasta ndkokulmasta. Kaytannossa uusi yhteys
mahdollistaa uutta liikennettd, joka kokonaisuutena li-
sdaa onnettomuuksien maaraa ja sita kautta heikentaa
liikenneturvallisuustilannetta. Toisaalta maankéayton
kasvua Tampereen kaupunkiseudulla tapahtuu joka
tapauksessa, jolloin liikenneturvallisuuden kannalta
on toivottavaa, etta syntyva liikenne ohjataan tarkoi-
tuksen mukaisille ja turvallisille vaylille. Mikali uutta
2-kehén jatketta ei toteuteta, maankayton kasvu on
suunniteltua mittakaavaa véahaisempi, mutta toteu-
tuneen kasvun aiheuttama lilkkenne liséisi liikennetta
olemassa olevalla verkolla eli muun maussa Saaren-
maantielld. Saarenmaantien heva-onnettomuusaste
on 57 % suurempi kuin nykyisen maantien 309. Lii-
kennekuolemien osalta onnettomuusaste on Saaren-
maantiella 37 % suurempi kuin Ruskontiella. Tassa
valossa uuden 2-kehan toteuttaminen parantaa liiken-
neturvallisuutta, kun maankaytén tuottama liikenne
voidaan ohjata turvallisemmalle vaylalle.
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Vaikutukset erikoiskuljetuksiin

Maantie 309 seka maantie 13997 (Saarenmaantie)
kuuluvat suurten erikoiskuljetusten verkkoon (SEKV).
Vaatimuksena on 7m x 7m x 40m kokoisen kuljetuk-
sen liikkuminen reitilla. Naiden maanteiden seka osalla
matkaa Tampereen katuverkolla on nykytilanteessa
mahdollista vieda mitoituksen mukainen kuljetus valta-
tien 3 suunnasta (joko etelasta tai pohjoisesta) valtatiel-
le 12 ja sieltd kantatien 58 kautta kohti Keski-Suomea.
Aluevaraussuunnitelman mukainen ratkaisu parantaa
erikoiskuljetusten palvelutasoa Tamperetta ohittavan
likenteen osalta niin lansi-itdsuunnassa kuin etela-
pohjoinen suunnassa, kun Ruskon alueen katuverkolla
ja kapealla Saarenmaantiella liikkuminen jaa pois.

3.3.2 Vaikutukset nykyiseen ja
suunniteltuun maankayttéon

Aluevaraussuunnitelma ei ole ristiriidassa alueella
voimassa olevan Pirkanmaan maakuntakaavan 2040
merkintdjen kanssa eikd muuta maakuntakaavan
osoittamaa maankaytttéd. Suunniteltava 2-kehéan lin-
jaus on maakuntakaavan mukainen. 2-kehan uuden
tieyhteyden rakentaminen tukee maakuntakaavan
osoittamien maankayton laajentumisalueiden toteutu-
mista ja yhdyskuntarakenteen kehittamista.

Aluevaraussuunnitelma on laadittu lahtokohtai-
sesti alueen yleis- ja asemakaavoituksen pohjaksi.
Aluevaraussuunnitelmassa seké 2-kehan linjauksen
suunnittelussa on otettu huomioon nakemykset maan-
kayton kehittymisen tarpeista, joita on kasitelty yhteis-
tyossé Kangasalan ja Tampereen kaupunkien kanssa.
Tampereen kaupungin alueella suunnittelualueen lan-
siosassa 2-kehan linjaus on voimassa olevan Kanta-
kaupungin yleiskaavan 2040 linjauksen seka ajanta-
sa-asemakaavan mukainen. Kangasalan kaupungin
alueella 2-kehéan linjaus vaatii vireilla olevan Saaren-
maan osayleiskaavan sek& suunnitteluosuuden ita-
osassa llkon alueella vireilla olevan asemakaavan
muutoksen hyvaksymisen.

Ruskon ja Lentolan vdlille toteutettavat 2-kehan tie-
jarjestelyt mahdollistavat vuoden 2021 aikana hy-
vaksyttdvan Saarenmaan osayleiskaavan mukaisen
maankaytdén toteutumisen. Saarenmaan alueelle
suunniteltu maankaytté tulee tukeutumaan voimak-
kaasti 2-keh&an ja tieyhteys on perusta osayleiskaa-
van maankaytolle alueella. Tiejarjestelyt 2-kehalla tu-
kevat Saarenmaan osayleiskaava-alueen maankayton
vaiheittaista toteuttamista siten, ettd Ruskon ja Saa-
renmaantien vélinen osuus voidaan toteuttaa ennen
Saarenmaantien ja Lentolan valista osuutta. Suun-
nittelualueen tarkempi maankayttd osoitetaan alueen
asemakaavoituksen yhteydessa.

Toisaalta uuteen maastokaytavaan sijoittuva tie-
yhteys ja siihen tukeutuva muu maankayttd muuttavat
merkittavasti Saarenmaan alueen luonnetta nykyises-
t& harvaan asutusta talousmetséalueesta tehokkaam-
man maankayton tydpaikka- ja asuinalueeksi. Uuden
maantien tiejarjestelyt vaativat noin 33 hehtaaria paa-
asiassa talousmetséalueita muutettavaksi tiealueeksi,
jolta nykyinen kasvillisuus poistetaan.

2-kehan varteen suunniteltu jalankulku- ja pyorai-
lyvayla Ruskosta Lentolaan parantaa seka paikallisia
ettd seudullisia ité-l&nsisuuntaisia jalankulun ja pydréai-
lyn yhteyksia alueella. Toteutuessaan kokonaisuudes-
sa Ruskon ja Lentolan vélille 2-keh& parantaa myos
itd-lansisuuntaisia poikittaisia joukkoliikenneyhteyksia
Kangasalan ja Tampereen valilla.

3.3.3 Vaikutukset kiinteistoihin

Koska 2-keha on uusi tieyhteys, joka toteutetaan ko-
konaisuudessaan uuteen maastokaytavaan, aiheutuu
suunnitelluista tiejarjestelyista kohtalaisia haitallisia
vaikutuksia kiinteistdihin. Aluevaraussuunnitelman to-
teuttaminen johtaa alueen kiinteistéjen pirstoutumiseen
seka mahdollisesti kiinteistojarjestelyjen tarpeeseen.
2-kehan uusi ajorata ja liittymaratkaisut sekad uusi
jalankulku- ja pyorailyvayla 2-kehan varressa sijoittu-
vat paaosin yksityisen omistuksessa olevalle maalle.
Suurin osa pirstoutuvista kiinteistéistda on metséata-
louskaytdssa, mutta Niitty-Aholan kohdalla ja suun-

nitteluosuuden pohjoisosassa tiealueen alle jaa myoés
viljelykéytossa olevia peltolohkoja kiinteistdilla 211-
457-4-5 SYDANMAA ja 211-423-1-122 OKSALA.
Yksittéisiin kiinteistdihin kohdistuvista vaikutuksis-
ta suurin on Saarenmaan alueella Niitty-Aholantien
pohjoispuolella sijaitsevan, nykyisin vapaa-ajankay-
tosséa olevan kiinteiston 211-457-4-3 NIITTYAHOLA |
lunastaminen tiejarjestelyjen vuoksi. Uuden 2-kehéan
linjauksen alle jaa kiinteiston p&é- ja varastorakennus.
Kiinteistdn paarakennus on Vaestotietojarjestelman
rakennus- ja huoneistotiedoissa (RHR) merkitty asuin-
rakennukseksi, mutta nykyaan kiinteistd on omistajien
mukaan vapaa-ajan kaytdssa. Liséaksi Niitty-Aholan-
tien varren asuinkiinteistdjen kulkuyhteydet Saaren-
maantielle tulevat muuttumaan hieman, mutta vaiku-
tus ei ole merkittava. Uusi kulkuyhteys aiheuttaa vain
vahaista kiertohaittaa asuinkiinteistdjen omistajille.
Mydnteisena vaikutuksena liikkkuminen helpottuu, no-
peutuu ja muuttuu turvallisemmaksi, kun toteutetaan
turvalliset liittymat uudelle seututietasoiselle 2-kehélle.

3.3.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin,
elinkeinoihin ja lilkkkumiseen

Uuden 2-keh&n maantien toteuttaminen uuteen maas-
tokaytéavaan aiheuttaa ihmisten elinoloihin sek& myon-
teisia etta kielteisia vaikutuksia. Melu on keskeisin viih-
tyisyyteen vaikuttava negatiivinen tekija, joka vaikuttaa
tieyhteyden lahialueen asukkaisiin. Kokonaan uuden
tieyhteyden toteuttaminen haja-asutusalueelle muuttaa
alueen melutilannetta merkittavasti, kun paaasiassa
luonnonympariston &anistd muodostunut &&nimaailma
muuttuu tieliikenteesté aiheutuvaan meluun. Nykytilan-
teessa 2-kehan linjauksen valittémassa laheisyydessa
asuu noin 130 henkil6& painottuen Tampereen Lintuhy-
tin ja Kangasalan llkon asuinalueilla suunnitteluosuu-
den lansi- ja itdosaan. Meluntorjunta toimii liikenteen
haittojen keskeisena lieventamiskeinona.

Kasvava tielikenne synnyttdd hiilidioksidipaéas-
téjen lisaksi mm. typen oksidien paastéja ilmaan
ja vaikuttaa paikallisesti ilmanlaatua heikentavasti.
Suunnittelualue on nykytilanteessa paéaasiassa har-



vaanasuttua metsaaluetta, jonka alueella tieverkko
on harva ja liikennemaarat melko alhaisia. Tulevai-
suudessa 2-kehan toteuttamisen vuoksi ilmanlaatu to-
dennéakdisesti heikkenee nykytilanteesta tielinjauksen
valitttmassa laheisyydessa.

2-kehan toteuttaminen edellyttdd melko voimakas-
ta rakentamista, koska suunnitteluosuus sijoittuu ny-
kytilanteessa metsdiseen maisemaan. Elinymparistd
suunnitteluosuuden tuntumassa muuttuu selvasti ra-
kennetummaksi ja erityisesti tielinjauksen valitttmas-
sa laheisyydessa tiemaisema muuttuu hallitsevaksi.
Elinympariston luonteen merkittdvan muuttumisen ko-
keminen on yksiléllista. Elinymparistén ja maiseman
muutosta voidaan lieventaa tieympariston suunnitte-
lulla sekd suojapuuston sailyttdmisella maantien mo-
lemmin puolin mahdollisuuksien mukaan. Toisaalta
Saarenmaan osayleiskaavan mukaisen maankayton
toteuduttua koko suunnittelualueen elinympéristo tu-
lee muuttumaan merkittavasti pidemmalla aikavalilla.
Lisdksi Saarenmaantien lansipuolella noin paaluvalilla
2560-2760 joudutaan lunastamaan nykyisin vapaa-
ajan kaytdssa oleva kiinteistd 211-457-4-3 NITTY-
AHOLA | rakennuksineen tiealueeksi Niitty-Aholantien
pohjoispuolelta. Télla on kielteinen vaikutus yksittaisen
maanomistajan elinoloihin ja virkistyskayttémahdolli-
suuksiin alueella.

Selkea vaikutus ihmisten elinympéristdon on uuden
2-kehan ja siihen liittyvien tierakenteiden aiheuttama
voimakas estevaikutus koko suunnittelualueella. Es-
tevaikutus merkitsee konkreettista estetté likkumiselle
alueella, mutta samalla este on visuaalinen vaikuttaen
nakymiin ja [Ahimaisemaan. Nykytilanteessa Saaren-
maan ymparistd on téarkeda virkistysalue, jolla harjoite-
taan luonnossa liikkumisen lisdksi sienestysta, mar-
jastusta ja metsastysta. Liséksi alueella harjoitetaan
metséataloutta ja véahdisemmassad maarin maataloutta.
Uusi tieyhteys vaikuttaa alueella likkumiseen rajaten
tiealueeksi osoitettavan alueen pois virkistyskayton pii-
rista. Lisaksi tieyhteys pirstoo metsépalstoja ja muut-
taa kulkuyhteyksia niille. My&s kulkuyhteydet olemassa
oleville asuinkiinteistdille muuttuvat Saarenmaantien
tuntumassa vahaisessa maarin. Kokonaisuutena liik-

kumismahdollisuudet kuitenkin paranevat merkittavasti
uuden seututietasoisen 2-kehan ja siihen liittyvan jalan-
kulku- ja pyorailyvaylan rakentamisen myota.

3.3.5 Vaikutukset luontoon

Aluevaraussuunnitelman mukaisen ratkaisun toteut-
tamisen merkittdvimmat luonnonympaéristéon kohdis-
tuvat vaikutukset liittyvét liito-oravan elinymparistojen
pirstoutumiseen, eldinten liikkumisen estevaikutuk-
seen sek&d nykytilanteen mukaisen puuston ja muun
kasvillisuuden poistoon tiealueeksi osoitetulta alueelta.

Liito-oravan elinymparistot

Suunnitteluosuuden keskiosassa Saarenmaantien lan-
sipuolella noin paaluvalilla 2700-2800 2-kehan linjaus
kulkee keskeltd Makelan lantisen liito-oravametsan
aluerajausta pirstoen liito-oravan elinalueen kahteen
osaan. Méakelan lantinen liito-oravametsa on vanhaa
kuusivaltaista lehtomaista kangasmetséa ja sen alu-
eella on havaittu merkkeja liito-oravasta vuoden 2016
inventoinnissa, kun kohteen alueelta tunnistettiin kaksi
papanapuuta (FCG 2017). Pesapuiksi tulkittavia ko-
lopuita tai risupesia alueelta ei havaittu, jonka vuoksi
elinaluetta ei luokiteltu luonnonsuojelulain 49 § mu-
kaiseksi liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikaksi.
Vuoden 2019 inventoinnissa metséalueella ei havaittu
merkkeja lajista (FCG 2019). Mydskaan huhtikuussa
2020 2-kehéan linjauksen aluevarauksen varmistuttua
lito-oravametsén alueella suoritetussa tarkistusinven-
toinnissa aluerajauksen alueella ei havaittu merkkeja
lito-oravasta (Kangasalan kaupunki 2020).

Méakelan lantisen lito-oravametséan pinta-ala nyky-
tilanteessa on 1,1 hehtaaria. Tielinjauksen toteuttami-
sen jalkeen metsaalue tulee jakautumaan pohjoiseen
ja eteldiseen osaan, joiden pinta-alat ovat 0,4 hehtaa-
ria ja 0,5 hehtaaria. Tiealueen alle jaa 0,3 hehtaaria
lito-oravan elinalueesta, mutta kohteen alueelta vuon-
na 2016 tunnistetut papanapuut sailyvat. Pohjoisempi
osa-alueista saattaa tulevaisuudessa sailya liito-ora-
van elinympéristoné, koska alueen pohjoispuolella on

lito-oravalle soveltuvaa metsda. Eteldisen osa-alu-
een sailyminen liito-oravan elinymparistonéd on epa-
varmaa, koska metséalueet rajauksen ymparilla ei-
vat ole liito-oravalle soveltuvia. Etelaosan sailyminen
lito-oravan elinymparistona riippuu olemassa olevien
kulkuyhteyksien sailymisestd muiden soveltuvin met-
saalueiden valilla. Saarenmaan osayleiskaavan alus-
tavassa ehdotuksessa seka Makelan lantisen liito-ora-
vametsan elinalue etta sen kautta kulkeva liito-oravan
kulkuyhteys on otettu huomioon alueen maankayton
suunnittelussa, joten elinalueen sailyminen liito-ora-
van elinymparisténd on mahdollista.

Méakelan lantisen liito-oravametsan kaakkoispuo-
lella sijaitsee toinen liito-oravan elinalue, Makelan
itdinen liito-oravametsa, joka on todettu lajin lisdan-
tymis- ja levahdyspaikaksi vuoden 2016 inventoinnis-
sa alueelta |6ytyneen pesépuun vuoksi. Vuoden 2019
liito-oravaselvityksessd metsaalueella ei havaittu
merkkeja lajista. Luonnonsuojelulain 49 §:ssa kielle-
tdadn EU:n luontodirektiivin liitteen IV (a) lajien kuten
lito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikan havitta-
minen ja heikentdminen. Aluevaraussuunnitelmassa
Niitty-Aholantien korvaava yksityistieyhteys Y1 Saa-
renmaantieltéd asuinkiinteistoille on linjattu elinalue-
rajauksen pohjoisrajalle. Tieyhteyden toteuttaminen
vaatii vahaisessa maarin puuston poistoa aluerajauk-
sen pohjoisrajalta, mutta vuonna 2016 tunnistettu pe-
sapuu lahiymparistéineen sailyy nykytilanteen mukai-
sena. Yksityistieyhteyden rakentaminen ei havita tai
heikenna liito-oravan lisdéntymis- ja levahdyspaikkaa.

Tielinjauksen toteuttaminen Makelan lantisen liito-
oravametsan elinalueelle ei vaadi poikkeuslupaa, kos-
ka elinalue ei ole lajin lisdantymis- ja levahdyspaik-
ka. Myoskaan yksityistien Y1 toteuttaminen Makelan
itdisen liito-oravametsén elinalueen pohjoisrajalle ei
vaadi poikkeuslupaa, koska linjaus ei heikenna lajin
lisdantymis- ja levahdyspaikka.

Liito-oravan pesdpuu

Liito-oravan papanapuu
Ensisijainen kulkuyhteys

Liito-oravan elinalue 2016

Liito-oravalle soveltuva alue

Kuva 54. Tiejarjestelyjen sijoittuminen Mékelan lantisen ja itéisen
lito-oravametséan elinalueille. Makelan itainen liito-oravametsa on
tunnistettu lajin lisdantymis- ja levahdyspaikaksi vuonna 2016. Or-
tokuva © MML 4/2020. Aineistot © FCG 2017, FCG 2019.

My6s suunnitteluosuuden itdpaassa Lentolassa
2-kehan linjaus ylittaa sillalla lito-oravan elinalueen
itdosan Alasen rauhoitusalueen kohdalla noin paalu-
valilla 5960-6030. Alasen rauhoitusalueen elinalue
on todettu liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikak-
si vuoden 2019 inventoinnissa alueelta 16ytyneiden
pesapuiden vuoksi. Alueella on myds havaittu usei-
ta papanapuita. Elinalueen eteld- ja itdosa kuuluvat
Alasen rauhoitusalueen luonnonsuojelualueeseen,
jonka liséksi kohde on osittain paikallisesti arvokas
luontokohde. Kohde on melko jyrkkarinteinen, kuus-
ta kasvava tuoreen kangasmetsan alue. Liito-oravan
elinalueen pinta-ala on 3,7 hehtaaria. Tielinjauksen to-
teuttaminen ei pienenné elinalueen pinta-alaa, koska
kulkuyhteys 2-kehén itdpuoleiselle elinalueen osalle
sailyy korkean sillan alitse. Silta on suunniteltu perus-
tettavaksi siten, ettd valituet valetaan paikoillaan ja
sillan kansi asetetaan valmiina palana yksi kerrallaan
paikoilleen. Nain sillan alueella voidaan sailyttéaa ole-
massa olevaa puustoa. Vain valttdmaton puusto pois-
tetaan sillan kannen korkeusasema huomioon ottaen.
Puuston vahainen poistaminen heikentada vain vahan
kulkuyhteyksia elinalueen sisalla.
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Liito-oravan pesdpuu
Liito-oravan papanapuu
Lahde

Ensisijainen kulkuyhteys
Liito-oravan elinalue 2019

Luonnonsuojelualue

Paikallisesti arvokas luontokohde

Kuva 55. Tiejarjestelyjen sijoittuminen Alasen rauhoitusalueen
lito-oravan elinalueelle. Alasen rauhoitusalueen elinalue on tunnis-
tettu lajin lisdantymis- ja levahdyspaikaksi vuonna 2019. Ortokuva
© MML 4/2020. Aineistot © FCG 2017, FCG 2019.

Sillalle sijoittuvan 2-kehén linjauksen rakentaminen ei
havitd Alasen rauhoitusalueen liito-oravan elinalueen
lisdantymis- ja levahdyspaikkaa, silla lahin pesapuu
linjauksen ymparistdssa sijoittuu noin 30 metrin etai-
syydelle sillan itdpuolelle. Tiehanke kuitenkin todenna-
koisesti vahaisessa maarin heikentaa lisdantymis- ja
levahdyspaikkaa kulkuyhteyksien heikentyessa sillan
kohdalla alueen itd- ja lansiosan valilla. Tarvittaessa
sillan alle voidaan asentaa liito-oravan hyppytolppia
kulkuyhteyden varmistamiseksi. Mahdollinen poikke-
usluvan tarve tarkentuu jatkosuunnittelun yhteydessa.

Liito-oravan kulkuyhteydet

Uusi 2-kehan linjaus ristedd yhdeksan tunnistetun
liito-oravan kulkuyhteyden kanssa. Alustava maantien
tiealueen leveys on noin 50 metrid. Tiealueelta tullaan
paaosin poistamaan olemassa oleva puusto. Liito-ora-
van kulkuyhteyksien kannalta tiealue todennékoisesti
heikentd& ainakin osaa tunnistetuista kulkuyhteyksis-
ta. Liito-oravan on kuitenkin todettu mm. Espoossa
kantatien 51 alueella ylittdvan sopivissa olosuhteissa
2+2-kaistaisen, yli 60 metria leveén tiealueen, joten
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osa yhteyksista saattaa sailya toimivina myods 2-kehan
toteuttamisen jalkeen.

Noin paalulla 2750 sijaitseva, Mékelan lantisen
lito-oravametsan kautta kulkeva pohjois-etelasuun-
tainen liito-oravan ensisijainen kulkuyhteys 2-kehén
tiealueen yli pyritddn varmistamaan sailyttamalla ny-
kyistéd puustoa mahdollisimman paljon myds tiealu-
eella tienpidon vaatimukset huomioon ottaen. Jalan-
kulku- ja pyorailyvaylan sekd maantien vaatima avoin
tila on kuitenkin vahintdan 25...30 metria. Luonnon-
varakeskuksen (2017) puustotietojen perusteella kul-
kuyhteyden kohdalla tiealueen reunoille jaavéa puusto
on maantien pohjoispuolelle noin 60 vuotiasta ja ete-
l&puolella noin 70 vuotiasta. Puusto on pituudeltaan
pohjoispuolella 9...22 metria ja eteldpuolella 13...22
metrid. Korkea puusto maantien molemmin puolin pa-
rantaa kulkuyhteyden séilymista tiealueen yli. Tarvitta-
essa jalankulku- ja pyorailyvaylan ja maantien valiselle
vyOhykkeelle voidaan sijoittaa liito-oravan hyppytolp-
pia kulkuyhteyden sailymisen varmistamiseksi.

Luonnonsuojelu- ja Natura 2000 -alueet

Uuden 2-kehéan linjauksen ja Kanjonin sillan toteut-
tamisella ei arvioida olevan heikentéavia vaikutuksia
Alasen rauhoitusalueen kaksiosaiseen luonnonsuo-
jelualueeseen suunnitteluosuuden itdpadssa, koska
2-keha on linjattu osa-alueiden vélisen kapean vali-
alueen lapi. Sillan ympaériltd poistetaan vain raken-
tamisen ja tienpidon kannalta valttdméaton puusto, ja
tiealue pyritdan sailyttimaan mahdollisimman luon-
nontilaisena. Tieympariston kéasittely siltapaikalla tar-
kentuu jatkosuunnittelun yhteydessa.

Mikali nyt esitettyyn 2-kehan linjaukseen tulee
muutoksia jatkosuunnittelun yhteydessa ja suunnitte-
luratkaisut tulevat ulottumaan Alasen rauhoitusalueen
luonnonsuojelualueella, voi se edellyttaa poikkeamis-
lupaa rauhoitusmaarayksistd. Luonnonsuojelualueen
ymparistossa esiintyy valtakunnallisesti erittdin uhan-
alaisiksi luokiteltuja lahteikkdja, joihin kohdistuvat
valilliset vaikutukset on tarvittaessa arvioitava jatko-
suunnittelun yhteydessa. Lahimmat tunnistetut lahteet

sijaitsevat 40...80 metrin etaisyydella Kanjonin sillasta
S7 eika tiehankkeella arvioida olevan niihin haitallista
vaikutusta.

Hankkeen toteuttamisella ei arvioida olevan hai-
tallisia vaikutuksia suunnitteluosuuden itdpuolella noin
2,7 kilometrin etéisyydella sijaitsevan Kirkkojarven alu-
een Natura 2000-alueeseen. Maantien kuivatusvedet
suunnitteluosuuden itdpaasta noin paaluvaliltd 4100-
6500 ohjataan Natura-alueelle ohjautuville virtausrei-
teille. Paaluvaliltd 4100-5400 kuivatusvedet ohjautu-
va Ahuliin ja paaluvalilla 5400-6500 Kaarninkaisen
kautta Suoramanjarveen, Kirkkojarveen ja edelleen
Taivallampeen ja Sakkdlanjarveen. Virtausreitti 2-ke-
han tiealueelta Natura 2000-alueelle on pitkan, Ahu-
lin virtausreitilla kilometrid ja Kirkkojarven virtausreitil-
l& kilometrid. Kuivatusvedet ehtivat laimentua ennen
paatymistd Natura-alueelle, jonka lisdksi maantien
kuivatusvesia voidaan viivyttaa ja laskeuttaa virtaus-
reitille toteutettavilla hulevesien hallintarakenteille. Hu-
levesien hallintarakenteet suunnitellaan seuraavissa
suunnitteluvaiheissa. Uuden 2-kehan linjauksen to-
teuttamisen ei arvioida vaarantavan niitd luontoarvoja,
joiden vuoksi alue on liitetty Natura 2000-verkostoon.
Natura-arvioinnin tarveharkinta laaditaan Saarenmaan
osayleiskaavatyon yhteydessa, jolloin arvioidaan myds
2-kehén vaikutukset Natura-alueen luontoarvoihin osa-
na alueen uutta maankayttoa.

Paikallisesti arvokkaat luontokohteet

Suunnitteluosuuden lansiosassa, heti kuntarajan ita-
puolella, 2-keh& sivuaa luonnon monimuotoisuuden
kannalta paikallisesti arvokkaaksi luontokohteeksi
luokitellun runsaslahopuustoisen vanhan kuusimetsan
kohderajausta noin paalulla 765. Tiealue, jolta kasvil-
lisuus tullaan poistamaan, sijoittuu kohteen alueraja-
uksen alueelle noin 380 m2. Aluerajauksesta sailyy
nykytilanteen mukaisena yli 98 % eikd aluevaraus-
suunnitelman ratkaisu heikenna kohteen luontoarvoja.

My6s suunnitteluosuuden keskiosassa Saaren-
maantien itapuolella 2-kehan linjaus sivuaa kahta
luonnon monimuotoisuuden kannalta paikallisesti ar-

vokasta luontokohdetta. Tielinjaus sijoittuu kallioisen
vanhan metsan alueen pohjoisrajalle noin paalulla
3340. Paikallisesti arvokkaan luontokohteen pohjois-
osaa joudutaan muokkaamaan tien tasauksen ja tie-
alueen vuoksi noin 610 m? alueelta. Kohteesta sailyy
nykytilanteen kaltaisena kuitenkin lahes 80 %. Pai-
kallisesti arvokkaiden Naapinkallioiden kohdalla noin
paaluvalilla 3920-4080 2-kehén tiealue ja maantien
pohjoispuolinen jalankulku- ja pyo6railyvayla sijoittu-
vat noin 2 150 m? kohteen aluerajauksen alueelle.
Naapinkallioiden itdreunaa joudutaan muokkaamaan
jalankulku- ja pyoréilyvaylan toteuttamiseksi, mutta
paikallisesti arvokkaasta aluerajauksesta sailyy nyky-
tilassa yli 98 %.

Ekologiset yhteydet

Elaimien liikkumiselle uudesta maantiestd aiheutuu
merkittavaa haittaa. Suunnitellun 2-kehan linjaukseen
rajautuen tai sen poikki pohjois-etelasuunnassa on
alueella voimassa olevassa Pirkanmaan maakunta-
kaavassa 2040 osoitettu kolme viheryhteytta, joilla on
erityistd merkitysta alueellisen virkistysverkoston ja
ekologisten yhteyksien kannalta. Erityisesti suunnit-
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Kuva 56. Tiejarjestelyjen sijoittuminen paikallisesti arvokkaiden
luontokohteiden alueelle suunnitteluosuuden keskiosassa. Ortoku-
va © MML 4/2020. Aineistot © Kangasalan kaupunki 2018.



teluosuuden lansi- ja keskiosissa yhteydet maantien
pohjois- ja etelapuolisten metsdalueiden valilla heik-
kenevét, koska osuudelle ei ole osoitettu riistasiltoja
tai riista-alikulkuja. Maantielle ei esiteta riista-aitoja,
joten eldinten on mahdollista kulkea tiealueen yli. Tie-
alueen ylittdmiseen siséaltyy kuitenkin ajoneuvoihin tor-
maamisen riski. Suunnitteluosuuden itdosassa yhteys
maantien poikki sailyy Alasen rauhoitusalueen sillan
kohdalla.

3.3.6 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Pintavesiin kohdistuvat vaikutukset ajoittuvat seka
rakennusvaiheeseen etta kayton ja kunnossapidon
aikaan. Rakentamisvaiheessa pintavesivaikutuksia
voi aiheutua kiintoaineskuormituksena ja siita aiheu-
tuvana veden samentumisena. Tien kayton aikaiset
pintavesivaikutukset aiheutuvat tienpidosta ja liuk-
kaudentorjunnasta seka mahdollisista liikenneonnet-
tomuuksista. Tiealueella syntyvat kuivatusvedet ovat
yleisesti ottaen nuhraantuneita ja niissa on usein hait-
ta-aineita, kuten orgaanisia yhdisteitd ja raskasme-
talleja. Valumavesien vesistokuormitus riippuu mm.
vuodenajasta, sadolosuhteista, valumareiteistéd seka
mahdollisesti toteutettavista vesiensuojeluratkaisuis-
ta. Vesistokuormitus on suurinta lumen sulamisvesien
ja runsaiden sateiden aiheuttamien valumien aikaan.
Pintavesivaikutukset kohdistuvat padasiassa 2-kehan
kuivatusvedet vastaanottaviin l&hiojiin ja -puroihin se-
k& vahaisemmassa maarin etddmmalla sijaitseviin,
valumavedet vastaanottaviin vesistdihin. Maantien
alittavat rummut toteutetaan siten, ettei pintavesien
luontaista virtausta estetd, padoteta tai muulla tavoin
haitata.

Suunnitteluosuuden lansiosassa noin paaluvalilla
0-1100 maantien kuivatusvedet johdetaan reunaojia
pitkin pohjoiseen Houkanojaan ja edelleen kohti Vi-
hiojaa, joka laskee Pyhajarven Vihilahteen. Suunnitte-
luosuuden keski- ja itdosassa paaluvalilla 1100-5400
kuivatusvedet ohjataan kaakkoon Roineen lansiosaan
Mulkahisenojaa, Lorunkorvenojaa seka Ahuli-jarven
laskuojia pitkin. Suunnitteluosuuden itapaén kuivatus-

vedet paaluvalilla 5400-6500 ohjataan Kaarninkainen-
lammen kautta kaakkoon Suoramanjarveen ja edelleen
Kirkkojarveen, joka myos laskee Roineen pohjois-
osaan. Kuivatusvesien vaikutukset vastaanottavien
ojien, purojen ja alapuolisten vesistdjen vedenlaatuun
arvioidaan vahaisiksi. Virtausreitti Roineen vesialueel-
le on pitka ja kuivatusvesiin liikenteesta ja tienpidosta
paatyvat epapuhtaudet laimenevat purojen valuma-alu-
eelta virtaavaan muuhun vesimaaraan. Uuden 2-kehan
kuivatusvesien ei arvioida vaikuttavan heikentavasti
Roineen vesienhoidolliseen tilaan. Roineen hyva eko-
loginen ja kemiallinen tavoitetila on jo saavutettu. Myos
vaikutukset Kirkkojarven alueen Natura 2000-aluee-
seen kuuluviin jarviin arvioidaan vahaisiksi.
Suunnitteluosuuden itdpdan kuivatusvedet noin
1100 metrin matkalta vastaanottavan Kaarninkaisen
vedenlaadussa voidaan havaita talvikunnossapidon
vaikutus kevaisin lumen sulamisen aikaan, kun lumeen
varastoituneet epapuhtaudet paatyvat suhteellisen ly-
hyessé ajassa lampeen sulamiskauden aikana. Kuiva-
tusvesilla ei arvioida olevan pysyvia vaikutuksia lam-
men vedenlaatuun sen todennakéisesti melko lyhyen
viipyman vuoksi. Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee
Kaarninkaisen vedenlaatu selvittdd ennen rakentamis-
ta, jotta tienpidon vaikutuksia lampeen voidaan tark-
kailla. Tarvittaessa seka tien rakentamisen etta kayton
aikaisia vaikutuksia alapuolisiin uomiin ja vesist6ihin
voidaan lieventaa erilaisten laskeutusaltaiden ja vir-
taaman viivytysrakenteiden avulla, jotka suunnitellaan
hankkeen tiesuunnitelmavaiheen yhteydessa.
Pohjaveteen kohdistuvien mahdollisten haitallis-
ten vaikutusten syntymisen riski liittyy 1&hinna raken-
tamisvaiheeseen. Uuteen maastokaytavaan rakennet-
taessa pohjavetta suojaava luonnollinen kasvillisuus
ja maannoskerros poistetaan, jolloin paljas maapera
voi olla alttiina likaantumiselle ja pohjaveden haavoit-
tuvuus lisdéantyy. Muokattava pinta-ala on kuitenkin
siind maarin vahainen, ettd pohjaveden laatuun ja
maéardan ei ndiden toimien vuoksi arvioida aiheutuvan
merkittavia haitallisia muutoksia. Suunnitteluosuudel-
la pohjaveden pinta on todennakdisesti monin paikoin
l[&hell& maanpintaan lukuisten l&hteiden ja suoaluei-

den perusteella, jonka vuoksi jalankulku- ja pyoralii-
kenteen alikulkujen rakentaminen voi vaatia paikalli-
sesti pohjaveden pinnan alentamista. Tarve tarkentuu
jatkosuunnittelun yhteydessa.

Koska 2-keh& rakennetaan uuteen maastokayta-
vaan, synnyttavat mahdolliset liikenneonnettomuudet
nykytilanteesta poikkeavan riskin pohjavedelle. Uuden
tieosuuden liikenneturvallisuus pyritaén kuitenkin var-
mistamaan toimivilla liittymaratkaisuilla ja soveltuvalla
nopeusrajoituksella. Kokonaisuutena 2-kehan rakenta-
misen ja kayton aikaiset haitalliset vaikutukset pohjave-
siin arvioidaan vahaisiksi nykytilanteeseen verrattuna.

Mahdolliset kaytéssa olevat talousvesikaivot kar-
toitetaan maantien suunnittelun myéhemmissa vai-
heissa. Erityistd huomiota tulee kiinnittd&d maaleik-
kausten ja alikulkujen laheisyydessa mahdollisesti
oleviin talousvesikaivoihin. Rakentamisen ja kayton
aikaisia vaikutuksia mahdollisiin talousvesikaivoihin
tulee seurata riittavalla tarkkuudella.

Aluevaraussuunnitelman toteuttamisella ei ole
haitallisia vaikutuksia luokiteltuihin pohjavesialueisiin
suunnittelualueen itdpuolella Lentolassa.
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3.3.7 Vaikutukset maisemaan ja
kulttuuriymparistéon

Suunniteltu tielinja sijoittuu nykytilanteessa paaosin
metsdiseen maisemaan, selannealueelle, joka on
luonteeltaan osin jopa eramainen. Suunnittelualueen
alkupaassa tielinja ylittaa lyhyella matkalla purolaak-
son jossa tien tasaus myds putoaa alemmaksi. Tielin-
jan varrella ja l&hialueella on muutamia asuinkiinteis-
téja, nakyvimmin tielinjan pohjoispaassa valtatien 12
tuntumassa. Tielinjan varrella on yksittéisia avoimia
peltoalueita. Voimalinjakaytava sijoittuu tielinjan ita-
puolelle lahietaisyydelle n. paaluvéleilla 3700—-4300
ja 5500-6322. Maisemallisesti merkittavin kohde on
tielinjan pohjoispdan pitka ja kapea murroslaakso.

Metséisessa, suljetussa maisemassa tielinjan vai-
kutus lahimaisemaan jaa vahaiseksi. Alueen maakay-
ton toteutuessa on tie jo ehtinyt jonkin verran sopeu-
tua ymparistddn maastonmuotoilun ja kasvillisuuden
kehittymisen myo6ta. Myos peltoja ja pihapiireja on tie-
linjalla murroslaakson ylittdvéan sillaan etelapuoleisella
osuudella vahan, joten vaikutukset niihin jaavat koko-
naisuudessaan vahaisiksi tai kohtuullisiksi.

Suurin maisemakuvan kannalta haitallinen vaiku-
tus kohdistuu tien pohjoispaéssa sijaitsevaan avoi-
meen murroslaaksoon ja maatilan lahiymparistoon
seka asutukseen. Murroslaakson ylittaa tosin jo nyky-
tilanteessa maisemallisesti hallitseva voimalinjakayta-
va, joka jatkuu pohjoiseen. Tielinja on kuitenkin uusi,
hairiota tuottava elementti, joka pilkkoo aluetta lisaa.
Uuden tielinjan yhteisvaikutus valtatien 12 ja voima-
linjojen kanssa lahialueen asutukselle ja maatilalle on
erittain haitallinen (kuva 58).

Tielinjan varrella voimalinja ja tie ovat osin samas-
sa maastokaytavassa, jolloin tieltd avautuu nakymia
avoimeen maisematilaan.

Tien lahialueella on yksi kiinted muinaisjaannos,
Muuransuon historiallisen ajan rajamerkki, joka si-
jaitsee Hervantajarvella yli 300 metrin etdisyydella
tielinjasta etelddn. Saarenmaalla, n. 500 metrin etai-
syydella tielinjasta luoteeseen, sijaitsee paikallisesti
arvokkaaksi luokiteltu Kivimaen Takalan torppa. Toi-
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nen paikallisesti arvokkaaksi luokiteltu kohde, Kisa-
pirtti, sijoittuu tielinjan l&ansipuolelle vajaan kilometrin
etaisyydelle. Tien toteuttamisella ei ole vaikutusta
muinaisjaannoksen ja kulttuuriymparistokohteen sai-
lymiseen ja arvoon.

3.3.8 Vaikutukset paastoihin ja
pitoisuuksiin

Liikenteen aiheuttamiin paastomaariin ja pitoisuuksiin
vaikuttavat muun muassa ajoneuvojen lukumaara,
ikdjakautuma, ajokilometrien maara, eri liikennevali-
neiden ominaispolttoaineiden koostumukset ja kulu-
tus seka ominaispaastot. Ajonopeuteen, polttoaineen
kulutukseen seka paastomaariin vaikuttaa puolestaan

liikenteen sujuvuus. Tehtyjen paastttarkastelujen pe-

Kuva 57. Asutuksen lahiympéristd muuttuu Saarenmaantiella kehétien ylityskohdassa, jossa Saarenmaantien liittymat porrastetaan ja
kehétielle rakennetaan alikulkukaytéva kevyelle liikenteelle. Saarenmaantien linjaus sailyy kuitenkin kuvassa nékyvéan talon kohdalla nykyi-

sella paikallaan.

Kuva 58. Nékyma llkontielta etelaan tulevan tielinjan paikkeilta. Uusi tie, voimalinjat ja valtatien 12 tulevat parantamistoimenpiteet aiheut-
tavat yhdessa merkittdvaa haittaa alueen lahimaisemalle ja asuinympariston viihtyisyydelle.

rusteella maantien 309 jatkeen eli Tampereen 2-keha
toteuttaminen lisaa liikkenteen aiheuttamia paastoja
suunnittelualueella. Paastoluvut on laskettu IVAR3-
ohjelmistolla vuoden 2040 liikennekysynnalla nyky-
verkolla maantien 309 osuudelta maantie 130-Rusko
seka hankeverkolla osuudelta maantie 130—Lentola.
Ajoneuvoliikenteen CO2-yksikkdpaastdarvona kay-
tettiin  IVAR3-ohjelmiston vakioarvoja. Liikenteen
tuottamat hiilidioksidi (CO2) -p&astot laskettiin tarkas-
telualueelta kilometrisuoritteen ja yksikkopaastokertoi-
mien perusteella.

Suunnitellun verkon CO2-paastot ovat noin 43 %:a
suuremmat kuin nykyverkolta laskettuna. Todellisuu-
dessa paastomaaran kasvu ei ole aivan nain suurta,
silla maantien 309 jatkeen toteuttaminen siirtda liiken-
nettd muulta verkolta kayttamaan uutta lyhyempaa
yhteytt&, jolloin likennesuoritteen pienentyessa myos
paéastot vahenevat talta osin.

Paastdjen laskennallinen kasvu on odotettua, silla
maantien 309 jatke toteutetaan uuteen maastokayta-
vaan ja nykytilanteessa metsét 1ahinna vain sitovat
hiilidioksidia. Toisaalta uusi maankaytto, joka kehan
toteuttamisen myota alueelle rakentuu, tulee joka ta-
pauksessa lisdamaan paastoja, kun koko alueen luon-
ne muuttuu. Tarkoituksenmukainen ajoneuvoliiken-
teen verkko mahdollistaa sujuvan liikkkumisen, jolloin
valtetdan ruuhkautumisen seka kiertomatkasta aiheu-
tuvan liikennesuoritteen kasvun aiheuttamat suurem-
mat paastot.

Paastot lisdantyvat uuden tien lahialueella. HSY:n
ja Terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen maarittelemi-
en ilmanlaatuvydhykkeiden avulla pyritaan vahenta-
maan pienhiukkasten ja muiden liikenteen paéastojen
terveyshaittoja. Suositusetaisyys tien reunasta asuin-
rakennuksen julkisivulle tai oleskelualueiden reunaan
perustuu tien liikennemaaréén. maantien 309 jatkeen
tapauksessa (likennemaaran suuruusluokka 5000—
10000 ajoneuvoa arkivuorokautena) suositusetaisyys
on 10-20 metria tien reunasta. Suositusetaisyyksilla
liikenteen aiheuttamien paastéjen pitoisuudet eivat ai-
heuta valittomia haitallisia terveys- tai ymparisttvaiku-
tuksia tarkastelualueella.



3.4 Alustava kustannusarvio

Rakentamiskustannukset on arvioitu FORE-ohjelmis-
ton hankeosalaskenta-osiolla. Alustavat pohjanvah-
vistustoimenpiteet on myo6s syotetty kustannuslas-
kelmaan ja ne ovat mukana FORE:n laskelmassa.
Kanjonin ylittavan sillan S7 alustava kustannusarvio
perustuu asiantuntija-arviona maaritettyyn siltakannen
nelihintaan.

Kustannuksissa ovat mukana maantien 309 jatka-
miseen liittyvat tiejarjestelyt, kadut siltd osin, kun ne
on esitetty suunnitelmakartoilla, jalankulun ja pyorai-
lyn yhteydet, yksityistie Y1, sillat seka alustavat poh-
jarakentamistoimenpiteet. Pohjarakentamistoimenpi-
teiden kustannusarvio tarkentuu jatkosuunnittelussa,
silla tdssa suunnitteluvaiheessa ei ollut kaytéssa kat-
tavia pohjatutkimustietoja. Kustannusarvio ei sisalla
lunastus-, korvaus- ja tietoimituskustannuksia eika
meluntorjuntarakenteiden kustannuksia.

Rakentamiskustannukset ovat arvioitu maanra-
kennuskustannusindeksilla 105,04 (2015=100). Yh-
teiskustannusten osuudeksi on arvioitu 20 prosenttia
kokonaisrakennuskustannuksista ja tilaajatehtévien
15 prosentiksi.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn ratkaisun ko-
konaiskustannusarvio on noin 31,7 miljoonaa euroa.

Valtion ja kuntien vélinen kustannusvastuu maari-
telladn hankkeen jatkosuunnittelun yhteydessa.

3.5 Liikennetalous

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet kos-
kevat uuden seututietasoisen yhteyden toteuttamis-
ta kahden valtatien vélille. Yhteyden toteuttamisen
perusteet painottuvat kuitenkin liikenneverkollisten
tavoitteiden sijaan maankaytdn kehittymiseen ja siita
syntyvaan alueelliseen liikkumistarpeeseen. 2-kehan
jatke tullaan hyvin todennakdisesti toteuttamaan use-
assa vaiheessa, ennemmin vuosikymmenien kuin
vuosien saatossa. Yksittisen toimenpiteen tai keha-
tien osuuden toteutus ja toteutusaikataulu on voimak-

Taulukko 6. Hankkeen kustannusarvio

Osuus pl 0 — pl 770 (Tampereen puoli) 1585 000 €
Mt 309 + maantien suuntainen jk/pp 920 000 €
Alikulku Ruskontien katuliittymaan 360 000 €
Puolet sillan S1 kustannuksista 180000 €
Valaistus (maantie seka jk/pp) 125000 €

Osuus pl 770 (kuntaraja) — pl 3160 (M3

Saaren'r,naantge) k=p : LG
Mt 309 + maantien suuntainen jk/pp 3850000 €
M2 Saarenmaantie + jk/pp 230000 €
M3 Saarenmaantie + jk/pp 220000 €
Sillat (puolet S1; S2 - S6; S8) 2320000 €
Valaistus (maantiet seka jk/pp) 430000 €

Osuus pl 3160 (M3 Saarenmaantie) - pl 6322 18 300 000 €
Mt 309 + maantien suuntainen jk/pp 7 500 000 €
Kanjonin ylittava silta S7 10300 000 €
Valaistus (maantie seka jk/pp) 500 000 €

K1 + K1) 118 000 €
Katu + kadun suuntainen jk/pp 97 000 €
Valaistus (katu seka jk/pp) 21000 €

K3 + K3J 191 000 €
Katu + kadun suuntainen jk/pp 154 000 €
Valaistus (katu seka jk/pp) 37000 €

K4 + K4) 140 000 €
Katu + kadun suuntainen jk/pp 115000 €
Valaistus (katu seka jk/pp) 25000 €

Y1 136 000 €
Yksityistievayla 136 000 €

Hankeosat ja muut kustannukset yhteensa 27 520 000 €

Laskelman tilaajatehtavat (15 %) 4130000 €

Koko hanke yhteensa 31 650000 €

kaasti sidottu kaavoitusaikatauluun seké kaavoituksen
tai muun jatkosuunnittelun yhteydessa tarkennettaviin
suunnitelmaratkaisuihin. Tasta johtuen ei ole tarkoi-
tuksenmukaista laatia koko hanketta koskevaa hyoty-
kustannuslaskelmaa.

3.6 Kehittdmispolku

Ensimmaéisessé vaiheessa uuden maankayton edel-
lyttdma 2-kehan suunnittelu ja rakentamisvastuu on
kaupungilla’kaupungeilla. Tiesuunnittelu toteutetaan
kaupungin/kaupunkien ja Pirkanmaan ELY-keskuksen
valisen suunnittelusopimuksen perusteella.

Maantien 309 eli Tampereen 2-kehan jatkeen to-
teutusaikataulu riippuu alueen maankayton kehitysai-
kataulusta. Osayleiskaavaehdotuksessa raamitettujen
asukas- ja tydpaikkamaarien toteutuminen alueelle
edellyttdéd myds kehatieyhteyden toteuttamista rinnan
maankayton kehityksen kanssa, jotta syntyvat liikenne-
virrat voidaan hallita tarkoituksenmukaisella verkolla.

Seuraavassa esitetty 2-kehéan kehittamispolku
perustuu aluevaraussuunnitelman laadinnan aikana
kaytyihin keskusteluihin osayleiskaavaehdotuksen
mukaisen maankayton toteutumisaikataulusta, kasvu-
suunnasta seka kasvuvolyymista seka naiden pohjalta
laaditun vaiheittaiseen liikenne-ennusteeseen. Maan-
kayton vaiheiden tarkentuessa tai muuttuessa myos
kehittdmispolkuun voi tulla muutoksia.

3.6.1 Ensimmaisen vaiheen
toimenpiteet

Maantien 309 jatkeen eli Tampereen 2-kehén laajen-
tumisen on oletettu tapahtuvan nimensa mukaisesti
kohdasta, jossa maantie muuttuu nykyisin kaduksi eli
Tampereen puolelta Ruskonkehan ja Ruskontien liit-
tymasta. Ensimmaisessa vaiheessa uutta 2-kehaa to-
teutetaan ensimmaiseen katuliittyméén K1 saakka tai
sita edeltéavaan tilapaiseen liittymaan. Tama tarkentuu
jatkosuunnittelussa, kun alueen maankayttéa ja katu-
verkkoa tarkennetaan asemakaavoituksella.

Mikéli toteutus tehdaan katuliittymaan K1 saakka,
aluevaraussuunnitelman ratkaisuista ensimmaisessa
vaiheessa toteutettaisiin kehatie M1 plv 0-1550, josta
Tampereen kaupungin puolelle sijoittuisi plv 0-770 ja
loppuosuus olisi Kangasalan kaupungin puolella. Ke-
hatien yhteyteen rakennetaan samalla paatien rinnal-
le erillinen jalankulun ja pyo6railyn yhteys J1. Liséksi

toteutetaan paatien alikulkukaytavat S2 (pl 1250) ja
S1 (pl 780). Tampereen puolella noin paalulla 715 on
asemakaavassa varaus alikulkukaytavalle. Tama ja
S1 ovat kaytannossa vaihtoehtoisia ratkaisuja, joiden
lopullisesta toteutuksesta paatetaan kuntien valilla jat-
kosuunnittelussa. Ensimmaisesséa vaiheessa toteu-
tettaisiin myos katu K1 liittymajarjestelyineen, siihen
littyva jalankulun ja pyorailyn yhteys K1J seka liitty-
mahaaran alittava alikulkukaytéava S8.

3.6.2 Toisen vaiheen toimenpiteet

Toisessa vaiheessa aluevaraussuunnitelman ratkai-
suista toteutetaan kehatie M1 plv 1550-3160 seka
sen rinnalle erillinen jalankulun ja pyorailyn yhteys J1.
Samalla toteutetaan maanteiden M2 ja M3 tarvittavat
linjausmuutokset, niihin liittyvat liittymajarjestelyt ke-
hatielle seka jalankulun ja pyorailyn yhteyden muutok-
set J2 ja J3, joilla uusi yhteys J1 liitetddn olemassa
olevaan jk/pp-verkkoon. Liittymé&alueelle rakennetaan
my0ds paatien alittava alikulkukaytava S6 seka liitty-
mahaaran M2 alittava alikulkukaytava S5. Paalullle
2300 rakennetaan katuliittyma K3 seka jalankulun ja
pyorailyn yhteys K3J seka kadun liittym&haaran alit-
tava alikulkukaytava S3. Paalulle 2400 toteutetaan
toinen katuliittymé (K4) seké sen yhteyteen jalankulun
ja pyoréilyn yhteys K4J. K4J alittaa kehétien paalulle
2350 rakennettavan alikulkukaytavan S4 kautta.

3.6.3 Kolmannen vaiheen toimenpiteet

Kolmannessa vaiheessa toteutetaan loput aluevaraus-
suunnitelmassa esitetyista toimenpiteista; kehatie M1
plv 3160-6322, kehatien rinnalle erillinen jalankulun
ja pyorailyn yhteys J1 seka kanjonin ylittdva noin 280
metrid pitka silta S7. Kolmannen vaiheen toteuttami-
nen suunnitelman mukaisesti edellyttaa, ettd Lentolan
paassa Lentolan eritasoliittyméassa on toteutettu val-
tatien 12 yleissuunnitelmassa vdlille Alasjarvi-Huuti-
jarvi esitetyt toimenpiteet, joihin kehatie liittyy paalulla
6322.
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4 Jatkotoimenpiteet

Aluevaraussuunnitelma toimii alueen yleis- ja ase-
makaavoituksen taustamateriaalina ja se kasitellaan
kaavoitustdiden yhteydessa. Suunnitelma toimii myés
osuuden jatkosuunnittelun l&htékohtana.

Jatkosuunnittelu

Maantien 309 jatkeen eli Tampereen 2-kehan toteutu-
minen yhtena hankekokonaisuutena ei ole todenna-
koistd, vaan toimenpiteissa edetéén vaiheittain alueen
maankayton ja liikenteen kehitysta seuraten.
Maantien 309 jatkeelle sekd maantielle 13997
(Saarenmaantie) kohdistuvien toimenpiteiden lopul-
liset ratkaisut maaritetdén tiesuunnitelmassa. Ennen
tiesuunnitelmien hyvaksymista taytyy alueen asema-
kaavojen olla ehdotettavien ratkaisujen mukaisia.

Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat
asiat

Monissa ratkaisuissa aluevaraussuunnitelma toimii
l&ahtokohtana, mutta lopulliset toimenpiteet paatetaan
vasta aluevaraussuunnitelmaa tarkemman tiesuunni-
telman tai katusuunnitelmien laatimisen yhteydessa.
Jatkosuunnittelussa monet aluevaraussuunnitelmas-
sa esitetyt periaateratkaisut tulevat tarkentumaan.
Seuraavassa on nakdkohtia, jotka muun muassa tulee
ottaa huomioon jatkosuunnittelussa:

* Luonnonsuojelualueeksi osoitetun Alasen rauhoi-
tusalueen viereen sijoittuvien tiejarjestelyiden ja
sillan S7 suunnittelussa ja toteuttamisessa tulee
huomioida alueen luontoarvot. Luonnonsuojelualu-
eelle aiheutuvia rakentamisen ja kaytén aikaisia
haitallisia vaikutuksia tulee pyrkia lieventamaan
mm. sillan suunnitteluratkaisuilla seka rakentamis-
menetelmien ja -ajankohdan valinnalla.

« Liito-oravalle soveltuvien elinalueiden heikentami-
nen edellyttdd poikkeusluvan hakemista. Liito-ora-
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vayhteyksien jatkuvuudesta yli tien tulee huolehtia
jatkosuunnittelu- ja toteutusvaiheissa.
Maakuntakaavassa osoitetun tien kanssa ristea-
van viheryhteyden jatkuvuus Saarenmaan pohjois-
puolella varmistetaan jatkosuunnittelun yhteydessa
Syntyville rakenteisiin kelpaamattomille ylijagama-
massoille tulee osoittaa lajitysalueet tai kohteet,
joissa niité voidaan hyotykayttaa. Jatkosuunnit-
telussa on myd@s tarkennettava kallioaineksen
soveltuvuutta tierakenteisiin sek& massataloutta
kokonaisuutena.

Siltojen, pohjanvahvistusten, meluntorjunnan ja
valaistuksen tekniset ratkaisut. Niille on esitetty
alustavat periaatteet aluevaraussuunnitelmassa,
mutta ne tarkentuvat jatkosuunnittelussa.
Meluntorjunnan yksityiskohtainen suunnittelu
tehdaén hankkeen jatkosuunnittelussa ja siin& on
otettava huomioon kaupunkikuvalliset ja maan-
kaytélliset nakdkohdat.

Tarkat johtosiirto- ja suojaussuunnitelmat laaditaan
tie- ja rakennussuunnittelun yhteydesséa. Samalla
ollaan yhteydessa laitteiden omistajiin.
Asemakaavojen laatiminen vastaamaan alueva-
russuunnitelmaa. Aluevaraussuunnitelmassa on
esitetty alustavat liikennealueiden rajat, mutta ne
tulevat tarkentumaan jatkosuunnittelussa.
Tasoliittymien yksityiskohtainen mitoitus, pysakkien
tarve ja tarkat paikat maantien 309 jatkeella seka
alueen muulla maantie- ja katuverkolla méaéaritel-
|&&n jatkosuunnittelussa.

Erikoiskuljetusten vaatimukset maantiella 309.
Suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkon (SEKV)
vaatimukset ja vaikutukset tiejarjestelyihin tarken-
tuvat jatkosuunnittelussa.

Ympéristonhoidon ja viherrakentamisen tarkem-
mat ratkaisut aluevarussuunnitelmassa esitettyjen
periaatteiden mukaisesti.

Hankkeen kustannusjako méaéritellaan jatkosuun-
nittelussa.

Uuden 2-kehan aluevaraussuunnitelman toteutta-
misen ei arvioida heikentavan niité luontoarvoja,
joiden vuoksi suunnitteluosuuden itapuolella si-

jaitseva Kirkkojarven alueen Natura 2000-alue on
litetty Natura 2000-verkostoon. Natura-arvioinnin
tarveharkinta laaditaan Saarenmaan osayleis-
kaavatydn yhteydessa, jolloin arvioidaan my6s
2-kehan vaikutukset Natura-alueen luontoarvoihin
osana alueen uutta maankayttoa.

Mékelan lantisen liito-oravametsan kohdalla 2-ke-
hén yli pohjois-etelasuunnassa kulkevan liito-ora-
van ensisijaisen kulkuyhteyden sailyminen tulee
varmistaa jatkosuunnittelun yhteydessa saasta-
malla mahdollisuuksien mukaan olemassa olevaa
puustoa myds tiealueelle. Tiealueelle jalankulku- ja
pyorailyvaylan ja maantien valiin tulee tarvittaessa
asentaa liito-oravan hyppytolppia kulkuyhteyden
sailymisen varmistamiseksi. Myds Kanjonin sillan
kohdalla tulee jatkossa arvioida hyppytolppien tar-
vetta sillan alla Alasen rauhoitusalueen liito-oravan
elinalueen kohdalla.

Ensimmaisessa vaiheessa uuden maankayton
edellyttdma 2-kehan suunnittelu ja rakentamisvas-
tuu on kaupungilla/kaupungeilla. Tiesuunnittelu
toteutetaan kaupungin/kaupunkien ja Pirkanmaan
ELY-keskuksen vélisen suunnittelusopimuksen
perusteella.

Tampereen seudullisen raitiotien yleissuunnitel-
man seka aluevaraussuunnitelman suunnitel-
maratkaisujen tarkempi yhteensovitus tehdaéan
jatkosuunnittelussa, kun raitiotien yleissuunnitelma
on valmistunut.
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Tiivistelma

Tampereen 2-keha on seudullinen maantieyhteys Tampereen kaupunkiseudulla, joka kokonaisuudessaan valmistuttua tulee sijoittumaan
valille Pirkkala (lentoasema)—Saaksjarvi (valtatie 3)-Vuores—Hervanta—Rusko-Lentola. Suunnitellusta kehatiesta on toteutettu Saaksjarvi—
Rusko -osuus seututietasoisena maantiena 309. Tama aluevaraussuunnitelma koskee 2-kehén eli maantien 309 jatkeen uuteen maasto-
kaytavaan suunniteltavaa noin 6,5 kilometrin osuutta valilla Rusko—Lentola. Suunnitteluosuuden lansiosa noin 700 metrin matkalla sijoittuu
Tampereen kaupungin alueelle ja littda uuden 2-kehan osuuden olemassa olevaan maantien 309 eli Ruskonkehan linjaukseen. Suunnitte-
luosuuden keski- ja itdosat sijoittuvat Kangasalan kaupungin alueelle Saarenmaalle ja Lentolaan.

Uusi 2-kehan jatke suunnitteluosuudella Ruskon ja Lentolan valilla tulee palvelemaan alueen paikallista ja seudullista liikennettd maankay-
ton kehittymisen myota. Kangasalan kaupungin alueella maankaytto tulee kehittyméaan voimakkaasti tulevaisuudessa nyt kaynnissa olevan
Saarenmaan osayleiskaavahankkeen mukaisen maankaytdn toteutumisen myota. Aluevaraussuunnitelmassa on maaritetty uuden 2-kehan
linjauksen ja sen varteen toteutettavan jalankulku- ja pyorailyvaylan seka uuden maankayton mukaisten katuliittymien sijoittuminen Saa-
renmaan alueella. Suunnitteluratkaisujen keskeiset vaikutukset on arvioitu seka tutkittu mahdollisuudet ratkaisujen vaiheittain toteutukselle.
Suunnitteluratkaisujen pohjalta on esitetty tarvittavat likennealuevaraukset Kangasalan kaupungin osayleiskaavaty6ta varten.

Maantien 309 jatke eli Tampereen 2-keha valille Rusko—Lentola rakennetaan 1+1-kaistaisena maantiend, jonka poikkileikkaus on 7/9
metria. Osuuden mitoitusnopeus on 80 km/h. Maantielle 13997 eli Saarenmaantielle rakennetaan vasen-oikea porrastus uuden paatien
ristedmisessa. Maantien 309 jatkeelle suunnitteluosuudella esitetddn Saarenmaantien maantieliittymien (M2 ja M3) lisaksi kolme maankayt-
toa palvelevaa katuliittymaa (K1, K3 ja K4) vélille Rusko—Saarenmaantie. Maantien 309 osuuden Saarenmaantie—Lentola liittymatarpeet
tarkentuvat myéhemmin maankayton suunnittelun yhteydessa. Maantien 309 suuntaista jalankulun ja pyorailyn verkkoa jatketaan rakenta-
malla erillinen 4 metria levea vayla koko suunnitteluosuudelle maantien pohjoispuolelle Ruskon ja Lentolan vélille.

Aluevaraussuunnitelma toimii Saarenmaan alueen yleis- ja asemakaavoitustdiden taustamateriaalina ja se kasitelladn kaavoitusprosessin
yhteydessa. Suunnitelma toimii myds tieosuuden jatkosuunnittelun lahtékohtana.

Sammandrag

Tammerfors Ring Il &r en regional landsvagsforbindelse i Tammerfors stadsregion som nar den ar fardig kommer att I6pa pa strack-
an Birkala(flygplats)-Saaksjarvi (riksvag 3)-Vuores—Hervanta—Rusko—-Lentola. Av den planerade ringvagen star avsnittet Saaksjar-
vi—Rusko fardigt som en forbindelse av typen regional vag 309. Denna omradesreserveringsplan galler ring Il, dvs. ett 6,5 kilome-
ter langt avsnitt genom en terrangkorridor och som en fortsattning pa landsvag 309 pa avsnittet Rusko-Lentola. Den véastra delen
av det planerade avsnittet, cirka 700 meter, kommer att finnas inom Tammerfors stads omrade och férbinda den nya ring Il med den
befintliga landsvag 309, dvs. med Ruskoringens linje. De mittersta och stra delarna av det planerade avsnittet kommer att ligga
inom Kangasalas stads omrade, Saarenmaa och Lehtola.

Det planerade avsnittet pa forlangningen av ring Il mellan Rusko och Lehtola kommer att tjana den lokala och regionala trafiken

i takt med utvecklingen av markanvandningen. Framover kommer markanvandningen inom Kangasala stads omrade att utveck-
las kraftigt till foljd av den markanvandningen som nu pagar enligt delgeneralplan éver Saarenmaa. | omradesreserveringsplanen
faststalls placeringen av gatuanslutningar i Saarenmaas omrade enligt linjen fér den nya ring Il och till den hérande gang- och cy-
kelleder och den nya markanvandningen. De centrala effekterna av utvecklingsatgarderna har bedémts och man har undersokt
mojligheterna for att forverkliga I6sningarna stegvis. Utifran utvecklingsatgarderna har man presenterat behovliga trafikomradesre-
serveringar for Kangasala stads delgeneralplansarbete.

En fortsattning pa landsvag 309, dvs. Tammerfors ring Il strackan Rusko-Lentola byggs, som en 1+1-filig landsvag med en profil pa
719 meter. Strackans dimensionerade hastighet &r 80 km/h. Dar landsvag 13997, dvs. Saarenmaantie, korsar den nya huvudvagen
byggs en planskild anslutning p& hdger och vanster sida. P& det planerade avsnittet av forlangningen av landsvag 309 foreslas forut-
om Saarenmaanties landsvagsforbindelser (M2 och M3) dessutom tre gatuanslutningar (K1, K3 och K4) som tjanar markanvandning-
en pa strackan Rusko—Saarenmaantie. Anslutningsbehoven pa avsnittet Saarenmaantie—Lentola pa landsvag 309 preciseras i ett se-
nare skede i samband med planeringen av markanvandningen. Ett gdng- och cykelvagsnatverk langs landsvag 309 forlangs genom
att man bygger en skild fyra meter bred fil langs med hela den planerade strackan norr om landsvagen mellan Rusko och Lehtola.

Omradesreserveringsplanen fungerar som bakgrundsmaterial fér general- och detaljplanarbetet 6ver Saarenmaas omrade och den
behandlas i samband med stadsplaneringsprocessen. Planen fungerar dven som utgéngspunkt for fortsatt planering av vagavsnittet.
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Nyckelord (enligt Alléars)
vagtrafiken, vag, anslutningar, trafiksékerhet, biltrafik, transporter, kollektivtrafik, gang- och cykelled, serviceniva, markanvandning,
miljo, konsekvenser, landsvag 309
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